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(54) HANDLAUF FUR FAHRSTEIG

(57) Balustrade fUr einen Fahrsteig (1) oder eine Fahr-
treppe mit einem Handlauf (12) und einer Flihrung
(16) fur den Handlauf (12), an welcher der Handlauf
(12) entlang seiner Langsachse motorisch angetrie-
ben bewegt wird. Der Handlauf (12) ist an der Fiih-
rung (16) um seine Langsachse verdreht entlang
eines bogenférmigen Abschnitts der Fiihrung (16)
gefuihrt. Dadurch kann er einfacher um Kurven 3, 4,
5, 6 eines Fahrsteigs 1 gefiihrt werden.
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Zusammenfassung:

Balustrade fir einen Fahrsteig (1) oder eine Fahrireppe mit einem Handlauf (12) und einer
Fuhrung (18) fur den Handlauf (12), an welcher der Handlauf {12) entlang seiner L&ngsachse
motorisch angetrieben bewegt wird. Der Handlauf (12) ist an der Flihrung (16) um seine Langs-
achse verdreht entlang eines bogenférmigen Abschnitts der Fiihrung (16) gefihrt. Dadurch kann
er einfacher um Kurven 3, 4, 5, 6 eines Fahrsteigs 1 geflhrt werden.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft eine Balustrade flr einen Fahrsteig oder eine Fahrtreppe mit einem Handlauf
und einer Fihrung fir den Handlauf, an welcher der Handlauf entlang seiner Langsachse moto-
risch angetrieben bewegt wird.

Es sind Fahrsteige und Fahrtreppen bekannt, welche nicht nur Gber gerade Strecken verlaufen
sondern auch solche, welche in einer horizontalen Ebene um Kurven fahren kénnen. Es ist auch
moglich, dass Fahrsteige nicht nur in horizontalen Ebenen sondern auch in steigenden oder
fallenden Ebenen, eventuell auch mit gekrimmten Ubergdngen zwischen steigenden oder
fallenden Ebenen und horizontalen Ebenen, angeordnet sind. Auch bei Fahrtreppen erfolgt ein
Ubergang zwischen einer steigenden oder fallenden Transportebene in eine horizontale Trans-
portebene. Wenn in der Folge von einer Transportebene gesprochen wird, werden sowohl
horizontale Ebenen als auch steigende oder fallende Ebenen sowie deren Ubergange zu horizon-
talen Ebenen verstanden. Wenn in der Folge des weiteren von einem Fahrsteig gesprochen wird,
so gilt dies gleichermalien fur Fahrtreppen, soweit diese in irgend einem Abschnitt ihres Trans-
portwegs eine Biegung oder Krimmung aufweisen, welche auch eine horizontale Komponente
einschiieflt.

Problematisch ist bei Fahrsteigen, dass der Handlauf in der Regel in einer Ebene parallel zur
Transportebene eine wesentlich héhere Steifigkeit als in der vertikalen Ebene aufweist, da
Handldufe am Ende der Balustrade normalerweise bogenférmig nach unten umgelenkt werden
und somit in diese Richtung bzw. in dieser Ebene leicht zu biegen sind, wogegen sie in einer
Ebene parallel zur Transportebene aufgrund ihrer geometrischen Form und ihres Aufbaus nur
schwer oder {iberhaupt nicht gebogen werden kénnen. Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu
Grunde, eine Balustrade mit einem Handlauf fiir einen Fahrsteig zu schaffen, welche in einer
Ebene parallel zur Transportebene dem Weg des Fahrsteigs oder der Fahrireppe folgend um
einen bogenférmigen Abschnitt gefihrt ist.

Geldst wird diese Aufgabe bei einer Balustrade der eingangs genannten Art dadurch, dass der
Handlauf an der FUhrung um seine Langsachse verdreht entlang eines bogenformigen Abschnitts
der Fiihrung gefithrt ist.

Da der Handlauf um seine Langsachse verdreht wird, wenn die Balustrade dem Fahrsteig folgend
in einer Ebene parallel zur Transportebene gefuhrt ist, ist seine Steifigkeit in der Ebene parallel
zur Transportebene geringer als wenn er nicht um seine Langsachse verdreht ware, so dass der
Handlauf dem bogenférmigen Abschnitt der Fihrung einfacher folgen kann bzw. keine aufwendi-
gen MaRnahmen getroffen werden miissen, um die Steifigkeit des Handlaufs in der Ebene parailel
zur Transportebene soweit zu verringern, dass er um den bogenférmigen Abschnitt der Fhrung
gefihrt werden kann.

Bevorzugt ist bei der Erfindung, wenn der Handlauf um einen Winkel von wenigstens 45°, vor-
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zugsweise um einen Winkel von 90°, um seine Langsachse gedreht an der Flhrung gefiihrt ist.
Der Handlauf wird dadurch insbesondere bei einem Drehwinkel von 90° im bogenférmigen
Abschnitt der Fihrung in der gleichen Ebene gebogen wie dies am Ende der Balustrade Gblicher-
weise erfolgt, wenn ein Handlauf bogenférmig nach unten gefiihrt wird, so dass ein Ublicher
Handlauf verwendet werden kann.

Bevorzugt ist bei der Erfindung, wenn der Handlauf an einem geraden Abschnitt der Flhrung an
der Oberseite der Balustrade und an einem bogenformigen Abschnitt der Flihrung auf der Seite
der Balustrade, welche jener Seite, auf welche der bogenférmige Abschnitt der Flihrung gebogen
ist, gegentiber liegt, an der Fiihrung gefiihrt ist. In diesem Fall ist der Handlauf in einer Kurve des
Fahrsteigs auf der AulRenseite, das heil’t auf der vom Krimmungsmittelpunkt der Kurve abge-
wandten Seite, der Balustrade angeordnet.

Alternativ ist bei der Erfindung auch moglich, dass der Handlauf an einem geraden Abschnitt der
Fuhrung an der Oberseite der Balustrade und an einem bogenférmigen Abschnitt der FUhrung auf
der Seite der Balustrade, auf welche der bogenformige Abschnitt der Fihrung gebogen ist, an der
Fiihrung geflihrt ist. Der Handlauf ist somit in einer Kurve des Fahrsteigs auf der Innenseite, das
heiltt auf der dem Krimmungsmittelpunkt der Kurve zugewandten Seite, der Bailustrade an-
geordnet.

Bei der Erfindung ist es aber ebenso méglich, dass der Handlauf an einem geraden Abschnitt der
Fhrung an der Oberseite der Balustrade und an bogenférmigen Abschnitien der Flhrung, welche
auf gegentiber liegende Seiten gebogen sind, auf entsprechend gegenuberliegenden Seiten an
der Flhrung geflihrt ist. Der Handlauf ist somit je nach Bedarf einmal an der Innenseite und
einmal an der AuRenseite bzw. der Oberseite der Balustrade angeordnet.

Der Handlauf kann bei der Erfindung, wie dies an sich aus dem Stand der Technik bekannt ist, am
Ende einer Balustrade an der Oberseite der Balustrade liegend an der Fihrung kreisbogenférmig
nach unten gefihrt sein. Er kann aber auch am Ende einer Balustrade wie vorstehend beschrie-
ben in einer Ebene paraliel zur Transportebene um 180° gebogen und beispielsweise zu einem in
die Gegenrichtung laufende Fahrsteig gefuhrt sein.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung
bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung unter Bezugnahme auf die angeschlossenen
Zeichnungen. Es zeigt:

Fig. 1 einen Fahrsteig mit einer erfindungsgemaiten Balustrade in einer ersten Ausfihrungsform,

Fig. 2 einen Fahrsteig mit einer erfindungsgemafen Balustrade in einer zweiten Ausfuhrungs-
form,

Fig. 3 einen Handlauf in einer ersten Position,
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Fig. 4 einen Handlaufleiner zweiten Position und
Fig. 5 einen Handlauf in der dritten Position.

In Fig. 1 ist ein Fahrsteig 1 dargesteltt, der in einer in der dargestellten Ausflihrungsform horizon-
talen Transportebene 2 um mehrere Kurven 3, 4, 5, 6 fahrt, zwischen denen sich gerade Trans-
portstrecken 7, 8, 9, 10 befinden. Der Fahrsteig 1 besteht wie an sich bekannt aus einer Vielzahi
von etwa sichelférmigen Platten, welche so miteinander verbunden sind, dass sie sowohl um
Kurven 3, 4, 5, 6 als auch entlang gerader Transportstrecken 7, 8, 9, 10 fahren kénnen.

Entlang des Fahrsteigs 1 ist eine Balustrade 11 mit einem Handlauf 12 angeordnet, welche der
Bahn des Fahrsteigs 1 folgt, wobei sich Personen, wahrend sie am Fahrsteig 1 transportiert
werden, am Handlauf 12 festhalten kénnen, der mit der gleichen Geschwindigkeit wie der Fahr-
steig 1 bewegt wird.

Der Handlauf 12 weist, wie im Ausflhrungsbeispiel der Fig. 3 bis 5 zu sehen ist, einen im Wesent-
lichen C-formigen Querschnitt mit einem flachen Mittelsteg 13 und zueinander gebogenen
Schenkelenden 14 auf. Am Mitteisteg 13 ist eine in Langsrichtung des Handlaufs 12 verlaufende
Rippe 15 angeordnet, welche zum Inneren des C-férmigen Querschnitts gerichtet ist. Gefiihrt wird
der Handlauf in diesem Ausflhrungsbeispiel an einer etwa Y-formigen Fuhrung 16 mit einer
zwischen Schenkeln 17 angeordneten Nut 18, in welcher die Rippe 15 des Handlaufs 12 gefahrt
ist. Die Schenkel 17 der Fiihrung 16 werden von den umgebogenen Schenkelenden 14 des
Handlaufs 12 umgriffen.

Wie Fig. 4 zeigt, kann die Flhrung 16 an der Oberseite der Balustrade 3 angeordnet nach oben
weisen, wodurch der Handlauf 12 auf der Oberseite der Fihrung 16 und somit der Balustrade 3
angeordnet ist. Diese Stellung des Handlaufs 12 wird gemé&n der Erfindung bevorzugt flir geradli-
nige Transportstrecken, beispielsweise die Transportstrecken 7, 8, 9, 10 gemaR Fig. 1 und 2
verwendet,

Da der Handlauf 12 in einer Ebene 19, welche parallel zur Transportebene 1 liegt, nur schwer
oder gar nicht gebogen werden kann, wére es schwierig, mit dem Handlauf 12 um Kurven 3, 4, 5,
6 zu fahren. Erfindungsgemaft wird der Handlauf 12 daher entlang seiner Langsachse verdreht,
im Ausflihrungsbeispiel gemaR Fig. 3 um 90° nach links und im Ausfiihrungsbeispiel gemaf Fig.
5 um 90° nach rechts. In der Stellung gemaf Fig. 3 und 5 kann der Handlauf 12 in der Ebene 19
einfach gebogen werden, so dass es auch moglich ist, mit dem Handlauf 12 den Kurven 3. 4,5,
6 zu folgen. Theoretisch wére es, abhangig von der Form des Handlaufs 12, auch maglich, den
Handlauf 12 nicht um 90° zu drehen sondern um einen Winkel kleiner 80°, beispielsweise nur 45°,
da die Steifigkeit des Handlaufs 12 in Richtung der Ebene 19 dann bereits geringer ist als in der
Stellung gemaR Fig. 4. Bevorzugt ist bei der Erfindung allerdings ein Verdrehen des Handlaufs
u% 90°.
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Die Stellung gemal Fig. 3 konnte der Handlauf 12 beispielsweise im Bereich der Kurven 4 und 6
von Fig. 1 einnehmen, womit der Handlauf sozusagen an der AulRenseite der Balustrade 11, also
der vom Krummungsmittelpunkt der Kurve 4, 6 abgewandten Seite, angeordnet ist, und die
Stellung gemaR Fig. 5 im Bereich der Kurven 3 und 5 von Fig. 1, wobei der Handlauf in der Kurve
5 sozusagen an der Innenseite der Balustrade 11, also der dem Kriimmungsmittelpunkt der Kurve
5 zugewandten Seite, und in der Kurve 3 wieder an der Aulbenseite der Balustrade angeordnet ist.
Der Handlauf 12 ist bevorzugt an wenigstens einer Kurve 3, 4, 5, 6 an einer Aufenseite an-
geordnet, da er dann z.B. mittels eines Keilriemenrades sehr einfach motorisch angetrieben
werden kann.

In Fig. 2 wird der Handlauf 12 am Ende der Balustrade 11 (im Bereich der Kurven 4 und 6) wie an
sich aus dem Stand der Technik bekannt an der Filhrung 16 bogenférmig nach unten gefihrt, so
dass er an seiner Fihrung 16 seine Stellung an der Balustrade 11 im Wesentlichen so wie Fig. 4
dargestelit beibehalt, wenn er von einer geraden Transportstrecke 7, 8, 9, 10, in welcher er wie
vorstehend beschrieben bevorzugt ebenfalls die Fig. 4 dargestellte Position einnimmt, kommt bzw.
in diese einlduft. Im Vergleich zur Ausfihrungsform gemaf Fig. 1 kdnnte der Handlauf 12 dann
beispielsweise lediglich die Stellungen gemaR Fig. 4 und 5 nicht aber jene gemal Fig. 3 ein-
nehmen.

Wenn der Fahrsteig 1 nicht nur wie in den in Fig. 1 und 2 dargesteliten Ausflihrungsbeispielen in
einer horizontalen Ebene 2 veriauft sondern aus einer horizontalen Ebene in eine geneigte Ebene
iibergeht und in diesem Ubergangsbereich allenfalls eine Kurve vorhanden ist, dann ist es in
diesem Ubergangs- oder Kurvenbereich vorteilhaft, wenn der Handlauf 12 nicht um 90° sondern
um einen Winkel kleiner 90° um seine Langsachse gedreht wird, der Mittelbereich 13 des Hand-
laufs 12 somit um einen Winkel zwischen 0° und 90° gedreht ist, da die optimale Biegeebene des
Handlaufs 12 dann an den Krimmungsvertlauf des Forderwegs und somit der Flihrung 16 ange-~
passt werden kann.

.
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Patentangpriche:

Balustrade fiir einen Fahrsteig (1) oder eine Fahrtreppe mit einem Handlauf (12) und einer
Flhrung (16) flr den Handlauf (12), an welcher der Handlauf (12) entlang seiner Langs-
achse motorisch angetrieben bewegt wird, dadurch gekennzeichnet, dass der Handlauf
(12) an der Fluhrung (16) um seine Langsachse verdreht entlang eines bogenformigen
Abschnitts der Fuhrung (16) gefihrt ist.

Balustrade nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Handlauf (12} um einen
Winkel von wenigstens 45°, vorzugsweise um einen Winkel von 90°, um seine Langsachse
gedreht an der Fiihrung (16) gefuhrt ist.

Balustrade nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Handlauf (12) an
einem geraden Abschnitt der Fihrung (16) an der Oberseite der Balustrade (11) und an
einem bogenformigen Abschnitt der Fihrung (16) auf der Seite der Balustrade (11), auf
welche der bogenférmige Abschnitt der Fiihrung (16) gebogen ist, an der Fihrung (16)
gefuhrt ist.

Balustrade nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Handlauf (12) an
einem geraden Abschnitt der Fuhrung an der Gberseite der Balustrade (11) und an einem
bogenformigen Abschnitt der Fiihrung (16) auf der Seite der Balustrade (11) welche jener
Seite, auf welche der bogenférmige Abschnitt der Fihrung (16) gebogen ist, gegenuber
liegt, an der FUhrung (16) gefihrt ist.

Balustrade nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Handlauf (12) an
einem geraden Abschnitt der Fiihrung (16) an der Oberseite der Balustrade (11} und an
bogenformigen Abschnitten der Flhrung (16), welche auf gegenuber liegende Seiten
gebogen sind, auf entsprechend gegeniiberliegenden Seiten an der Fihrung (16) gefihrt
ist.

Balustrade nach einem Anspriiche 1 des 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Handiauf
(12) am Ende einer Balustrade (11) an der Oberseite der Balustrade (11) liegend an der
Flihrung (16) kreisbogenférmig nach unten gefiihrt ist.

Balustrade nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Hand-
lauf (12) einen C-férmigen Querschnitt aufweist.

Balustrade nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass ein Mittelsteg (13) des C-

formigen Querschnitts gerade ist.
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Balustrade nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass am Mittelsteg (13) des
C-formigen Querschnitts auf der innenseite eine in Langsrichtung des Handlaufs (12}
verlaufende Rippe (15) angeordnet ist, welche in einer Nut (18) an der Fihrung (16)
gefihrt ist.
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Patentanspriche:

Balustrade fiir einen Fahrsteig (1} oder eine Fahrtreppe mit
einem Handlauf (12} und einer Fihrung (16) fir den Handlauf
(12), an welcher der Handlauf (12) entlang seiner
Lingsachse motorisch angetrieben bewegt wird, wobel der
Handlauf (12) an der Fidhrung (16) um seine Lingsachse
verdreht entlang eines bogenférmigen Abschnitts der Fihrung
(16) geflihrt ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Handlauf
(12) entlang eines bogenfdrmigen Abschnitts der Fihrung
{16) um einen Winkel von 90°, um seine Langsachse verdreht

an der Fuhrung (16) gefithrt ist.

Ralustrade nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Handlauf (12) an einem geraden Abschnitt der Fiihrung
{16) an der QOberseite der Balustrade (11) und an einem
bogenfdrmigen Abschnitt der Fihrung (16) auf der Seite der
Balustrade (11), auf welche der bogenfdrmige Abschnitt der

Fihrung (16) gebcgen 1st, an der Fihrung (16) gefiihrt ist.

Balustrade nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Handlauf (12} an einem geraden Abschnitt der
Fiihrung an der Oberseite der Balustrade (11) und an einem
bogenférmigen Abschnitt der Fiuhrung (16) auf der Seite der
Balustrade (11), welche jener Seite, auf welche der
bocgenférmige Abschnitt der Fihrung (16} gebogen ist,
gegeniber liegt, an der Fihrung {16} gefiihrt ist.

Balustrade nach Anspruch 2 oder 3 dadurch gekennzeichnet,
dass der Handlauf (12) an einem geraden Abschnitt der
Fiihrung (16) an der Oberseite der Balustrade (11) und an
bogenférmigen Abschnitten der Fihrung (16), welche auf
gegeniiber liegende Seiten gebogen sind, auf entsprechend

gegenilberliegenden Seiten an der Fihrung (16) gefithrt ist.

Balustrade nach einem Anspriiche 1 des 4, dadurch
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gekennzeichnet, dass der Handlauf (12) am Ende einer
Balustrade (11} an der Oberseite der Balustrade (11)
liegend an der Fihrung (16) kreisbogenfdérmig nach unten

gefihrt ist.

Balustrade nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der Handlauf (12} einen C-fdrmigen

Querschnitt aufweist.

Balustrade nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass

ein Mittelsteg (13) des C-formigen Querschnitts gerade ist.

Balustrade nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet,
dass am Mittelsteg (13) des C-férmigen Querschnitts auf der
Innenseite eine in Langsrichtung des Handlaufs (12)
verlaufende Rippe (15) angeordnet ist, welche in einer Nut
(18 an der Fihrung (16} gefihrt ist.
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