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(57) Die Erfindung betrifft eine Gewebeeinlage fiir die Karkassen von Radialreifen, auch Einlagenreifen, von Fahr- und
Flugzeugen. Der verwendete SchuBfaden soll seine Funktion voll erfiillen, ohne daB er stérend oder schéadigend auf
die Kettfaden des Kordgewebes einwirken kann. Durch den Einsatz des neuen Kordgewebes soll eine héhere
Laufleistung und Qualitatsverbesserung der Reifen erreicht werden. Die Gewebeeinlage besteht erfindungsgemaR
aus einem Kordgewebe mit einem beliebigen, an sich bekannten Kettzwirn und einem binér-dehnbaren SchuBfaden.
Der SchuBfaden enthilt eine unverstreckte oder teilorientierte Chemieseidenkomponente mit einer Dehnbarkeit

> 70% und eine Gespinstkomponente aus nativen Fasern mit einer Dehnung von 4...8%, der unter einem intensiven
Fadenschluf} beider Komponenten mit 200...450 T/m verzwirnt ist.
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Patentanspriiche:

1. Gewebeeinlage fiir Karkassen von Radialreifen, auch Einlagenreifen, fir Fahr- und Flugzeuge,
dadurch gekennzeichnet, daf in einem Kordgewebe mit beliebigem, an sich bekanntam Kettzwirn
binér-dehnbare SchuRfiden eingetragen sind, die mit 200...450T/m verzwirnt aus einer
unverstreckten oder teilorientierten Chemieseidekomnonente mit einer Dehnbarkeit >70% und
einer nativen Fasergespinstkomponente mit siner Dehnung 4...8% bestehen und beide
Komponenten zueinander einen intensiven Fadenschiu® aufweisen.

2, Gewsbeeinlage nach Anspruch 1, dadu:~h gekennzelchnet, daR in dem Kordgewebe die
Fasergespinstkomponente nach einer Dehnungsbeanspruchung von 6% funktionslos ist.

3. Gewebeeinlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Chemieseidenkomponente,
ohne Kréfte aufzunehmen, bis zu 300% dehnbar ist,

4. Gewebeeinlage nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf3 der bindr-dehnbare
SchuBfaden als unberuhigter Zwirn in das Kordgewebe eingetragen wird.,

Anwendungsgeblet der Erfindung -

Dis Erfindung betrifft die Gewsbesinlage fiir die Karkassen von Radialreifen von Fahr- und Flugzeugen. Sie findet auch
Anwendung bei Einlagenreifen.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Im internationalen Trend wird der Diagonalreifen durch den Stahl- und Textil-Radialreifen autgrund verbesserter
Laufeigenschaften stindig weiter verdringt.
DerRadialreifen eifiillt zwar hohe Qualitétsanspriiche an das Fahrverhalten eines Fahrzeuges, weist allerdings oftmals Probleme
bei seiner Herstellung auf. Das in der Karkasse eines Reifens zum Einsatz kemmende Kordgewebe besteht aus dem Kettzwirn
und dem Schu@, der dem Ketizwirn bis zu seiner Fixierung in der Gumraimasse seine Lagestabilitit garantieren soll. Diese
Lagestabilit/it des Kordzwirnes ist dann vorhanden, wenn die Gummimasse nach der Bombage in ihrem vulkanisierten
Fixstadium verbleibt. Wihrend der Bombage, das heifit also, wihrend der Ausformung der Karkasse unter Druckeinwirku ngvon
der Innenseite aus, sollen die einzelnen Faden des Kordzwirnes méglichst parallel nebeneinander fiegen bleiben, wie er im
Kordgewebe durch den SchuR gehalten wird, Herkémmlicher Kordschul® waeist aber oft den Mangel auf, daR er wihrend der
Bombage willkiirlich, also an unterschiedlichen Stellen reifdt und die Féden des Kordzwirnes véllig ungleichméBig in Verteiiung
bringt. BchuBféden, die wihrend der Bombage nicht gerissen sind, filhren zu einer gewissen Riickstellung der Ketifidden in ihre
urspriinglichen Absténde. Die dadurch bedingten UnregelméRigkeiten in der Kréfteverteilung innerhalb der Karkasse fithren bei
schon geringfiigigem Auftreten 2u Unwuchten, zu erhshter Erwirmung der Reifen bei ihrer Nutzung und zu einem vorzeitigen
Verschleif. Bei stirkeren Abstandsdifferenzen der Kettfiden zueinander wird die Karkasse zuweilen so wellig, daR sie fiir eine
Weiterverarbeitung verworfen werden muB,
Um diese Miingal 2u beseitigen, wurde beraits sin Kernmantelgarn als SchuBfaden bekannt (DE 2149426), dessen Kernfaden
aus unverstrecktem Kunststoff, wie Polyester, besteht, der mit einem Mantel aus Stapelfasern umsponnen jst. Der Kern hat eine
stark plastische Dehnbarkeit. Des Mantel besitzt nahezu keine Festigkeit und verliert die restliche, aufgrund seiner Ausbildung
und seines Materials, bei geringfiigiger Zugbelastung. Der Mantel, der die Kettfédden vor einem Zerscheuern schiitzen soll, reift
nicht vom Kern ab, sondern folgt alten Bewegungen des Kernes. Diese Lésung hat den Nachtall, daB sie aufgrund der geringen
Festigkeit nur fiir Webverfahren vervendbar ist, bei denen der SchuB wihrend seines Eintragens nicht oder nur wenig auf
Zugkraft beansprucht wird. Diese Forderung ist jedoch beisplelsweise bei Schiitzen-Webstihlen nicht erfillbar.
Eine andere Erfindung bezieht sich auf ein Verstérkungsband zur Herstellung von Luftreifenménteln aus Kettfdden mit
SchuBféden (DE 1300665), wobei jeder SchuBfaden aus einem Seelenfaden und einem um den Seelenfaden
schraubenlinionférmig gewickelten lngeren Umspinnungsfaden besteht. Diese Art von SchuBlgarn, bei der die Festigkeit allein
dem Kern iiberlassen und der umsponnisne Mantel nur als Mittel betrachtet wird, um dem Garn einen textilen Charakter zu
geben, wurde bersits in der erwéhnten DE 2149426 untersucht und unter Kritik gestellt. Sehr richtig wird dabei ausgefiihr, daB
sich ab einer gewissen Zugbeanspruchung der Garne bei der Bombage des Reifenrohlings unterschiedliche Dehnungen der
SchuBféden und damit Unwuchten ergeben, die zu Ausschuf des betreffenden Reifens fiihren kénnen. AuBerdem wird sehr
richtig die Mdglichkeit der Riickstallung genannt.
Waeiterhin wurde ein Reifenkordgewebe (DE 2748747) bekannt, das aus Kettrippen und rechtwinklig dazu angeordneten
SchuBfilamenten aus Polyester mit einem Mantsl aus einem haftenden Gummilatex besteht, ErfahrungsgemaR wirkt sich aber
die Scheuerfiihigkeit des Polyssterschusses héchst nachteilig auf die Haltbarkeit der Kettfiden aus. Polyester weist eine
schlechte Gummihaftung auf, wodurch es zu Gleitprozessen innerhalb des Relfens kommen kann. Der SchuB wird deshalb
zusétzlich mit Gummilatex prépariert. Der so behandelte SchuB 138t sich nicht bei jedem Webverfahren verarbeiten, erfordert
aber ginen zusétzlichen Aufwand fiir die: Préparation und somiteine Verteuerung des Erzeugnisses, Gleiche Nachteile weist auch
ein faserfdrmiges Garn zur Verwendung als SchuBkomponente von Reifenkordgeweben (DE 30 22325) auf. Als waiterer Nachteil
kommtbei dieser Losung noch hinzu, daB das Garn aufgrund seinertechnisch-physikalischen Eigenschaften zu einer vorzeitigen
Dehnung bei der SchuBeintragung mit den negativen Folgen der Kettfadenverlagerung neigt.
Von allen genannten Kordgeweben, bei denen die Varwendung eines Schusses mit relativ geringer elastischer Dehnung eine
Verdichtung der Randkettféden entstehen kann, lassen sich die Geweberandzonen fiir die Reifenproduktion nicht verwenden
.und miissen als Abfall verworfen werden.
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2iel der Erfindung

Die Erfindung hat das Ziel, Gewebesinlagen filr Karkassen von Radialreifen so zu gestalten, daB ohne zus&tzliche Kostan filr eine
Spezialbehandlung von SchuB oder Kette die Kettfidenverteilung im Reifenrohling eina hohe Qualitét des Reifens verbirgt,
durch den SchuRfaden bedingte Unwuchten und Ausschuf ausgeschlossen sind, eine héhere Laufleistung des Reifens erreicht
und ein negativer EinfluB der SchuB- auf die Kettféden des Kords ausgeschlossen wird. Das Kordgewebe soll in seiner volien
Wegbreite ohne Abfall in den Randzonen verwendbar sein.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kordgewebe durch die Konstruktion und Eigenschaften des SchuBfadens so
auszubilden, daB der Kettzwirn in dem Reifenrohling eine hohe Lagestabilitét, also eine exakte parallele Lage erhilt und diese
riickstellfrei erhalten bleibt. Der SchuBtfaden soll seine Funktion voll erfiillen, ochne daf er stérend oder schidigend aut die
Kettfaden einwirkt. Schwankungen in den technischen Parametern des SchuB-Ausgangsmaterials diirfen sich nicht nachteilig
auf das Kordgewebe auswirken. Bei der Herstellung des Kordgewekes soll keine schuBbedingte Verdichtung der
Geweberandzone entstehen.

ErfindungsgeméB wird die Aufgabe dadurch geldst, daB in einem Kordgewebe mit beliebigem, an sich bekanntem Kettzwirn
bindrdehnbare SchuBfaden eingetragen sind, die mit 200...450 T/m verzwirnt aus siner unverstreckten oder teilorientierten
Chemieseidekomponente mit einer Dehnbarkeit >70% und einer nativen Fasergespinstkomponente mit einer Dehnung 4...8%
bestehen. Beide Kumponenten weisen nacheinander einen inteisiven Fadenschlu auf Die Fasergespinstkomponente des
bindr-dehnbaren SchuRfadens ist nach einer Dehnungsbeanspruchung von 6% funktionslos. Die Chemiaseidenkomporir.nte ist
bis 300% dehnbar, oine daB sie dabel Krifte aufnimmt. Der binér-dehnbare SchuBfaden wird als unberuhigter Zwirn in das
Kordgewebe gingetragen,

Ausfidhrungsbeisplel

An Hand eines Ausfiihrungsbeispieles soll die Erfindung néher erléutert werden.

Das Kordgewebe fiir die Gewebeeinlage der Karkasse besteht aus Kettzwirn in beliebiger und an sich bekannter Art sowie aus
bindr-dehnbaren SchuBfiden, Der SchuBfaden ist aus zwei Komponenten zusammengesetzt, und zwar aus 26% Chemieseids,
oiner unverstreckten Polyesterseide mit einer Feinheit von 7,6tex, und zu 74% aus sinem Gaespinstvon nativen Fasern, in diessem
Beispiol Baumwolle 50% Viskosefaser/50% Baumwolle gekémmt Trikotdrehung. Der aus beiden Komponenten gezwirnte
SchuBfaden weist folgende Parameter auf;

Feinheit 27,5tex

Drehung 376T/m
ReiRfestigkeit, normalfeucht 2500mN
Reidehnung der nativen

Faserkomponente 8,0%

Plastische Verformung, nutz-
barer Teil Chemieseiden-
komponente 6..125%

Aus diesem Aufbau ergibt sich folgende Wirkungsweise:

Die unverstreckte Folyesterseide wird mit dem Baumwollfaden verzwirnt, wobsei es bereits wihrend des Fachprozesses — der
Vorstufe des Zwirnens - zu einem FadenschluB zwischen dem Gespinst und den Kapillaren der Seidenkomponente kommt. Die
Weiterverarbeitung des SchuBzwirnes erfolgt im unberuhigten Zustand, das heiBt, es wird keine Fixierung der Drehung
vorgenommen. Der so hergestellte SchuBzwirn wird mit dem Kettzwirn in einem beliebigen Verfahren verwebt und steht in
seiner vollen Breite als Gewebeeinlage fiir die Karkasse von Radialreifen bereit, Im Reifenrohling wird die Baumwollkomponente
des Schuffadens wihrend der Bombage funktionslos und ist so zerlegt worden, daB sie kiinftig den Kettfiden nicht schaden
kann. Die Baumwollkomponente bewirkt mit ihrer Festigkeit ein vorzeitiges Auseinanderlaufen der Kettfdden und I8st sich
vermittels ihrer geringen Dehnung zwischen den Kapillaren der Polyesterseidenkomponente bereits in der unteren
Dehnungsstufe der Bombage, als bei 6% Dehnung, v8llig auf. Die urspriinglich ungedehnte Scidenkomponente kann sich
theoretisch bis auf 300% dehnen. Hierdurch wird ermdglicht, daB sich die Kettfiden gleichm#Big und riickstellfrai vertsilen
kénnen, da die praktisch tibliche Bombage mit einer Dehnung von 70% dis Seidenkomponents nur im unteren Viertel ihres
Dehnungsbereiches beansprucht. Die so dehnbare Seidenkomponente nimmt durch ihre hohe Dehnbarkeit keine Krifte auf, (ibt
nur den erforderfichen HalteeinfluB auf eine gleichm#Rige Verteilung des Kettzwirnes aus und kann folglich keine Beschadigung
am Kettzwirn anrichten,
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