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(57) Abstract 27 %0 29 25 5% 55 23

An electric motor, in particular a wiper motor for driving a windscreen wiper arrangement in a motor vehicle, has a gear
housing (21) including a cover and a plurality of plug contacts (35, 36, 37, 61). Some contacts are secured to the gear housing, in
particular to the cover (23), and at least one other contact is connected to a current lead to the motor and is lodged in a connector
housing. To protect the plug contacts and the interior of the gear housing from dirt, the connector housing has an opening with a
circular edge through which the plug contacts secured to the gear housing penetrate into the connector housing. In addition, the
connector housing is sealingly applied to the gear housing around the opening.

(57) Zusammenfassung

Es wird ein Elektromotor, insbesondere ein Wischermotor zum Antrieb einer Scheibenwischeranlage in einem Kraftfahr-
zeug beschrieben, der ein Getriebegehduse (21) einschliesslich Deckel und mehrere Steckkontakte (35, 36, 37, 61) aufweist, von
denen einzelne am Getriebegehiuse, insbesondere am Deckel (23), fixiert sind und wenigstens ein anderer mit einer Motorstrom-
zuleitung verbunden ist und in einem Steckergeh#use sitzt. Um einen guten Schutz der Steckkontakte und des Getriebegeh#usein-
neren vor Schmutz zu ermdglichen, weist das Steckergehduse eine Offnung mit umlaufendem Rand auf, durch die die am Getrie-
begehduse fixierten Steckkontakte in das Steckergehduse gelangen. Ausserdem liegt das Steckergehduse um die Offnung herum

dicht am Getriebegehduse an.
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ELEKTROMOTOR, INSBESONDERE WISCHERMOTOR FUR FAHRZEUGE

Die Erfindung geht aus von einem Elektromotor, insbesondere von einem

Wischermotor zum Antrieb einer Scheibenwischeranlage in einem Kraftfahrzeug,
der die Merkmale aus dem Oberbegriff des Anspruchs 1 aufweist.

£in bekannter Wischermotor dieser Art besitzt ein Getriebegehduse
einschiieBlich Deckel und mehrere, insbesondere im wesentlichen parallel zum
Getriebegehduse angeordnete Steckkontakte, von denen einzelne am
Getriebegehduse, insbesondere am Deckel fixiert sind und wenigstens ein
anderer mit einer Motorstromzuleitung verbunden ist und in einem
Steckergehduse sitzt. Am Getriebegehduse fixiert sind die Steckkontakte mit
Hilfe eines am metallischen Deckel des Getriebegehduses direkt angspritzten
Kunststoffteils. Das Steckergehduse, in das zwei Motorstromzuleitungen
eingesetzt sind, wird von dem angespritzten Kunststoffteil getragen und ist
an diesem befestigt. Bei dem bekannten Elektromotor sind alle Steckkontakte
auch noch nach der Befestigung eines Gegensteckers Umwelteinflidssen,
insbesondere auch Spritzwasser, weitgehend ungeschiitzt ausgesetzt. Auch kann
das Getriebegehduse in dem Bereich, in dem Steckkontakte an ihm fixiert

sind, undicht sein.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Elektromotor so auszubilden,
daB die Dichtheit des Getriebegehduses und der Schutz der Steckkontakte vor

Korrosion verbessert sind.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch geldst, daB bei einem

Elektromotor mit den Merkmalen aus dem Oberbegriff des Anspruchs 1 das
Steckergehiuse eine dffnung mit umlaufenden Rand aufweist, durch die die am
Getriebegehduse fixierten Steckkontakte in das Steckergehduse gelangen, und
daB das Steckergehduse um die Offnung herum dicht am Getriebegehduse anliegt.

- . . . . . .
Bei einm erfindungsgemdBen Elektromotor liegt also das Steckergehduse direkt

am Getriebegehduse, insbesondere am Deckel des Getriebegehduses an. Damit
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ist der Bereich des Getriebegehduses, in dem Steckkontakte am

Getriebegehduse fixiert sind, durch das Steckergehduse vor einem direkten
Zugang von Spritzwasser geschiitzt. Dadurch ist der Korrosionsschutz fir die

Steckkontakte verbessert. Auch ist eine bessere Dichtheit des 7
Getriebegehduses gewdhrleistet, das im Bereich der Steckerfixierung
normalerweise Durchbriiche aufweist, durch die einzelne Steckkontakte in das
- Innere des Getriebegehéuses greifen oder die zur Verankerung des
angespritzten Kunststoffteils dienen.

Vorteilhafte Ausgestaltungen eines erfindungsgemdBen Elektromotors kann man
den Unteranspriichen entnehmen.

‘Die Steckenden der Steckkontakte liegen vorteilhafterweise innerhalb einer
Kante des Getriebegehduses. Denn dann kann der Rand der dffnung im
Steckergehduse vor den Steckenden der Steckkontakte vorbeilaufen, so daB bei
der Montage die Steckkontakte leicht durch die O6ffnung in das Steckergehduse
gebracht werden konnen. Trotzdem kanh der Rand der offnung noch ohne {
weiteres auf dem Getriebegehduse aufliegen.

Die in das Innere des Getriebegehduses hineingreifenden Steckkontakte werden
dort meist mit Schleiffedern verbunden, die zu einemrPosftionsscha1ter des
Elektromotors gehdren. Dabei kann es notwendig sein, daB mehrere der am
Getriebegehduse fixierten Steckkontakte nahe an einer Kante des
Getriebegehduses in dessen Inneres durchgreifen. Damit die Steckenden der

) Steckkontakte dann nicht iber eine Kante des Getriebegehduses iiberstehen,
erstrecken sich diese Steckkontakte zweckmdBigerweise von den Durchgriffen
aus entgegengesetzt zur Richtung auf die nahe Kante des Getriebegehduses.

Die Steckkontakte am Elektromotor sollen in bekannter Weise mit
Gegensteckern verbunden werdeh, die in ein Gegensteckergehduse eingesetzt
sind. Fiir dieses Gegensteckergehduse ist am Elektromotor eine Aufnahme zu
schaffen. Es ist auch bekannt, bei elektrischen Steckverbindungen zwischen
den beiden Steckergehdusen eine das Gegensteckergehduse umgebende und an der
Innenseite der im Steckergehduse gebildeten Aufnahme anliegende Dichtung
vorzusehen. Um die Wirkung dieser Dichtung bei einem erfindungsgemdBen
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Elektromotor voll zur Geltung kommen zu lasssen, soll das Steckergehduse
gemdB Anspruch 4 im Bereich der Steckenden, insbesondere
vor den Steckenden der Steckkontakte eine in Steckrichtung offene, senkrecht
dazu rundum geschlossene Kammer fiir ein Gegensteckergehduse bilden. Diese
Ausfiihrung hat gegeniiber dem bekannten Elektromotor, bei dem die Kammer
zweiteilig von den am Deckel angespritzten Halteteil und von dem
Steckergehduse gebildet wird, den Vorteil, daB sich an der Innenseite der
Kammer keine Grate oder Furchen befinden, die die Wirkung der Dichtung

beeintrichtigen konnten.

Weist das Steckergehduse einen die 0ffnung in ihm umgebenden Kragen auf, so
erhidlt man eine definierte Anlage am Getriebegehduse. Durch die Hohe des
Kragens ist der Abstand des Steckergehduses vom Getriebegehduse bestimmt.
Weist das Getriebegehduse wie bei dem bekannten Elektromotor ein Halteteil
aus Kunststoff zur Fixierung und/oder Abstiitzung der am Getriebegehduse
fixierten Steckkontakte auf, so befindet sich das Halteteil
vorteilhafterweise innerhalb der 3ffnung des Steckergehduses. Eine Dichtung,
die man zweckmiBigerweise zwischen Steckergehduse und dem Getriebegehduse
vorsieht, kann durch das Halteteil vorfixiert werden. Das Halteteil weist
vorteilhafterweise einen umlaufenden Kragen auf. Dieser kann zur
Lagefixierung von Steckergehduse und Dichtung beitragen und auBerdem d1e
Abdichtung des Inneren des Steckergehduses verbessern.

In den Anspriichen 10 bis 13 ist angegeben, wie die am Getriebegehduse
fixierten Steckkontakte so eingeklemmt und gefiihrt werden, daf insbesondere

ihre Steckenden eine vorgegebene Lage sicher einnehmen.

Ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgemdBen Elektromotors ist in den
Zeichnungen dargestellt. Anhand der Figuren dieser leichnungen soll die

Erfindung nun ndher erldutert werden.

Es zeigen

Fig.1 das Ausfiihrungsbeispiel in einer Gesamtansicht in Richtung
auf den mit einem Steckergehduse versehenen Deckel des
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Getriebegehduses,

Fig. 2 eine Ansicht auf Deckel und Steckergehduse in Richtung des
Pfeiles A aus Fig. 1,

Fig. 3 eine Ansicht des Deckels ohne Steckergehéuse in Richtung der
Gesamtansicht nach Fig. 1,

Fig. 4 eine Ansicht des Deckels entgegengesetzt zur Richtung nach
Fig. 3,

Fig. 5 ~einen Schnitt entlang der Linie V-V aus Fig. 3,

Fig. 6 eine Ansicht auf die dem Deckel zugekehrte Seite des
Steckergehduses,

Fig. 7 einen Schnitt entlang der Linie VII-VII aus Fig. 6,

Fig. 8 einen Schnitt durch das Steckergehduse entlang der Linie

VIII-VIII aus Fig. 1,
Fig. 9 einen Schniit entlang der Linie IX-IX aus Fié.i7 und

Fig. 10 einen Schnitt durch Deckel und Steckergehduse entlang der
~Linie X-X aus Fig. 1.

Der in Fig. 1 gezeigte Wischermotor ist zum Antrieb von
Scheibenwischeranlagen in Kraftfahrzeugen vorgesehen. An das eigentliche
zZylindrische Motorengehduse 20 ist ein topffdormiges Getriebegehduse 21 mit
einem Lagerschild 22 angeflanscht. Das Getriebegehduse 21 ist durch einen
aus einem Blech ausgestanzten Deckel 23 verschlossen, der als zum
Getriebegehéuée 21 gehdrend betrachtet wird. |

Der Deckel ist beim AuSstanzen mit verschiedenen Durchbriichen versehen
worden, von denen die Durchbriiche 24 zur Verankerung eines direkt an den
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metallischen Deckel angespritzten Halteteils aus Kunststoff und mehrerer
Rasthaken 26 dienen. Die Durchbriiche 24 sind in Fig. 4 als kleine

gestrichelte Kreise eingezeichnet.

Das Halteteil 25 besteht im wesentlichen aus drei funktionsmdBig
unterscheidbaren Abschnitten. Zum ersten gehdrt zum Halteteil 25 ein an der
AuBenseite des Deckels 23 hochstehender, aber durch einen Durchbruch 24 auch
auf die andere Seite des Deckels reichender Dom 27 hoch, der zwei Kandle 28
aufweist. Der Dom 27 befindet sich nahe am Rand 31 des Deckels 23. Zum
zweiten gehdrt zum Halteteil 25 eine Stiitze 29, die sich mehr in der Mitte
des Deckels 23 befindet und ebenfalls auf der AuBenseite des Deckels 23
hochsteht. Als dritter Abschnitt des Halteteils 25 schlieBlich kann ein auf
der AuBenseite des Deckels 23 umlaufender und den Dom 27 und die Stitze 29

einschlieBender Kragen 30 betrachtet werden.

Am Halteteil sind drei Steckkontakte 35, 36 und 37 lagesicher gehalten. Die
beiden Steckkontakte 36 und 37 filhren in zwei senkrecht zum Deckel 23
verlaufenden Abschnitten durch die Kandle 28 des Doms 27 auf die Innenseite
des Deckels 23, wo an ihnen jeweils eine Schleiffeder 38 befestigt ist. Vom
Dom 27 aus erstrecken sich die Steckkontakte 36 und 37 parallel zum

Deckel 23 bis zur Stiitze 29 und ragen mit ihren Steckenden 39 iiber diese
Stiitze 29 hinaus. An der Stiitze 29 und damit am FuB ihrer Steckenden sind
die beiden Steckkontakte 36 und 37 in ihrer Ldngsrichtung und in einer
Richtung parallel zum Deckel und senkrecht zu ihrer Langsrichtung fixiert.
Zur Fixierung in Lingsrichtung dienen seitliche Vorspriinge 34 an den
Steckkontakten, die zwischen Vorspriingen der Stiitze 29 liegen.

Der Steckkontakt 35 hat an seinem Steckende 39 und im Bereich der Stitze 29
dieselbe Form wie die beiden Steckkontakte 36 und 37. Er wird deshalb durch
die Stiitze 29 in derselben Weise wie die Steckkontakte 36 und 37 fixiert.
Anders als die Steckkontakte 36 und 37 ist er jedoch hinter der Stiitze 29
zum Deckel 23 hin Abgebogen und innerhalb des Kragens 30 mit dem Deckel 23
verschweiBt. Auf der Innenseite des Deckels 23 ist eine Schleiffeder 40
befestigt, die somit elektrisch leitend mit dem Steckkontakt 35 verbunden

ist.
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Die Steckkbntakte 36 und 37 verlaufen vom Dom 27 in Richtung auf das Zentrum
des Deckels 23 hin. Dadurch wird erreicht, daB ihre Steckenden 39 trotz der
Ndhe des Domes 27 zum Rand 31 des Deckels 23 nicht iiber den Deckel 23
hinausragen. Der Vorteil dieser MaBnahme wird noch bei der Beschriebung des
Steckergehduses deutlich werden.

Die vier Rasthaken 26 liegen auBerhalb des Kragens 30 des Halteteils 35 und
im Abstand von diesem. Jeder Rasthaken 26 greift durch einen Durchbruch 24
hindurch auf die Innenseite des Deckels 23 und ist dort iliber jeweils eine
Kunststoffbricke 41 einstiickig mit dem Halteteil 25 verbunden. Dadurch wird
das Anspritzen der Rasthaken 26 an den Deckel 23 erleichtert.

Die Rasthaken 26 dienen dazu, um ein Steckergehduse 50 am Deckel 23

befestigen zu konnen. Das Steckergehduse 50 ist ein flacher Hohlkérper, der

auBen insgeéamt vier auf den Deckel 23 zu gerichtete Biigel 51 besitzt, von
) denen jeder einen Rasthaken 26 hintergreift. ‘

Auf der dem Deckel 23 zugewandten Seite besitzt das Steckergehéuse 50 eine
ﬁffhung 52 mit einem umlaufenden Rand 53. Die Offnung 52 hat im wesentlichen
eine rechteckformige Kontur und ist so lang und breit, daB die Steckkontakte
36, 37 und 39 mitsamt dem Halteteil 25 durch einfaches Aufsetzen des
Steckergehduses 50 auf den Deckel 23 durch die dffnung 52 h}ndurch in das
Innere des Steckergehduses 50 gelangen kdnnen. Die &ffnung 52 ist '
unmittelbar von einem;Kragen 54 umgeben, dessen Hohe sich nach dem Abstand
des Steckergehduses 50 vom Deckel 23 richtet und der vor den Steckenden 39
der Steckkontakte vorbeilduft und sich ganz innerhalb der AuBenkontur des
Deckels 23 befindet. Weil die Steckenden 39 nicht iiber den Deckel 23
hinausragen, ist somit bei quter Abdichtung zwischen Deckel 23 und
Steckergehduse 50 dessen einfache Montage méglich.

Die bei einer Ansicht in Richtung des Pfeiles A erkennbare Stirnseite 55 des
Steckergehduses 50 befindet sich im Abstand vor der 8ffnung 52 und ist

' offen, so daB durch sie hindurch eine Kammer 56 des Steckergehduses fiir ein
Gegensteckergehduse 60, das man in Fig. 10 erkennen kann, zugdnglich ist.
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Wichtig 1st nun, daB die Kammer 56 hinter der Stirnseite 55, senkrecht zur
Steckrichtung des Gegensteckergehduses 60 betrachtet, rundum geschlossen ist
und die AuBenwinde allein durch das Steckergehduse 50 gebildet werden.
Dadurch erhilt man eine ebene Innenseite der Kammer 56 ohne Grate oder

Unterbrechungen.

AuBer den Steckkontakten 35, 36 und 37 ragen in die Kammer 56 noch zwei
Steckkontakte 61 hinein, die in seitlich der Offnung 52 verlaufenden
Kanilen 64 des Steckergehduses 50 liegen und an die jeweils ein Kabel 62
angeschlossen ist, das den jeweiligen Kanal an der der Stirnseite 55
gegeniiberliegenden Stirnseite 63 des Steckergehduses 50 ver1dBt. AuBer an
den beiden Kanilen ist die Stirnseite 63 geschlossen. Die Kabel 62 sind
Motorstromzuleitungen, die in das Gehduse 20 des Elektromotors hineinfiihren.

Am hinteren Ende der Kammer 56 ist an die Oberseite des Steckergehduses 50
ein Steg 65 angeformt, der nach der Montage des Steckergehduses am Deckel 23
iber der Stiitze 29 des Halteteils 25 liegt. Zwischen der Stiitze 29 und dem
Steg 65 sind die Steckkontakte 35, 36 und 37 eingeklemmt.

Bei der Montage werden zundchst die Steckkontakte 36 und 37 in die Kandle 28
des Halteteils eingefiihrt und auf die Stiitze 29 aufgelegt. Der

Steckkontakt 39 wird auf die Stiitze 29 aufgelegt und mit dem Deckel 23
verschweift. Auf der Innenseite des Deckels 23 werden die Schleiffedern 38
und 40 an den Steckkontakten 36 und 37 bzw. am Deckel 23 befestigt. Um eine
sehr gute Abdichtung zwischen dem Deckel 23 und dem Kragen 54 des
Steckergehduses 50 zu erhalten, wird um den Kragen 30 des Halteteils 25
herum eine Dichtung 70 auf den Deckel 23 aufgelegt. Danach wird das
Steckergehduse 50 mit seiner Offnung 52 iber das Halteteil 25 gestiilpt,
wobei die Dichtung 70 etwas zusammengedriickt wird, bis die Biigel 51 an den
Rasthaken 26 eingeschnappt sind. Der Kragen 30 des Halteteils 25 und der
Rand 53 der Offnung 52 liegen unmittelbar aneinander. Wie man aus Fig. 10
ersieht, kann nun weder Staub noch Spritzwasser zwischen dem Deckel 23 und
dem Steckergehduse 50 hindurch zu den Steckkontakten und durch die Kandle 28
des Halteteils 25 hindurch in das Innere des Getriebegehduses 21 gelangen.
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Nach der Befestigung des Steckergehduses 50 werden die Steckkontakte 61 mit
den angeschlossenen Kabeln 62 von der Stirnseite 63 aus in die Kandle 64 des
Steckergehduses 50 eingeschoben und darin verrastet. An jedem Steckkontakt
61 ist mit einem Bund 71 eine'das Kabel 62 umgebende Dichtung 72
festgeklémmt. die den jeweiligen Kanal 64 nach auBen verschlieBt. Somit kann
auch durch die Kandle 64 kein Staub und kein Wasser in das Innere des
Steckergehduses 50 gelangen.

Wie man aus Fig. 2 erkennt, liegen die Steckkontakte 35, 36 37 und 61 alle
auf gleicher HShe. Zur Verbindung mit dem Bordnetz eines Kraftfahrzeugs wird
nun das Gegensteckergehduse 60 von der Stirnseite 55 des Steckergehduses 50
aus bis zum Steg 65 in die Kammer 56 hineingeschoben. Dabei gelangen die
Steckenden 39 der Steckkontékte mit im Gegensteckergehduse fixierten, nicht
ndher dargestellten Gegensteckern in elektrischen Kontakt. Ejn iiber das
Steckergehéuse 50 greifender und hinter einer Nase 73 einrastender Biigel 74
des Gehduses 60 sichert dieses gegen ein unbeabsichtigtes Ldsen. Das
Gegensteckergehduse 60 ist von einer Dichtung 75 umgeben, die, nachdem das
Gehduse 60 in das Steckergehduse 50 eingefiihrt ist, hinter der Stirnseite 55
an der Innenseite der Kammer 56 anliegt. Weil sich, wie schon erldutert, an
der Innenseite der Kammer 56 weder Grate noch Furchen befinden, wird durch
die Dichtung 75 eine sehr gute Wirkung erzielt. Nun kann also auch nicht
Zwischen dem Steckergehduse 50 und dem Gegensteckergehduse 50 hindurch Dreck
zu den Steckkontakten und Gegensteckern gelangen. |

Wie an sich bekannt und dhnlich wie die Steckkontakte 61 klemmen die im
Gehduse 60 fixierten Gegenstecker jeweils eine Dichtung fest, die das an den
jeweiligen Gegenstecker angeschlossene Kabel 80 umgibt und den Durchgang im
Gegensteckergehduse 60 abdichtet, in dem sich der jeweilige Gegenstecker
befindet. Somit kann auch durch die Durchgdnge im Gegensteckergehduse 60
kein Schmutz in das Steckergehduse 50 und zu den Steckkontakten und
Gegensteckern gelangen. Die elektrische Verbindung zwischen Steckkontakten
und Gegensteckern ist deshalb in hohem MaBe gegen Verschmutzung und
Korrosion geschiitzt. Auch eine Verschmutzung des Getriebegehduseinneren wird
wirksam vermieden.
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Patentanspriiche:

1. Elektromotor, insbesondere Wischermotor zum Antrieb einer
Scheibenwischeranlage in einem Kraftfahrzeug, mit einem Getriebegehduse (21)
einschlieBlich Deckel (23) und mit mehreren, insbesondere im wesentlichen

-parallel zum Getriebegehduse- (21) angeordneten Steckkontakten (35, 36, 37,
61), von denen einzeline (35, 36, 37) am Getriebegehduse (21), insbesondere
am Deckel (23), fixiert sind und wenigstens ein anderer (61) mit giner
Motorstromzuleitung (62) verbunden ist und in einem. Steckergehduse (50)
sitzt, dadurch gekennzeichnet, daB das Steckergehduse (50) eine dffnung (52)
mit umlaufendem Rand (53) aufweist, durch die die am Getriebegehduse (21)
fixierten Steckkontakte (35, 36, 37) in das Steckergehduse (50) gelangen,
und daB das Steckergehduse (50) um die 8ffnung (52) herum dicht am

Getriebegehduse (21) anliegt.

2. Elektromotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die

Steckenden (39) der Steckkontakte (35, 36, 37) innerhalb einer Kante (31)
des Getriebegehduses (21) liegen und daB der Rand (53) der O8ffnung (52) im
Steckergehduse (50) vor den Steckenden (39) der Steckkontakte (35, 36, 37)

vorbeilduft.
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3. Elektromotor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB
mehrere der am Getriebegehduse (21) fixierten Steckkontakte (36, 37) nahe an
einer Kante (31) des Getriebegehiuses (21) in dessen Inneres durchgreifen
und daB sich diese Steckkontakte (36, 37) von den Durchgriffen (28) aus
ehtgegengesetzt zur Rithtung.auf die nahe Kante (31) des
Getriebegehduses (21) hin erstrecken.

4. Elektromotor nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, daB das Steckergehduse (50) im Bereich der Steckenden (39),
insbesondere vor den Steckenden (39) der Steckkontakte (35, 36, 37, 61) eine
in Steckrichtung offene, senkrecht dazu rundum geschlossene Kammer.(56) fir
ein Gegensteckergehduse (60) bildet.

5.'Elektromotor nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB zwischen dem Steckergehduse (50) und dem
Getriebegehduse (21)7e1ne'01chtung (70) eingefiigt ist.

6. Elektromotor nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB das Steckergehduse (50) eine die O0ffnung (52) in ihm
umgebenden Kragen (54) aufweist. '

1. Elektromotor nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB das Getriebegehduse (21) ein Halteteil (25) aus
Kunststoff zur Fixierung und/oder Abstiitzung der am Getriebegehduse (21)
fixierten Steckkontakte (35, 36, 37) aufweist und daB sich das
Halteteil (25) innerhalb der 3ffnung (52) des Steckergehduses (50) befindet.

8. Elektromotor nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die
Dichtung (70)'2wischen dem Steckergehduse (50) und dem Getriebegehduse (21)
durch das Halteteil (25) vorfixiert ist.

9. Elektromotor nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB das
Halteteil (25) einen umlaufenden Kragen (30) aufweist.
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10. Elektromotor nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, daB die am Getriebegehduse (21) fixierten Steckkontakte (35,
36, 37) am FuB ihrer Steckenden (39) zwischen einer Stiitze (29) des
Halteteils (25) und einer Wand (65) des Steckergehduses (50) eingeklemmt

sind.

11. Elektromotor nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, daB die am Getriebegehduse (21) fixierten Steckkontakte (35,

36, 37) am FuB ihrer Steckenden (39) an einem parallel zum
Getriebegehduse (21) verlaufenden Abschnitt durch das Halteteil (25) in

einer Richtung parallel zum Getriebegehduse (21) und senkrecht zur
Lingsrichtung der Steckkontakte (35, 36, 37) fixiert sind.

12. Elektromotor nach einem der Anpriiche 7 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, daf die am Getriebegehduse (21) fixierten Steckkontakte (35,
36, 37) am FuB ihrer Steckenden (39) durch das Halteteil (25) in ihrer
Ldngsrichtung fixiert sind.

13. Elektromotor nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB die
Steckkontakte (35, 36, 37) zur Lingsfixierung an wenigstens einer
Seitenkante einen Vorsprung (34) aufweisen. '

14. Elektromotor nach einem der Asnpriiche 7 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, daB das Halteteil (25) direkt an einen metallenen Teil des
Getriebegehduses (21), insbesondere an den Deckel (23) des
Getriebegehduses (21) angespritzt ist.

15. Elektromotor nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB das
Getriebegehduse (21) im Abstand zum Halteteil (25) Befestigungsmittel (26)
fiir das Steckergehduse (50) aufweist und daB die Befestigungsmittel (26)
durch sich auf der Innenseite des Getriebegehduses (21) befindliche
Kunststoffbriicken (41) mit dem Halteteil (25) verbunden sind.
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