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Titel der Erflndung ’ _
VElnrjchtung an Grelferwagen 1n Auslegern von Bogendruckmaschlnen

,Anwendungsgebiét . ’ ' o v o _ ﬁ?

.Die Erfindun betrifft eine Elnrlchtung an Grelferwagen 1n Aus~
legern von Bogendrucknaschlnen.'

Greiferwagen haben in Auslegern die Aufgabe, die Bogen vom letz~
ten Druckwerk der Druckmaschlne zZum Auslegerstapel zu foerdern.
Dabei haengt die 51chere und exakte Foerderung der Bogen und deren
genaue Ablage. auf dem Auslegerstapel weitestgehend von den Stroe~
mungqverhaeltnissen an Bogenober= und -unterseite ab, die von der
Gestaltung des Grelferwagens entscheldend beelnflusst werdeno

‘Charakteristik der bekannten technischen Ldesungen

‘Mit der Erhoehung der Maschinengeschwindigkeit vergroessern sich
die Bogenfuehruhgsy und._—léitpTObleme,in'der Bbgenauslége, iﬁsa
beSonderé-in den Kruemmungen, staendig.'Das'Abhebenlder Bogen Von»
~ der vorgegebenen Leitbahn fuehrt.zum Ueberscﬁweben-der Bogenbrem-~
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se'und*somit'zu Stoerungenﬁin der Bogenablage. In den zwangs-’
weise vorhandenen Spalt zwischen Bogen und Bogenleitelement
: 1nsbpsondere geschlossenen Leltbleohen, kann eine. relativ grosse

ZLuftmenge elnstroemen, Dlese Luftmenge bew1rkt in- Verblndung mit

'5der in der Kruemmung auf den_Bogen wirkenden Zentrifugalkraft ein f[~;“

Abheben dés-Bogens,vcn-der Leitbahn, Die dadurch entstehenden
.Druckséhwankﬁngen gowie die durch den Greiferwagen erzeugteh Tuft-
wirbel bewirken ein Flattern deslBogens das bis zur Bogenbremse ‘
nur mit relatlv grossem Aufwand abgebaut werden kann,

Es sind Elnrlchtunger in Bogenauslegern bekannt [DE AS 2135 105],
‘die mlttels aus Blaskaesten. geblasener Iuft zwischen Bogen und ’
Leltblech einen Untexdruck erzeugen und somlt den Bogen auf dle
vorgegebene Leitbahn zwingen. - '

Diese Einrichtung hat den Nachteil dass staendig Iuftverdichter
»lbenOetlgt werden und ausserdem die noch nicht kratzfeste Druck»

- farbe auf der Bogenurterqelte beschaedigt wird. ‘
Weiterhin 1st eine Einrichtung bekannt [DEmAS 2 552 998], die
 vorzugswe1Se das Flattern des Bogens im geradllnlgen Bereich zwi—
 schen dem Uebernahmeberelch und der Kuemmung vor der Bogenbremse

. durch kurvenfoermlge Gestaltung der Leltelemente beelnflussen \
"soll. : . '

Der Vrltlsche Berelck -die Leitbahnkruemmung vor der Bogenbremse,
kann jedoch damit nicht beelnflusst werden.

Es sind auch" Grelferwagen bekannt geworden [DEnOS 26 06 345] die
biegesteif ausgebildet sind. Diese. Grelferwagen weisen einen in
sich geschlossenen Grelferwagentraeger auf,.

'Nachtelllg an diesem Grelferwagen ist, dass der Greiferwagen-
traeger aerodynamlsch ein unguenstlges Profil aufwelst, 80 'dass
Luftw1rbel zwischen der Leiteinrichtung und dem Bogen auftreten
d;e,der exakten Bogenfoerderung abtraeglich sind,

Ziel der Erfindung

Es ist Ziel der‘ErfiLdung; eine'Einrichtung an;Greiferwageh zZu
schaffen;'mit der der Bogen auch bei hohen Geschwindigkeiten
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flatterfreil in der 'Auslage gefoerdef‘c werderﬁ und exakt auf dem

" Boger.stapel abgelegt werden kann,

IS

- Aufgabe der Erfindung

. Es ist. Aufgabe der Erfindung, eine Einrichtung an Greiferwagen zu .

schaffen, die Luftwirbel zwischen Bogen und Leitblech vermeidet

' und_einéh Unterdruck auf der Unterseite des Bogens erzeugt.

vWesen'deerrfindung.

A

'Erfindungsgemaéss wird die‘Aufgabe dadurch geloegst, dass in Bo-

genlaufrlchtung vor den Greiferaufschlaegen ein ueber die Brelte
des Greiferwagens relchendes Iuftabweisschild angeordnet ist.

'DasALuftabwelsschlld ist 1m‘Quersqhn;tt hakenfoermlg‘ausgefuehrt.

- Nach anderen Ausfuehzungsformen ist das Luftabwelsschlld im Quer-
‘schnitt gerade oder Jn Bogenfoerderrlchtung konkav ausgefuehrt

Das freiéjEnde‘des Luftabweisschildes isf elastisch_ausgebildet.
Das freie Ende des vatabweisschildes kann unterhalb des Grei-
ferwagenanlenkpunktes . angeordnet werden., .

 Die Elnrlchtung ist einfach im Aufbau und mit- ‘geringem Aufwand

herzustellen. Der Bogen wird flatterfrel und damit sicher durch
die Konvexen, gerader und konkaven Abschnitte des Auslegers ge~ -
fuehrt, von der Saugwalze erfasst und ordnungsgemaess auf dem

V’Bogenstapel abgelegt. Durch den zw1schen Bogen und Leltblech er-"

zeugten Unterdruck wird der fuer die Foerderung des Bogens vorge-

. gebene optlmale Bogenweg auch bei hohen Masch1nengeschw1nd1gke1ten\

elngehalten.
Ein Umschlagen "der Fcken, Bilden von Bogenbauschen u. a., die gich

| :nachtelllg auf das Ansaugen des Bogens an die Saugwalze ausw1rken,

&

wird verm;eden.



-5‘4:5 o -. ¢:£4 UJ :) :) -'k}

Ausfuehrungsbeispiel

An einem Ausfuehrungsbelsplel soll nachfolgend die Erflndung nae-
her erlaeutert werden, :

In'den'Zeichnuhgen,zeigt:

Fig. 1: ~ schematische Darstellung elnes Auslegers .
Fig. 2‘* : Grelferwagen in Seitenansicht mit dem Liftleitschila
. Fig. 3 - 4: andere Aquuehrungsformen des Luftleltschlldes

Fig. 1. zelgt in Seltenan81cht einen Ausleger 1 mit dem Kettenkrejs
2, an dem im konstanten Laengenabstand die erflndungsgemaeSSen
Grelferwagen 3 angeordnet sind. Dargestellt sind ausserdem die Ket-.
tenumlenkraeder 4, 4.1, der Bogenstapel 5 sowie ein- der Unter- ,
stuetzung der Bogenfoerderung dlenendes unterhalb des Kettenkreis eé
2 zwnschen dem Kettenumlenkrad 4 1 und der Saugwalze 6 SlCh ueber
die Preite erstreckendes geschlossenes Leitblech 7.

Das Leitblech 7 ist in einem konstanten Abstand zum Kettenkreis ?
angeo"dnet Wie aus Fig. 1 ersichtlich, welst der Kettenkrels 2

im Beﬂelch vom unteren Kettenumlenkrad 4.1 zum oberen Kettenum—
lenkrad 4 konkave gerade und konvexe Abschnitte auf., .

Der Grelferwagen 3 ist. auf bekannte Art und Weise am Grelferwagen—
anlenkpunkt 13 am Kettenkreis 2 angelenkt

‘Der G"elferWagen 3 weist eine Traverse 8 mit dem Grelferaufschla
9, der mit dem Grelfer 10 zusammenwirkt, - auf,

An der TraveTSe 8 ist ein den Grelferaufschlaegen 9 in Bogenlauf-
richtang voranellerdes stabiles Luftabweisschild 11, aehnlich

dem allgemein bekannten Bugspoiler an Kraftwagen, angeordnet.,

Das Luftabwelsschlld A1 ist genauso breit wie der Grelferwagen 3.
Bs ist bakenfoermlg oder nach anderen AusfuehrungSformen gerade
[Rig. 4] bzw. konkav [Fig. 3] im QueTSChnltt bezogen auf dle Bo~
gen]elfrlchtung, ausgebildet.

Das L)ftabwelsschlld 11 weist ein ueber dem Leitblech 7 befnnd—
liches freles Ende 11,1 auf, wobei das Luftabwelsschlld 11 so
auSgealldet ist, dass sein freies Ende 11.1 in einem geringen Ab-
stand S zur Leltbahn T angeordnet ist. Der ‘Abstand S ist so be-
messen, dass das Luftabwe;sschlld 11 nlcht das ueltblech T st el-
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- fen kann.i \

'Voxzugswelse befindet s1ch das dem Leitblech zugeordnete freie
Ende 11,1 unterhalb des vorderen Gre1ferwagenanlenkpunktes 13.
Durch diese Anordnung differiert der Abstand S in den konkaven,

‘ geraden und konvexen Bereichen ‘des Leitbleches 1 nur minimal.

Es ist moegllch das frele Ende 11,1 aus einem elastlschen Maten
rial, belsplelswelse Gumml, auszufuehren [q. Fig, 2]. In diesem
Fall kann der Abstand S verrlngert werden da das elastlsche Ma-~
‘terial bei eventueller Beruehrung mit dem Leitblech T keine Be~
schaedlgungen hervorruft Es ist auch moegllch falls der Grel—"
ferwagen 3 zur Erhoehung der: Stelflgkelt [s. DE-0S 26 06 345]

ein gcschlossenes Profil aufwelst das Luftabwelsschlld 11 am Pro-
fil vor dem Grelferwagen 3 anzuordnen,

Die Wirkungsweise der Einrichtung ist fdlgende:

- Im Bereich aes unteren Kettenum]enkrades 4 1 w1zd der Bogen 12
’vom Greifer 10 und Grelferaufschlag 9 des Grelferwagens 3 ueber=
nommen und- blS ueber den Bogenstapel 5 gefoerdert WO der Greifer
10 oeffnet und den Bogen 12 frelglbt :

Die vor dem Bogenstapel 5 pos1t10n1erte Saugwalze 6 hat dle Auf-
gabe, den Bogen 12 anzusaugen und. zu bremsen, damit dleser 31cker
" auf dem Bogenstapel 5 abgelegt werden kann. o

Durch das Luftabweisschild 11 vor den Greiferaufschlaegen 9 wird
~ die Luft aus dem Bereich der Bogenfuéhfuhgsbahn verdraengt. Zwi-
schen Bogen 12 und Leitblech 7 entsteht dadurch ein Unterdruck,
“der den Bogen 12 zw1ngt Q1ch auf der vorgegebenen Bogeﬁfuehru gsa
bahn zu bewegen. ‘
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Erflndungsansprueche

Einrichtung in Greiferwagen in Auslegern von Bogendruckmaschi-

nen, wobel der aus einer Traverse sowie Grelfer— und Greifer-

auflage bestehende Greiferwagen an einem Kettenkreis angeord-
net 1st, gekennzelchnet dadurch dass in Bowenlauirlchtung vor

den Grelferaufschlaegen [9] des Grelferwagens [3) ein ueber

- die Brelte des Greiferwagens [3] relchendes Luftabwelsschlld

Sen

[11] angeordnet ist. .

EinrichtUng'nach Punkt 1, gekennzelchnet dadurch dass dasv

‘Luftabwelsschlld (117 im Querschnltt hakenfoermlg ausgefuehrt

lS't. :

Eihrichtung nach Punkt 1; gekennzéichnet'dadurch; dass das
Luftabweisschild [11] gerade im Querschnitt ausgefuehrt ist,

EinriChthng>nach Punkt 1, gekennzéiohnet dadurch, dass das

_Luftabwelsschlld [11] in Bogenfoerderrlchtung im- Querschnltt
'konkav auSgeblldet ist. ' '

Elnrlchtung nach Punkt 1 -~ 4, gekennzelchnet dadurch dass

_das freie Ende [11 1] des: Luftabwelsschlldes [11] elastlsch

-ausgefuehrt ist.

Fiquchtung nach Punkt 1 = 5, gekennzelchnet dadurch dass

' das frele Ende [11.1] des Luftabwelsschlldes [11]. unterhalb

des Greiferwagenanlenkpunktes [13] angeordnet ist.

Hierz_u;.;z.jeiten Zeidmu:igm |
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