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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle component (12) which has a first material region (31), forming an outer layer (32),
and at least one second material region (40), provision being made according to the invention that the first material region (31) has at
least one rib (34) on the inner side (33) thereof and the second material region (40) extends at least partially over the height of the

rib (34) towards the inner side (33) of the first material region (31).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug-Bauteil (12), das einen eine Auflenschicht (32) bildenden ersten
Materialbereich (31) und wenigstens einen zweiten Materialbereich (40) autweist, wobei erfindungsgemill vorgesehen ist, dass der
erste Materialbereich (31) an seiner Innenseite (33) wenigstens eine Rippe (34) aufweist und sich der zweite Materialbereich (40)
zumindest teilweise iiber die Hohe der Rippe (34) zur Innenseite (33) des ersten Materialbereichs (31) hin erstreckt.
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Fahrzeug-Bauteil

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug-Bauteil gemall dem Oberbegriff des Patentan-

spruchs 1.

Aus der DE 10 2006 022 926 B4 ist ein aus Kunststoff bestehendes Fahrzeug-
Dachbauteil bekannt. Bei diesem ist an einer ersten flachigen Kunststoffschicht
an der Unterseite im Randbereich eine zweite Kunststoffkomponente angeformt,
die eine nach unten offene Rippenstruktur aufweist. In diese Rippenstruktur dringt
eine Kleberaupe, die zur Befestigung des Fahrzeug-Dachbauteils am Fahrzeug
dient, teilweise ein, wodurch mittels der Eindringtiefe der Kleberaupe in die Rip-
pen-Zwischenrdume ein Hohenausgleich zwischen dem Fahrzeug-Dachbauteil

und dem Fahrzeug moglich ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug-Bauteil der eingangs ge-
nannten Art mit geringem Gewicht bei hoher Stabilitat zu schaffen, das einfach

herstellbar ist.

Diese Aufgabe wird durch ein Fahrzeug-Bauteil mit den Merkmalen des Patent-
anspruchs 1 gelést. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den abhangigen An-

spruchen angegeben.
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Durch die erfindungsgemafie Herstellung des Fahrzeug-Bauteils aus wenigstens
zwei bezuglich der Dicke des Bauteils zumindest teilweise ineinandergreifenden
Materialbereichen ist eine hohe Stabilitat bei geringem Herstellungsaufwand er-
zielbar. Dabei greifen wenigstens eine Rippe an einem ersten Materialbereich
und ein sich an diese Rippe anlegender zweiter Materialbereich dhnlich einer
Verzahnung ineinander. Durch eine gezielte Auswahl der Dicke der wenigstens
zwei Materialbereiche lasst sich die Dicke bzw. die Gesamtbauhéhe des Fahr-
zeug-Bauteils je nach Anforderung an das Bauteil und je nach Einbausituation im
Fahrzeug variieren, ohne dass dabei die Problematik von Einfallstellen entsteht,
wie sie bei einer zu grofRen Materialanhaufung einer einzigen Materialschicht ent-

stehen kann.

Die wenigstens eine Rippe ist bevorzugt aus Kunststoff gebildet. Die wenigstens
eine Rippe ist vom Material des zweiten Materialbereichs zumindest teilweise
umgeben. Ist mehr als eine Rippe gebildet, so bilden sich zwischen den Rippen
Zwischenraume, in welche der zweite Materialbereich eingreift. Die Verbindung
der Materialbereiche kann dabei sowohl! stoffschliissig als auch formschlissig
erfolgen. Ein Stoffschluss zwischen den Materialbereichen ist bevorzugt dann
vorgesehen, wenn die beiden unterschiedlichen Materialien der Materialbereiche
in etwa gleiche Temperatur-Ausdehnungs-Koeffizienten aufweisen. Es kénnen
auch beide Verbindungsarten gleichzeitig vorgesehen sein, so dass bei einer Auf-
I6sung des Stoffschlusses unter extremen Temperaturbedingungen die form-

schlissige Verbindung als zusatzliche Sicherheit vorhanden ist.

Eine bevorzugt glatte Unterseite des zweiten Materialbereichs ermdéglicht einen

durchgehend flachigen Kontakt einer zur Befestigung verwendeten Kleberaupe.

Alternativ ist aber auch eine andere Befestigung, beispielsweise durch Schrauben
moglich. Zu diesem Zweck kann am zweiten Materialbereich ein entsprechender

Flansch angeformt sein.

Bevorzugt sind auf der Innenseite des ersten Materialbereichs mehrere, im We-

sentlichen parallel zueinander angeordnete Rippen vorgesehen, die jeweils Zwi-
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schenrdume definieren, die vom Material des zweiten Materialbereichs zumindest
weitgehend ausgefullt sind. Die Rippen erstrecken sich auf der Innenseite des
Fahrzeug-Bauteils bevorzugt in etwa senkrecht zu dessen flachiger Auflen-

schicht, die vom ersten Materialbereich gebildet wird.

Fur eine formschlissige Verbindung ist wenigstens ein sich im Wesentlichen quer
zu den Rippen bzw. in etwa parallel zur flaichigen Auenschicht erstreckender
Vorsprung vorgesehen, der vom Material des zweiten Materialbereichs zumindest

teilweise umgriffen wird.

Der zweite Materialbereich kann zuséatzlich zu seiner Funktion, in Verbindung mit
der Dicke des ersten Materialbereichs eine variable Gesamtdicke des Fahrzeug-
Bauteils zu erméglichen, den zusatzlichen Vorteil bieten, dass er auch als Ver-
starkungsstruktur dienen kann. Insbesondere zu diesem Zweck kann das Material
des zweiten Materialbereichs eine hthere Festigkeit aufweisen als das Material
des ersten Materialbereichs, das die flachige AuRenschicht und das Material der
Rippe bzw. der Rippen bildet. Dadurch kann die AuBenschicht des Fahrzeug-
Bauteils mit den Rippen aus einem kostengtinstigeren und gegebenenfalls leich-
teren Material hergestellt sein, wahrend sich das hochwertigere Material des
zweiten Materialbereichs als Verstarkungsstruktur auf relativ kleine Versteifungs-
bereiche beschrankt. Dadurch wird bei geringen Kosten eine relativ hohe Stabili-

tat des Fahrzeug-Bauteils erreicht.

Als weitere Option ist die Verwendung einer dritten Materialschicht vorgesehen,
die als Einlegeschicht oder Einlegeteil aus kostengiinstigerem Material einen Teil
der Hohe bzw. der Zwischenraume der Rippen des ersten Materialbereichs ein-
nimmt und dadurch die erforderliche Dicke des ebenfalls in den verbleibenden
Teil der Zwischenraume eindringenden zweiten Materialbereichs reduziert. Da-

durch ist eine weitere Kostenreduzierung des Fahrzeug-Bauteils moglich.

Der zweite Materialbereich kann bevorzugt gleichzeitig eine blendenahnliche
Funktion besitzen, so dass die Ansicht auf die Rippen verhindert wird. Zur opti-

schen Kaschierung der Aussteifung kann das Material des zweiten Materialbe-
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reichs hierzu bevorzugt eingefarbt oder zumindest getént sein, wobei samtliche
optische Gestaltungsmaoglichkeiten méglich sind. Der zweite Materialbereich kann
auch selbst eine nach unten vorspringende Rippe aufweisen, die bei einer Aus-
bildung des Fahrzeug-Bauteils als Deckel eines 6ffnungsfahigen Fahrzeugdachs
die Funktion einer Blende hat und bei mit der Hinterkante Uiber das Fahrzeugdach
ausgestelltem Deckel die Sicht und das Eintreten von Luft im seitlichen Bereich
des Deckels unterbindet oder zumindest reduziert. Diese Blendenfunktion kann
aber auch durch eine aus dem Material des ersten Materialbereichs des Fahr-

zeug-Bauteils bestehende verldngerte Rippe erfilit werden.

Ein bevorzugtes Material fur den die AuRenschicht des Fahrzeug-Bauteils bilden-
den ersten Materialbereich ist Polycarbonat (PC). Der zweite Materialbereich
kann gemaR einer bevorzugten Variante aus Polyamid (PA) gebildet sein, das
insbesondere wenn es zusatzlich die Funktion einer Verstarkungsstruktur tber-
nimmt besonders bevorzugt mittels Fasern, wie beispielsweise Carbonfasern,
verstarkt ist. Es konnen jedoch auch der erste Materialbereich und der zweite Ma-
terialbereich aus demselben Material wie beispielsweise aus Polycarbonat beste-

hen.

Prinzipiell kdnnen der erste und der zweite Materialbereich sowie auch der dritte
als Einlegeteil oder Einlegeschicht verwendete Materialbereich jedoch aus belie-

bigen Materialien bestehen.

Erfindungsgemalie Fahrzeug-Bauteile kdnnen beispielsweise als Dachmodule
ohne Offnungssysteme, als Dachmodule mit Offnungssystemen (Schiebedacher,
Hebedacher, Schiebehebedacher, auen gefiihrte Schiebedacher, Panoramada-
cher, Spoilerdacher, Lamellendacher, Nachrustdacher und dergleichen), als De-
ckel von Dachéffnungssystemen, als Dachschalen von Hardtop-Cabriolet-
Dachern (auch ,Retractable Hardtops® = ,RHT* genannt), als Windabweiser-
Lamellen, als Spoiler, als Heckdeckel, als Motorhauben, als Tiren, Kotfligel oder
Stolstangen verwendet werden, wobei diese Aufzahlung nur beispielhaft aber

nicht erschépfend ist.
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Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Ausfiihrungsbeispielen erfindungs-
gemaler Fahrzeug-Bauteile unter Bezugnahme auf die Zeichnung n&her erlédu-

tert. Es zeigt:

Fig. 1 in einer perspektivischen Ansicht den oberen Teil eines Fahrzeugs

mit erfindungsgeméaRen Fahrzeug-Bauteilen;

Fig. 2 ein Fahrzeug-Bauteil am Beispiel eines Schiebedach-Deckels ge-
maf einer ersten Ausfiihrungsform mit einem ersten Materialbereich
und mit einem zweiten Materialbereich in einer teilweisen Quer-
schnittansicht durch den vorderen Randbereich gemaR der Schnitt-

linie lI-1l in Fig. 1;

Fig. 3 ein Fahrzeug-AuRenflachenbauteil gemaR einer zweiten Ausfih-
rungsform in einer teilweisen Querschnittansicht durch den vorderen

Randbereich gemaR der Schnittlinie 1I-1l in Fig. 1;

Fig. 4 ein Fahrzeug-Bauteil, das einen dritten Materialbereich als Einlege-
teil aufweist;
Fig. 5 ein Fahrzeug-Bauteil, das am zweiten Materialbereich einen

flanschartigen Befestigungsbereich aufweist; und

Fig. 6 ein Fahrzeug-AuBenflachenbauteil in einer teilweisen Querschnitt-

ansicht, das mit einer Kleberaupe an einem Flansch befestigt ist.

Ein Fahrzeug 10 wie z. B. ein PKW (siehe Fig. 1) weist nach hinten anschlieRend
an eine Frontscheibe einen Windlauf 14 auf, an den sich nach hinten eine durch
Ausstellen/ Absenken oder Verschieben bewegbare oder auch fest angeordnete
erste Dachscheibe 16 und eine durch Ausstellen/ Absenken oder Verschieben
bewegbare oder auch fest angeordnete zweite Dachscheibe 18 anschlieBen. Das
Fahrzeugdach ist seitlich von Seitenholmen 20 begrenzt. Zwischen den Seiten-
holmen 20 und den Dachscheiben 16, 18 ist eine Blende 22 angeordnet, die den
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Schweigraben der Rohbaustruktur zur Verbindung des Dachs mit den Seitentei-
len und/oder eine Halterung oder Fuhrung fir die Dachscheiben 16 oder 18 ab-
deckt. Der Windlauf 14 und die Dachscheiben 16 und 18 bilden flachige Fahr-
zeug-Bauteile 12 im Sinne der vorliegenden Erfindung. Weitere in Fig. 1 darge-
stelite flaichige Fahrzeug-Bauteile 12 sind z. B. eine Blende 30 an der B-Saule,
eine Motorhaube 24, ein Kotfliigel 26 oder eine Fahrzeugtur 28. Es kénnen je-
doch auch weitere AuBenflachen des Fahrzeugs 10, wie Kofferraumdeckel, Spoi-
ler oder StofRstangenmodule als flachige Fahrzeug-Bauteile 12 im Sinne der Er-

findung hergestellt sein.

Ein erfindungsgemafes Fahrzeug-Bauteil 12 ist ausschnittsweise in verschiede-
nen Varianten in den Fig. 2 bis 6 in einem teilweisen Querschnitt am Beispiel des
Bereiches der Vorderkante der ersten Dachscheibe 16 vergréRert dargestelit. In
Fig. 6 ist zusatzlich die Befestigung des Fahrzeug-Bauteils 12 mittels einer Klebe-

raupe 60 an einem Flanschbereich 62 des Fahrzeugs 10 dargestellt.

Das Fahrzeug-Bauteil 12 gemaf Fig. 2 ist gebildet von einem ersten, aulen lie-
genden Materialbereich 31 und einem zweiten, innen liegenden Materialbereich
40. Der erste Materialbereich 31 weist eine glattflaichige AuBenschicht 32 auf, die
am Rand nach unten abgekropft ist und sich nach auen mit einem Vorsprung 36
fortsetzt. Im ersten Materialbereich 31 sind an der Innenseite 33 der AulRen-
schicht 32 im Wesentlichen parallel und gleichmaRig beabstandet zueinander
mehrere sich im Wesentlichen senkrecht nach unten erstreckende Rippen 34
vorgesehen, die sich zu den Enden hin leicht verjingen. Im gezeigten Ausfih-
rungsbeispiel sind insgesamt funf Rippen 34 an der Innenseite 33 des Randbe-
reichs der AuRenschicht 32 angeformt. An der am weitesten innen liegenden
Rippe 34 ist ein sich im Wesentlichen quer zum Verlauf der Rippe 34 und somit
im Wesentlichen in etwa horizontal bzw. in etwa parallel zur AuBenschicht 32

erstreckender Vorsprung 38 angeformt.

Das Material des zweiten Materialbereichs 40 fullt mit seinen mit 45 bezeichneten
Materialbereichen die von den Rippen 34 gebildeten Zwischenradume zumindest

teilweise auf und umgibt die Rippen 34 sowie die Vorspriinge 36 und 38 zumin-
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dest teilweise und bevorzugt vollstandig. Das Material des zweiten Materialbe-
reichs 40 kann dabei durch Spritzen oder SpritzgieBen an die Rippen 34 des ers-
ten Materialbereichs 31 angeformt sein. Sofern das Material des zweiten Materi-
albereichs 40 einen im wesentlichen gleichen Temperatur-Ausdehnungs-
Koeffizienten aufweist wie das Material des ersten Materialbereichs 31, kénnen
der erste Materialbereich 31 und der zweite Materialbereich 40 eine innige, stoff-

schlussige Verbindung miteinander eingehen.

Sofern der Temperatur-Ausdehnungs-Koeffizient des ersten Materialbereichs 31
und des zweiten Materialbereichs 40 nicht unerheblich voneinander abweichen,
wird vor dem Aufbringen des zweiten Materialsbereichs 40 ein Trennmittel auf die
Innenseite des ersten Materialbereichs 31 und den Bereich zwischen den Rippen
34 aufgetragen, so dass sich keine stoffschlissige Verbindung zwischen den bei-
den Materialbereichen 31 und 40 einstellt. In diesem Fall wird das Fahrzeug-
Bauteil 12 nur durch das verzahnte Ineinandergreifen der Rippen 34 des ersten
Materiaibereichs 31 mit dem zwischen diesen angeordneten und diese zumindest
teilweise umgebenden Material des zweiten Materialbereichs 40 und insbesonde-
re auch durch den Formschluss 42 mit dem Vorsprung 36 an der Aufenkante
und durch den Formschluss 44 mit dem Vorsprung 38 an der Innenseite versteift

und stabilisiert.

Der zweite Materialbereich 40, der auch eine Verstarkungsstruktur bilden kann,
kann bevorzugt neben einer Aussteifungsfunktion gleichzeitig eine blendenahnli-
che Funktion besitzen, so dass die Rippen 34 abgedeckt sind und die Ansicht auf
die Rippen 34 verhindert wird. Zur optischen Kaschierung des Bereichs der Rip-
pen 34 kann das Material des zweiten Materialbereichs 40 hierzu bevorzugt ein-
gefarbt oder zumindest getént sein, wobei samtliche optische Gestaltungsmog-
lichkeiten méglich sind. Der zweite Materialbereich 40 kann auch selbst eine in
den Figuren nicht dargestellte nach unten vorspringende Rippe aufweisen, die bei
einer Ausbildung des Fahrzeug-Bauteils als Deckel eines 6ffnungsfahigen Fahr-
zeugdachs die Funktion einer Blende hat und bei mit der Hinterkante Uiber das
Fahrzeugdach ausgestelltem Deckel die Sicht und das Eintreten von Luft im seit-

lichen Bereich des Deckels unterbindet oder zumindest reduziert.
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Die Ausfiihrungsform gemaR Figur 3 unterscheidet sich von der Ausfithrungsform
gemaR Figur 2 durch die unterschiedliche Ausgestaltung des AuBenrandes des
Fahrzeug-Bauteils 12. Wahrend der Randbereich des Fahrzeug-Bauteile 12 in
der Figur 2 im Bereich des Vorsprung 36 abgesenkt ist, so dass sich eine nicht
dargestellte Dichtung von oben auf diesen Randbereich anlegt, verlauft die Au-
Renschicht 32 in Figur 3 im Bereich des Vorsprung 36 im Wesentlichen eben,
wobei der Vorsprung 36 auch hier vom Material des zweiten Materialbereichs 40

an seiner Oberseite in einem Formschluss 42 mit umgriffen wird.

Die Rippen 34, die Vorspringe 36 und 38 und das diese umgebende Material des
zweiten Materialbereichs 40 kénnen optional auch als Aussteifungen des Fahr-
zeugbauteils 12 dienen. Als Aussteifungsbereiche des Fahrzeugbauteils 12 sind
bevorzugt dessen Randbereiche vorgesehen, wobei die Aussteifungen einen um-
laufenden Rahmen bilden kénnen, der bei Bedarf — beispielsweise zur Anbrin-
gung der Mechanik-Anbindung fir einen bewegbaren Deckel in der seitlichen Be-
reichen — partiell unterbrochen oder in der Breite und/oder der Hohe reduziert
werden kann. Die Aussteifungsbereiche kénnen sich je nach Erfordernis auch
nur tber Kanten eines Bauteils 12 oder tiber einzelne Bereiche der Kanten eines
Bauteils 12 erstrecken. Insbesondere bei groRflachigeren Bauteilen 12 kénnen
weitere Aussteifungsbereiche auch in den weiter innen liegenden Bereichen des
Bauteils 12 angeordnet sein und dort zuséatzliche Versteifungen bilden. Die innen
liegenden Aussteifungsbereiche kénnen auch die einzigen Aussteifungsbereiche
bilden, falls die Steifigkeit der AuBenschicht 32 und die Einbausituation des Fahr-

zeug-Bauteils 12 keine Aussteifungen im Randbereich erfordern.

In der in Fig. 4 dargestellten Variante ist zwischen dem ersten Materialbereich 31
und dem zweiten Materialbereich 40 ein dritter Materialbereich 50 eingefiigt. Die-
ser kann als Einlegeschicht oder Einlegeteil ausgebildet sein und einen Teil der
Hohe der Rippen 34 insbesondere in deren Zwischenraumen ausflllen. Der dritte
Materialbereich 50 kann dabei aus einem kostengiinstigeren Material bestehen
als der zweite Materialbereich 40, so dass das Fahrzeug-Bauteil 12 sich aufgrund
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der Materialersparnis im zweiten Materialbereich 40 insgesamt kostengiinstiger

herstellen lasst.

In Fig. 5 ist der Randbereich des zweiten Materialbereichs 40 nach aulRen als
Flanschbereich 47 verlangert. In diesem Flanschbereich 47 sind beispielsweise
mehrere voneinander beabstandete Bohrungen 48 vorgesehen, die zur Befesti-
gung des Fahrzeug-Bauteils 12 am Fahrzeug 10 oder an einem mit diesem ver-
bundenen Bauteil dienen. Anstelle der Bohrungen 48 kénnen in den Flanschbe-
reichen 47 auch Muttern oder Gewindehulsen in das Material des zweiten Materi-

albereichs 40 mit eingespritzt sein.

Wie in Fig.6 dargestellt, weist der zweite Materialbereich 40 auf seiner Innenseite
46, die bei einer im wesentlichen horizontalen Verwendung des Bauteils 12 als
Dachelement eines Fahrzeugdachs die Unterseite darstellt, eine weitestgehend
ebene Flache auf. An dieser ebenen Flache der Innenseite 46 haftet bei der Mon-
tage des Bauteils 12 an einem Flanschbereich 62 des Fahrzeugsv 10 eine Klebe-
raupe 60. Die Aufbringung der Kleberaupe 60 auf die weitestgehend ebene Fla-
che der Innenseite 46 ist dabei prozesstechnisch wesentlich leichter als bei der
eingangs genannten DE 10 2006 022 926 B4. AuRerdem ist die Haftkraft der Kle-
beraupe 48 zwischen der weitestgehend ebenen Flache der Innenseite 46 und
dem ebenfalls ebenen Flanschbereich 62 deutlich verbessert. Der Hohenaus-
gleich zwischen der oberen Deckflache des Flanschbereichs 62 und der oberen
Deckflache der AuBenschicht 32 ist sowohl Uber die Dicke der Kleberaupe 60 als
auch uber die Dicke der AuBenschicht 32 und die Hohe der Rippen 34 des ersten
Materialbereichs 31 als auch tiber die Dicke des zweiten Materialbereichs 40 ein-

stellbar.

Die Dicke bzw. die Hohe Hs, der AuBenschicht 32 betragt beispielsweise zwi-
schen 4 mm und 6 mm, insbesondere etwa 5 mm, wobei die Lange der sich nach
unten an die Innenseite 33 der AuBenschicht 32 anschlieBenden Rippen 34 zu-
satzlich beispielsweise zwischen 5 mm und 9 mm, insbesondere 7 mm betragt.
Die Dicke bzw. H6he H4g des zweiten Materialbereichs 40 betragt beispielsweise

zwischen 7 mm und 11 mm, insbesondere etwa 9 mm. Die Dicke bzw. H6he Hegg
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der Kleberaupe 60 betrégt beispielsweise zwischen 4 mm und 6 mm, bevorzugt
etwa 5 mm. Die Gesamthohe Hges zwischen der oberen Deckflache des Flansch-
bereichs 62 und der oberen Deckflache der AuRenschicht 32 betragt somit etwa

19 mm.

Ein bevorzugtes Material fur die AuRenschicht 32 und somit fur den ersten Mate-
rialbereich 31 ist Polycarbonat (PC), da dieses in der gewiinschten Fahrzeugfar-
be eingefarbt sein kann und auch die gewiinschten Oberflacheneigenschaften
eines Fahrzeug-AuRenhautbauteils aufweist, namlich glatt, witterungsbestandig

und/oder kratzfest zu sein.

Der zweite Materialbereich 40 wird beispielsweise von einem Polyamid (PA) ge-
bildet, das bevorzugt eine Faserverstarkung, insbesondere mit Carbonfasern

aufweist.

Gemal einer anderen bevorzugten Variante bestehen der erste Materialbereich
31 und der zweite Materialbereich 40 aus demselben Material, beispielsweise

besonders vorteilhaft aus Polycarbonat (PC).

Die Erfindung ist nicht auf die angegebenen Ausfiihrungsbeispiele beschrankt. So
ist es insbesondere moglich, die bevorzugt angegebenen Kunststoff-Materialien
zumindest teilweise durch andere geeignete Materialien — auch durch Glas oder
Metalle - zu ersetzen oder zu erganzen. Merkmale der verschiedenen Ausfuh-
rungsbeispiele kénnen auch miteinander kombiniert werden, so dass auch derar-

tige Anordnungen von der Erfindung umfasst sind.
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Bohrung

dritter Materialbereich

Kleberaupe

Flanschbereich
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Patentanspriiche

Fahrzeug-Bauteil (12), das einen eine AuRenschicht (32) bildenden ersten
Materialbereich (31) und wenigstens einen zweiten Materialbereich (40)
aufweist,

dadurch gekennzeichnet,

dass der erste Materialbereich (31) an seiner Innenseite (33) wenigstens
eine Rippe (34) aufweist und sich der zweite Materialbereich (40) zumin-
dest teilweise uber die Hohe der Rippe (34) zur Innenseite (33) des ersten

Materialbereichs (31) hin erstreckt.

Fahrzeug-Bauteil nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der erste Materialbereich (31) an seiner In-
nenseite (33) mehrere parallel zueinander angeordnete Rippen (34) auf-

weist.

Fahrzeug-Bauteil nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Materialbereich (40) die von den
mehreren Rippen (34) gebildeten Zwischenrdume zumindest weitestge-

hend ausfulit.

Fahrzeug-Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Materialbereich (40) eine Ver-
starkungsstruktur bildet, die die zumindest eine Rippe (34) zumindest teil-
weise umgibt und insbesondere sich zumindest in einem Randbereich des

Fahrzeug-Bauteils (12) erstreckt.

Fahrzeug-Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem ersten Materialbereich (31)
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10.

11.

13

und dem zweiten Materialbereich (40) zumindest in Teilbereichen ein drit-

ter Materialbereich (50) vorgesehen ist.

Fahrzeug-Bauteil nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass sich der dritte Materialbereich (50) nur Gber
einen Teil der H6he der Rippe (34) des ersten Materialbereichs (31) er-

streckt.

Fahrzeug-Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Materialbereich (40) stoffschlis-
sig und/oder formschlissig mit dem ersten Materialbereich (31) verbunden

ist.

Fahrzeug-Bauteil nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass fur eine formschliissige Verbindung wenigs-
tens ein sich quer zu den Rippen (34) erstreckender Vorsprung (36; 38) im

ersten Materialbereich (31) vorgesehen ist.

Fahrzeug-Bauteil nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der wenigstens eine Vorsprung (36; 38)
vom Material des zweiten Materialbereichs (40) zumindest teilweise umgrif-

fen wird.

Fahrzeug-Bauteil nach einem der Anspriiche 7 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, dass bei einer ausschlie3lich formschlissigen
Verbindung des zweiten Materialbereichs (40) mit dem ersten Materialbe-
reich (31) zwischen der wenigstens einen Rippe (34) und dem zweiten

Materialbereich (40) ein Trennmittel vorgesehen ist.

Fahrzeug-Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass das Material des zweiten Materialbereichs
(40) eine hohere Festigkeit aufweist als das Material des ersten Material-
bereichs (31).
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15.
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Fahrzeug-Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der erste Materialbereich (31) und/oder der

zweite Materialbereich (40) aus Kunststoff gebildet sind.

Fahrzeug-Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der erste Materialbereich (31) aus Polycar-
bonat (PC) gebildet ist.

Fahrzeug-Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Materialbereich (40) aus insbe-

sondere mittels Fasern verstarktem Polyamid (PA) gebildet ist.

Fahrzeug-Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Materialbereich (40) eine Blende
bildet.

Fahrzeug-Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Materialbereich (40) Mittel (46;
47, 48) zur Befestigung des Fahrzeug-Bauteils (12) am Fahrzeug (10) auf-

weist.

Fahrzeug-Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass eine im Wesentlichen glatte Innenseite (46)
des zweiten Materialbereichs (40) bei der Montage des Fahrzeug-Bauteils
(12) am Fahrzeug (10) zur Aufbringung einer Kleberaupe (48) dient, mittels
der das Fahrzeug-Bauteil (12) an einem Flanschbereich (62) des Fahr-

zeugs (10) befestigbar ist.

Fahrzeug-Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Materialbereich (40) einen
Flanschbereich (47) zur Befestigung des Fahrzeug-Bauteils (12) am Fahr-
zeug (10) aufweist.
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19.

15

Fahrzeug-Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrzeug-Bauteil (12) ein Auenfla-
chenbauteil fur Dachmodule ohne Offnungssysteme, fir Dachmodule mit
Offnungssystemen wie Schiebedacher, Schiebehebedicher, Panorama-
déacher, Spoilerdacher, Lamellendacher, Nachristdacher, fir Deckel von
Dachéffnungssystemen, fir Dachschalen von Hardtop-Cabriolet-Dachern
(RHT’s), fur Windabweiser-Lamelien, fur Spoiler, fur Heckdeckel, fir Mo-
torhauben, fur Taren, Kotfligel oder StofRstangen sowie fiir A-, B-, C- und

D-Saulen-Abdeckungen ist.
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