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(54) Svétilomet jednostopych motorovych vozidel

Refeni se tyka svétlometu jednostopych
motorovych vozidel, upevné&ného oto&né ve
vertikdlnim smdru k nosnikim pfedni vidlice,
uspofddaného s moZnostf skldpé&ni svétlometu
jednoduchym dkonem vzhledem k zatiZen{
tandemu spolujezdcem a ovladatelného snadno
z mista Fidide., O%elem Ye3eni je umoZnit
vertikdlni seffzenf své&tlometu z mista
fidite jednoduchym vdkonem bez zdm&ny dilud
b&Zného pevného upevn&ni svétlometu. Podstatou
feSeni je to, %e t&leso svétlometu je spodni

4stl spojeno strunou v bowdenové hadici s ovlé4-
daci pa&kou uloZenou na Cepu t&lesa dridku
uchyceného pomoc{ t¥menovych Zroubd ¥iditek,
ptidemZ &epy natddenf{ své&tlometu tvo¥f zdvity

Sroubl s Sestihrannou hlavou lehce dotaZené
t&lesa svétlometu.
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Vyndlez se tykd sv&tlometu jednostopych motorovych vozidel upevn&ného oto&né ve vertik4&l-
nim smé&€ru k nosnikdm p¥edni vidlice, uspof&daného s moZnosti skldpé&ni svétlometu jednoduchym
dkonem vzhledem k zatf{Zen{ tandemu spolujezdcem a ovladatelného snadno z mista Fidice.

Je mnoho zn&mych zplisobl se¥izovan!f nastavenf{ sklonu své&tlometl. Pivodni zplsob spolfval
v poloveni matice na drZdcich svétlometu s néslednym se¥fzenim, avZak tento zpisob umoZnoval
pouze z&kladni{ nastaven{ bez moZnosti se¥izovdni svétlometu za jfzdy. Dal3{ zplsob nastaveni
byl proveden plynule pomoci posuvného Sroubu na vrchni &4sti sv&tlometu nebo pomoci se¥iditelné-
ho &lenu na spogni &4sti sv&tlometu v&tZinou pomoc! se¥izovacfho Sroubu a pruZiny. VZechny
tyto uvedené zplsoby jsou mechanické, v&tSinou neovlddané z mista ¥Fidide.

D4dle jsou znédmé zpusoby sefizenf automatické dle zatiZenf zadni &4sti vozidla. U t&chto
systémi byvd p¥enos ovlddaci sfly pot¥ebné na ovladé4ni sklopeni svétlometu hydraulicky, p¥ipadné
elektromotoricky. Tyto systémy jsou v8ak vyrobné ndro&né a nédkladné.

Nevy¢hodou dosud zndmych zplsobl sefizenf{ je bud nemoZfnost se¥fzeni z mista Fidile nebo
zplisob neodpovidajici stdvajicim pfedpisim, coZ se hlavn& tykd plynulého sefizeni. U hydraulickych
nebo elektrickych ovladdni se jednd o znaénou sloZitost, zvl&3té u jednostopych vozidel. U
U n&kterych mechanickych zpisobl seffzeni nebyla zaji%t&na dostatend bezpefnost a spolehlivost
proti samovolné zm&n& polohy seffzeni.

V¢Se uvedené nedostatky jsou odstranény svétlometem jednostopych motorovych vozidel, podle
vyndlezu jeho% podstata spo&ivd v tom, Ze tdleso svétlometu je spodni E4sti spojeno strunou prochaze-
jLfci browdenovou hadic{ s ovlddaci p&&kou tvarovanou dle prum&ru trubky ¥fditek, uloZenou
oto&nd na &epu t&lesa drfdku pevné uchyceného pomoci t¥menovych Zroubl ¥iditek. Cepy natédleni
svétlometu tvo¥f zdvity Sroubd s ¥estihrannou hlavou lehce dotaZené do télesa svétlometu,
pEidem# nefidouci uvolnéni zaji3tuji pojistky fixované Zroubkem k nosnikim svétlometu, které
jsou nasazené na Sestihranné hlavy 3roubu. Poloha ovléddac{ pa&lky je zajiStena treci pryzovou
podlo¥kou sev¥fenou matic{ na &epu t&lesa dr%éku, p¥ifemZ t&leso drZéku vytvd¥{ koncové dorazy
natddenf svédtlometu. Konce bowdenové hadice pro vedeni struny jsou nepohyblivé sevieny
v podlouhlych otvorech pevnych &4stf nosnfkl p¥ednf vidlice. Za¥fzeni dle vyndlezu je jednodu-
ché, levné, spolehlivé, ovladatelné z mista ¥idide pomoc{ bowdenu a p&lky u st¥edu ¥iditek,
lehce dosaZitelné i za jizdy.

S vghodou® je pouZito norm&lnich ¥roubd, jejich¥ z&vit tvoP{ oto&nou plochu p¥i vertik&lnim
pohybu sv&tlometu a zdroven nedovoluje stranové uvoln&ni jako u b&Zngch vdlcovych Zepl. Vyndlez
spliuje po¥fadavky skl&p&ni sv&tlometu bez potfeby z&m&ny dfld b&%ného upevnini své&tlometu
bez tpravy sv&tlometu a spolehlivé zaji%ftuje zcela jednoduchym zpisobem ovladdini dle
ptedpisd i pofadavku jfzdy v noci a d4le splhuje podminky aktivni i pasivni provozni{ bezpe&no-
sti tim, %e maximi&lné& snifuje moZnost osln&nf protijezdcll, nevyboluje z normdlni siluety
motocyklu a p¥i ovladéni za jf{zdy nevyvozuje neZddouci sily do ¥fzeni vozidla.

Na pfipojenych vykresech je zndzorn&n p¥iklad provedeni své&tlometu jednostopych motorovych
vozidel podle vynélezu, kde obr. 1 pfedstavuje uspof¥ddéni sv&tlometu jednostopych motorovych
vozidel dle vyndlezu z bo&nfho pohledu na horni &4st pf¥edni vidlice motocyklu se sv&tlometem,
ovliddaci a trubkou ¥iditek v Ffezu, na obr. 2 je Yez &epem ovlédaci{ pdlky, na obr. 3 Ffez Cepem
otédenf svétlometu a na obr. .4 upevné&ni koncl obwdenu hadice.

Na pfedni vidlici motocyklu je pomoci nosnikd 1 uchyceno téleso 2 sv&tlometu, které
néd ve spodnf &4sti zakotvenu strunu 3, prochézejfcf bowdenovou hadici 4, kterd pfend${ posuv
struny 3 od ovlidacf pa&ky 5 k spodn{ &4sti t&lesa 2 sv&tlometu. Ovlddaci palka 5 se ot&d{
na Sepu 6 t&lesa drZdku 7 upevn&ného t¥menovymi Srouby 8, které pbmoci t¥ment 9 svirajf
¥{ditka 10. Vlastn{ té&leso 2 svétlometu se ot&&f na &epu 11 v z4vitu Sroubu 12 s Sestihrannou
hlavou 13, p¥ifemZ proti neZddoucimu uvolndni Sroubu 12 je zabrénéno pojistkou 14, pevné
zakotvenou do mosniku 1 pomoci Zroubku 15 a nasazenou tvarovym Sestihrannym otvorem na
Sestihrannou hlavu 13.
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Pro dodrZeni plynulé sefizovatelnosti je Cepem 6 na télese 7 dr¥4ku sev¥ena matict 17
spoledné s ovlddacf{ pdlkou 5 tfeci pryZovd podlofka 16, kterd té¥ zabrahuje zm&n& polohy
b&hem jizdy. T&leso 7 driéku tvo¥i zéroveii koncové dorazy 18 celkové n&tddenf t&lesa 2 svétlo-

metu. Pro eprdvnou funkci jsou konce 19 bowdenu hadice 4 sev¥eny jednodufe v podlouhlfch
otvorech 20 provedenych v pevnych &&stech nosniku 1 p¥edni vidlice. ’

PREDMET VYNALEZU

1. Svétlomet jednostopych motorovych vozidel upevn&ny oto&n& ve vertikdlnim sméru
k nosniktm pfedni vidlice, uspo¥addny s mofnosti skldpé&ni sv&tlometu jednoduchym tikonem
vzhledem k zatiZenim tandemu spolujezdcem a ovladatelny snadno z mista ¥idi&e, vyznaleny
tim, Ze t&leso (2) sv&tlometu je spodni C&sti{ spojeno strunou (3) proqh&zejici bowdenovou
hadicf (4) s ovlddaci{ pélkou (5) tvarovanou dle prim&ru trubky ¥fdftek (10) a ulofenou
otodn& na &epu (6) t&lesa dridku (7) pevn& uchyceného pomoci t¥menovych Sroubd (8) , r
¥{daftek (10).

2. sv&tlomet jeAnostopych motorovych vozidel podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze do
t8lesa (2) svétlometl jsou lehce dotajené Srouby (12) s Zestihrannou hlavou (13), jejichZ
d¥{iky tvo¥i Zepy nat&feni (11) sv&tlometu, p¥ifem%f ne%ddouci uvoln&ni Sroubld (12) zajistujt
pojistky (14) fixované Zroubem (15) k nosnikim (1) svétlometu, které jsou nasazené
na $estihranné hlavy (13) Zroublh (12).

3. Svétlomet jednostopych motorovych vozidel podle bodli 1 a 2, vyznafeny tim,
%e poloha ovlddaci p&&ky (5) je zajist&na t¥ecf pryZovou podlofkou (16) sevienou matici
(17) na &epu (6) té&lesa drZdku (7), p¥ilemZ t&leso drZidku (7) vytv4¥i koncové dorazy
(18) nat&leni t&lesa (2) svétlometu. '

4. svétlomet jednostopych motorovych vozidel podle bodll 1, 2 a 3, vyznaleny tim,

%e konec (19) bowdenové hadice (4) pro vedeni struny (3) jsou nepohybliv¥ sevieny v podlouhlych
otvorech (20) pevnych &&stf nosnikl (1) p¥ednf vidlice.

2 vykresy
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