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(57)摘要

一种工业炉用新型台车驱动机构，包括驱动

电机、减速器、传动轴、主动轮、减速器支架、主动

轮轴承支座和从动轮；所述的驱动电机和减速器

一同设置在台车底架的下部，驱动电机的输出轴

与减速器输入端连接，减速器固定在减速器支架

上，其输出端与传动轴连接；减速器支架固定在

台车底架下部的一端中间部位；所述的传动轴两

端分别和主动轮连接，主动轮分别设置在两个主

动轮轴承支座上；主动轮轴承支座对称设置在减

速器支架的两侧。该机构采用一个驱动电机带动

传动轴，同时驱动两个主动轮旋转，保证了台车

运行的同步性，主动轮上的凹槽起到了导向作

用，保证台车在轨道上直线运行时不发生偏移，

从而保证台车运行精度，提高了工作效率。
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1.一种工业炉用新型台车驱动机构，包括驱动电机（1）、减速器（2）、传动轴（3）、主动轮

（4）、减速器支架（5）、主动轮轴承支座（6）、从动轮（7）、从动轮支架（8）和台车底架（9），其特

征是：所述的驱动电机（1）和减速器（2）通过螺栓连接在一起，一同设置在台车底架（9）的下

部，驱动电机（1）的输出轴与减速器（2）的输入端连接；所述的减速器（2）通过螺栓固定在减

速器支架（5）上，减速器（2）的输出端与传动轴（3）连接在一起；所述的减速器支架（5）设置

在台车底架（9）一端下部的中间部位，通过螺栓固定在台车底架（9）的下部；所述的传动轴

（3）与减速器（2）的输出端连接后，其两端通过平键分别和主动轮（4）配合连接；所述的主动

轮（4）分别设置在两个主动轮轴承支座（6）上，二者通过轴承配合连接；所述的主动轮轴承

支座（6）分别对称设置在台车底架（9）下部的减速器支架（5）的两侧，主动轮轴承支座（6）通

过螺栓固定在台车底架（9）的下部；所述的从动轮（7）分别设置在从动轮支架（8）上，通过销

轴与从动轮支架（8）连接；所述的从动轮支架（8）分别设置在与主动轮轴承支座（6）同侧的

台车底架（9）下部的另一端，通过螺栓与台车底架（9）固定在一起。

2.根据权利要求1所述的一种工业炉用新型台车驱动机构，其特征是：所述的传动轴

（3）为长轴类，传动轴（3）的长度与主动轮轴承支座（6）之间的距离相匹配，传动轴（3）的轴

径与减速器（2）输出端相匹配。

3.根据权利要求1所述的一种工业炉用新型台车驱动机构，其特征是：所述的主动轮轴

承支座（6）在台车底架（9）下部固定的位置，满足两侧主动轮轴承支座（6）的中心孔与连接

在减速器（2）上的传动轴（3）的轴线同轴。

4.根据权利要求1所述的一种工业炉用新型台车驱动机构，其特征是：所述的主动轮

（4）的外圆上设置凹槽，凹槽的尺寸与台车运行的导轨尺寸相匹配，两侧的主动轮（4）之间

的间距与台车运行的导轨之间的间距一致。

5.根据权利要求1所述的一种工业炉用新型台车驱动机构，其特征是：所述的从动轮支

架（8）设置在台车底架（9）下部另一端的位置与主动轮轴承支座（6）在台车底架（9）下部的

位置相对应。

6.根据权利要求1所述的一种工业炉用新型台车驱动机构，其特征是：所述的从动轮

（7）在从动轮支架（8）上的位置间距与台车底架（9）两侧的主动轮（4）之间的间距一致。
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一种工业炉用新型台车驱动机构

技术领域

[0001] 本实用新型属于台车式工业炉行走技术领域，具体涉及一种用于将加热物体送至

工业炉内进行加热的新型台车驱动机构。

背景技术

[0002] 现有的台车式工业炉驱动机构中使用的减速电机，多采用实心轴悬臂梁的安装方

式，减速电机的轴端安装一个小齿轮，小齿轮与大齿轮传动配合，大齿轮通过螺栓与车轮连

接，减速电机的传动轴带动小齿轮旋转，小齿轮带动大齿轮转动，从而驱动台车移动。这种

结构的减速电机除了承受正常的转矩外，还承受额外的弯矩，在重载下弯矩常导致减速机

壳体破裂而损坏，在轻载下车轮容易发生空转，同时台车两侧驱动的同步性较差，容易出现

台车卡置现象，不能连续移动，降低工作效率。

实用新型内容

[0003] 本实用新型的目的是提出一种工业炉用新型台车驱动机构，包括驱动电机、减速

器、传动轴、主动轮、减速器支架、主动轮轴承支座、从动轮、从动轮支架和台车底架；所述的

驱动电机和减速器通过螺栓连接在一起，一同设置在台车底架的下部，驱动电机的输出轴

与减速器的输入端连接；所述的减速器通过螺栓固定在减速器支架上，减速器的输出端与

传动轴连接在一起；所述的减速器支架设置在台车底架一端下部的中间部位，通过螺栓固

定在台车底架的下部；所述的传动轴与减速器的输出端连接后，其两端通过平键分别和主

动轮配合连接；所述的主动轮分别设置在两个主动轮轴承支座上，二者通过轴承配合连接；

所述的主动轮轴承支座分别对称设置在台车底架下部的减速器支架的两侧，主动轮轴承支

座通过螺栓固定在台车底架的下部；所述的从动轮分别设置在从动轮支架上，通过销轴与

从动轮支架连接；所述的从动轮支架分别设置在与主动轮轴承支座同侧的台车底架下部的

另一端，通过螺栓与台车底架固定在一起。

[0004] 所述的传动轴为长轴类，传动轴的长度与主动轮轴承支座之间的距离相匹配，传

动轴的轴径与减速器输出端相匹配。

[0005] 所述的主动轮轴承支座在台车底架下部固定的位置，满足两侧主动轮轴承支座的

中心孔与连接在减速器上的传动轴的轴线同轴。

[0006] 所述的主动轮的外圆上设置凹槽，凹槽的尺寸与台车运行的导轨尺寸相匹配，两

侧主动轮之间的间距与台车运行的导轨之间的间距一致。

[0007] 所述的从动轮支架设置在台车底架下部另一端的位置与主动轮轴承支座在台车

底架下部的位置相对应。

[0008] 所述的从动轮在从动轮支架上的位置间距与台车底架两侧的主动轮之间的间距

一致。

[0009] 本实用新型使用时，先启动驱动电机，驱动电机的输出轴带动减速器运转，通过减

速器将动力传给传动轴，传动轴旋转后带动台车底架两侧的主动轮旋转，主动轮的运转即
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带动台车底架移动，另一端的从动轮随之驱动台车在导轨上直线运行。

[0010] 本实用新型的有益效果是：该机构采用一个传动轴，由一个驱动电机带动传动轴

运转，传动轴同时驱动两个主动轮旋转，保证了台车运行的同步性，避免了台车因两侧运动

不同步导致运动过程中卡死、损坏等问题，同时主动轮上设有凹槽，起到了导向作用，保证

台车在轨道上直线运行时不发生偏移，从而保证台车运行的精度，提高了台车式工业炉的

工作效率，本机构相对于以往的驱动机构更加便于安装和维护，同时加工制造成本也大大

的降低。

附图说明

[0011] 图1为本实用新型的结构示意主视图；

[0012] 图2为图1的左视结构示意图；

[0013] 图中标记：1、驱动电机，2、减速器，3、传动轴，4、主动轮，5、减速器支架，6、主动轮

轴承支座，7、从动轮，8、从动轮支架，9、台车底架。

具体实施方式

[0014] 以下结合附图对本实用新型的具体实施方式做进一步的详细说明。

[0015] 如图1、图2所示，一种工业炉用新型台车驱动机构，包括驱动电机1、减速器2、传动

轴3、主动轮4、减速器支架5、主动轮轴承支座6、从动轮7、从动轮支架8和台车底架9；所述的

驱动电机1和减速器2通过螺栓连接在一起，一同设置在台车底架9的下部，驱动电机1的输

出轴与减速器2的输入端连接；所述的减速器2通过螺栓固定在减速器支架5上，减速器2的

输出端与传动轴3连接在一起；所述的减速器支架5设置在台车底架9一端下部的中间部位，

通过螺栓固定在台车底架9的下部；所述的传动轴3为长轴类，传动轴3的轴径与减速器2的

输出端相匹配，传动轴3与减速器2的输出端连接后，其两端通过平键分别和主动轮4配合连

接，这样设置可使传动轴3同时驱动两个主动轮4，保证了台车运行的同步性；所述的主动轮

4分别设置在两个主动轮轴承支座6上，二者通过轴承配合连接，主动轮4的外圆上设置凹

槽，凹槽的尺寸与台车运行的导轨尺寸相匹配，两侧的主动轮4之间的间距与台车运行的导

轨之间的间距一致，这样设置使主动轮4具有导向作用，保证台车在轨道上直线运行，不发

生偏移；所述的主动轮轴承支座6分别对称设置在台车底架9下部的减速器支架5的两侧，通

过螺栓固定在台车底架9的下部，主动轮轴承支座6之间的距离与传动轴3的长度相匹配，两

侧的主动轮轴承支座6的中心孔与连接在减速器2上的传动轴3的轴线同轴，保证了台车运

行时的运动精度；所述的从动轮支架8分别设置在与主动轮轴承支座6同侧的台车底架9下

部的另一端，与主动轮轴承支座6在台车底9下部的位置相对应，从动轮支架8通过螺栓与台

车底架9固定在一起；所述的从动轮7分别设置在从动轮支架8上，通过销轴与从动轮支架8

连接，从动轮7在从动轮支架8上的位置间距与台车底架9两侧的主动轮4之间的间距一致。

[0016] 本实用新型的具体操作过程为：首先启动驱动电机1，驱动电机1的输出轴带动减

速器2运转，减速器2运行后将动力传给与之连接的传动轴3，传动轴3旋转后同时驱动两侧

的主动轮4旋转，主动轮4的运转即带动台车底架9移动，另一端的从动轮7随之运转，驱动台

车在导轨上直线运行，由于主动轮4上的凹槽与台车运行的轨道相吻合，台车运行时不发生

偏移，从而保证了台车运行的运动精度。
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[0017] 本实用新型未详述部分为现有技术，该机构已在本企业中使用，效果良好，建议推

广。
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图2
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