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Vynélez se tykd protiblokovaciho zatizeni
pro pneumatickou nebo hydraulickou brzdu,
zejména b&Zného typu, kterd sestavd z brz-
dicich prostFedkdt piisobicich brzdici silou
zpoZdéni otateni kola, z nejméné jednoho
mechanického spojovaciho Ustroji pohybli-
vého ve sméru pfisobeni brzdy nebo ve smé-
ru jejiho uvolngni a obsahujiciho tla¢nou
ty€ s pistem, uloZenou kluzné v uvoliiovacim
valci, a ze snimade zpoZdéni pro signalizaci
prokiuzu kola pfevySujictho stanovenou
hodnotu.

Nutnost pFedchézeni zablokovéni otaceji-
ci se &asti pf¥i jejim brzd&ni, jako napfiklad
pojezdového kola vozidia, je jiZ ddvno zZné-
ma a bylo vynaloZeno zna¢né usili na vyvi-
nuti vhodného protiblokovaciho zafizeni.
Dva piiklady navrZenych moduldtord brzd
jsou zndmy z patentovych spisi USA ¢islo
Re 28562 a &. 3 833097, na jejichZ technicke
popisy a vyobrazeni se v nasledujicim popi-
su odkazuje v rozsahu, ktery byl povaZovan
za nutny nebo GZelny pro piné pochopeni
podstaty tohoto vyndlezu.

I kdy#Z takové soustavy moduldtord, jako
napiiklad ty, které jsou podrobné&ji popsany
a zndzornény v uvedenych patentovych spi-
sech USA, pracuji Gsp&3n& a i kdyZ pfi je-
jich pouZiti se dosahuje vy$8iho stupné jis-
toty ovladéani prokluzu pojezdového kola a
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smyku vozidla neZ by to bylo moZné bez po-
uZiti takového protiblokovaciho zafizeni, je
znamo, Ze zalizeni podle uvedenych patentd
a i jind provedeni maji n&které nevyhody.

Protiblokovaci zafizeni pouZitd u hydrau-
licky ovladanych brzd vyZaduji obvykle za-
vedeni alespoil protiblokovaciho ovlddédni
do normaélnfho hydraulického systému brz-
dové soustavy, &imZ dochdzi k vzdjemnému
rusen!{ s normdlnim hydraulickym obvodem
brzdové soupravy a vznikaji také potiZe pfi
jejich instalaci a ddrzbg. Tato protiblokova-
ci zaffzeni pomérn& pomalu reaguji a jejich
provoz je spojen s nebezpetim poruch w
dasledku velkého poCtu soufdsti t&chto mo-
dulatord brzd. N&které z takovych protiblo-
kovacich zafizeni vyZaduji kromé toho
mnohdy sloZité a ndkladné vyrobni postupy
pro zhotoveni jejich Casti.

P¥i pouZiti t&chto zndmych protiblokova-
cich ovladacich zafizeni u pneumatickych
brzdov§ch souprav pracuje vZiSina téchto
zaFizeni na principu selektivniho vypousténi
tlakového vzduchu z pnzumatického obvodu
brzdové soupravy. Takovéto moduldtory brzd
kladou zvySené poZadavky na pfivod stla-
geného vzduchu a vyZadujf proto instalaci
v&t§ich a vykonngjdich kompresord a vét-
$ich z&sobnikl tlakového vzduchu.

Dalsi nedostatek takovychto protiblokova-
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cich ovlddacich zafizeni pneumatickych
brzdovych souprav spocivd v tom, Ze welmi
pomalu reaguji a Ze i1 jinak vykazuji stejné
nedostatky, které byly uvedeny u protiblo-
kovacich ovladacich zafrizeni hydraulickych
brzdovych souprav.

Ukolem vynélezu je odstranéni uvedenych
nedostatk®i, vyskytujicich se u dosavadnich
protiblokovacich zatizeni tim, Ze se odstrani
jakékoliv rugivé plsobeni na normélni Cin-
ny tlakovy obvod brzd.

Vytteny tkol spliiuje vynélez, jehoZ pod-
stata spocéivd v tom, Ze komora uvoliiovaci-
ho vélce je spojena se zdsobni néadrZi hyd-
raulické kapaliny kandlem, ktery je vytvo-
fen v télesu moduldtoru pritoku hydraulic-
ké kapaliny, a v n8mZ jsou umistény ventily
ovlddané solenoidem spojené s posuvnym
terpacim pistem uloZenym ve vélci a ovla-
danym moterem, s vyhodou elektromotorem,
umisténym ve skifini a spojenym s Cidlem.
Ventily mohou obsahovat ventilové uzavéry
se sedly, pruZiny a ovlddaci epy pfFipevné-
né z obou stran ke kotvé solenoidu.

V jiném provedeni mohou byt ventily o-
patfeny podloZkami, tvoFicimi sedla, a pru-
Zinami. V jiné varianté mtZe byt zdsobni na-
drZ hydraulické kapaliny uzavfena a spoje-
na trubkou s pFfivodem tlakového vzduchu.
V dal$im moZném provedeni miiZe byt ko-
mora uvolilovaciho vélce spojena se zdsobni
nddrZi hydraulické kapaliny jeSt& vratnym
kanéalem, do n8hoZ je zapojen uzaviraci ven-
til opatieny pruZinou a ovlddany soleno-
idem. U je$t® dalsiho provedeni miiZe mit
uzaviraci ventil s pistem pneumaticky ser-
vopohon obsahujici p¥ivod tlakového vzdu-
chu a vyfuk a solenoid s kotvou, opatfeny
pruZinou. Kotva mfiZe mit na svém obvodu
nebo uvnit¥ odlehfovaci otvory.

Vyhody protiblokovaciho zafizeni podle
vyndlezu spoéivaji v tom, Ze rychle reaguje,
jeho konstrukce a vyroba potfebnych sou-
¢éast! jsou jednoduché a s nizkymi pofizova-
cimi nédklady.

Vyndlez je ddle popsan na prikladech pro-
vedeni zndzornénych v nékolika variantach
na vykresech, kde na obr. 1 piedstavuje
scematicky néarys, ¢astecné v fezu zdkladni-
ho provedeni zafizeni podle vynélezu, ob-
razek 2 schematicky nérys, podobny obr. 1,
zobrazujici variantu provedeni zafizeni po-
dle obr. 1 umoZiiujiciho zvySeni pratoku
hydraulické kapaliny, obr. 3 je schematicky
néarys, podobny obr. 1, zobrazujici variantu
provedeni zafizeni podle vynélezu s vratnym
vedenim, obr. 4 schematicky nédrys, podobny
obr. 3, zobrazujici wvariantu provedeni zafi-
zeni podle obr. 3, obr. 54, 5B, 5C schema-
tické nérysy, &asteénd v fezu, zobrazujict
moZnosti pouZiti za¥izeni podle obr. 1 a 2.

U provedeni podle obr. 1 je k hydraulic-
kému ovlddacimu vélci nebo k pneumatické
komofe 1 brzdy otdlejici se €asti, napfiklad
kola, pripevnén uvoliiovaci hydraulicky va-
lec 3 vymezujici komoru 5, do niZ je zava-
déna tlakova uvoliiovaci hydraulickd kapa-
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lina. V uvoliiovacim hydraulickém vélci 3
je uloZen pist 4 posuvny ve smyslu dvojsip-
ky D a pevné& nasazeny na tlatné tyci 2. Pist
4 a tlacné ty€ 2 vytvéareji mechanickou spo-
jovaci soustavu pohyblivou vzhledem k hyd-
raulickému ovladacimu vélci nebo pneuma-
tické komot'e 1 brzdy.

Na uvolilovaci hydraulicky valec 3 je na-
pojen moduldtor U pratoku hydraulické ka-
paliny sestdvajici z télesa 8, jimZ normélné
proudi hydraulickd kapalina normélné& o-
tevienou priitokovou cestou. Funkéni propo-
jeni pritoku mezi uvolitovacim vélcem 3 a
zasobni nadrZi 6 hydraulické kapaliny pfes
téleso 8, je vytvoreno spojovacim kandlem
7. V télese 8 jsou za sebou umistény dva ven-
tily 9 a 18, umisténé v kanalu 7. Ventily 9,
10 jsou uspofadany tak, aby prestavovaly
priitok hydraulické kapaliny plsobenim o-
vladaciho zafizeni téchto ventild 9, 10. Ovla-
daci zafizeni ventild 9, 10 obsahuje civku
solenoidu 11, obepinajiciho kotvu 12, kterd
je plsobenim civky solenoidu 11 axidlné po-
souvdno reakci na nabuzeni nebo odbuzeni
a na pomocné pdsobeni vratné pruZiny. Kro-
m& toho jsou ventily 9 a 18 spojeny s val-
cem 15, v n&mZ je uloZen posuvny Cerpaci
pist 14. .

Oba wentily 9 a 10 obsahuji odpovidajici
ventilové uzdvéry 9a, 10a, dotladované do
uzaviené polohy do odpovidajicich sedel
9¢, 16e odpovidajicimi tladnymi pruZinami
Sh, 10b. Oba ventilové uzdvéry 9a, 10a jsou
normdlnd udrZovdny v oteviené poloze viti
svym sedliim 9¢, 10¢ odpovidajicimi ovldda-
cimi Cepy 17, 18, vytnivajicimi z kotvy 12,
uloZené axiilné posuvné v télese 8 a posou-
vajici se reakci na nabuzeni nebo odbuzeni
civky solenoidu 11.

Je-li civka solenoidu 11 odbuzena, jsou
oba ventily 3 a 10 nastaveny do normdlni
oteviené polohy, umoZiiujici volny obou-
smérny pratok hydraulické kapaliny kana-
lem 7 — poloha zndzornénd na obr. 1. Po
nabuzeni civky solenoidu 11 mna signalizaci
vzniku nadmérného prokluzu pojezdového
kola nebo mnadmérného stupné zpomaleni
otdfeni brzdé&ného otacejictho se pojezdo-

_vého kola se kotva 12 pFesune, a to smérem

dold podle obr. 1, ¢imZ jeji ovladaci &epy 17
a 18 uvolni tlaéné pruZiny 9b, 10h, které p¥i-
tlaéi uzdvéry 9a, 10a ventild 9, 10 k jejich
pfislusnym sediim 8¢, 16e, ¢imZ prestavi
ventily 9 a 10, které uzavfou pritok hyd-
raulické kapaliny z komory 5 uvoliiovaciho
vdlce 3 kandlem 7 do zéasobni nadrZe 6 a
soutasnd umoZni priitok Cerpané hydraulic-
ké kapaliny ze zdsobni nddrZe 6 do komory

V priib8hu normélni funkce brzdéni se
mechanickd spojovaci soustava brzdové sou-
pravy, tvofend tla¢nou ty¢i 2 a s ni spoletné&
pohyblivym pistem 4, pohybuje volné ve
smérech zapindni a vypindni brzdy, to je
doprava a doleva ve smérech dvojSipky D
vyznaené na obr. 1. V prib&hu normélni
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lické kapaliny mezi komerrou C
nadrzi 6? Reaykci na signal Cidia se cwkg
solenoidu 11 nabudi, ¢imZ piestamorzotvu 12
tak, Ze ventily 9 a 19 uza'-/fo_u prufok hyd-
raulické, kapaliny z komory 9 gvglnovamho
vélce 3 do zasobni nadrze 6, ¢imZ se Vvk‘?‘
mofe § vywvine hy'draulick?, odPOE‘; jmz je
tlagnd ty¢ 2 brzdgna ve SVSI dal3dim brzdi-
c¢im pohybu. )
Popd@!/au vysilani signalu gidlem jsou yen};
tily 9 a 18 v poloze, V niz uzavxragjl pgut?
hydraulické kapaliny z komory 5 -lvo‘lglova:
ciho véalce 3 do zasobni nzidr/ie'ﬁ a SOECE:iSL?e
je pri tom vhodnymi hnacimi prostfedky,
jako mapfiklad elektromotoremn ulozc;n;;)m
ve skifni 40, uvddén do vratr}eho poty du
gerpaci pist 14. Je-li jako hr;acxho pros ri -
ku &erpaciho pistu 14 pouZito glektrorqo o-
ru, maZe byt tento elektromotor ’ov!adgn
gidlem nebo reakci na jiny odvpzfgl‘/ Slg!‘aﬁl,
jako napriklad na sepnull spinace brf o-
vych signdlnich gvdtel. Hnact elektromotory

c f i 4 jo moZno spustit pred
gerpaciho pistu 14 ] 20 srotore pred

nabuzenim civk solenoidu 1 Ze vrat-
ny pohyb éerpaé’iho pistu 14 ne.pus,otla‘:l ru?}x.re
na dvojsmérny priitok hydrquhcke E]pa ény
kandlem 7 potud, pokud pejsou ventily 8 a
10 prestaveny do uzaviracl polor{Y- Jcrs
Toho je moZno vyhodné vyuZit pro : ‘-ra-
ceni doby, pottebné pro mfg.km na zmgnjl_y
signdlech Cidla. Tak napiiklad kterakolly
ze &tyf cidel, uspotadanych na f;‘tyrkolmiem
vozidle, mfize uvadsét do ginnosti pohyb ger-
pacich pistii 14 modulatorit Uv'brzd vctJvlada-
jicich protiblokovaci funkce vsecvh‘? leklio-
jezdovych kol, popfipad@ mohou rbY nif’ e-
ré nebo viechny modulatory 1 brzd pohdné-
ny od spoletného elektmmo!:oru._T1n_1to u-
spoféadanim se pfi vzaiku & S;L,’.ﬂ[lallZElCI nad-
mérného prokluzu kterékoliv 2€ FWF pojez-
dov§ch kol umoZni rychlejst reakce na p}(l)-
dobny nadmé&rny prokluz jlmz)k:zvpyo;ezdove 0
kola z takto uspofadané soupravy.. ;
Alternativng pje mozno pohyb ) cerpacfa_po
pistu 14 uvadét do éinnosti. m?‘(ccn na z‘fg‘llse-
ni tlaku, vzniklé v hydraulickych brzdgqch
v4lcich nebo v pneumatlr:kych omordch 1
pojezdovych kol, nad tt
tou. Cinnost éerpaucih‘o
wvat ihned po obnov
Izr?ésf:ivrfo ptrxlltoénégo stavu modulatoyu -brz;dy.
Jak bylo uvedeno, Einnost gerpaciho p1§iu
14 se po prestaveni ventill 9a 10 do uzayr}{u:
né polohy projevi tim, 7e je jim hs{d-r%uhc a
kapalina nasdvana 2¢ zasohni ‘naqwze 6 a
e je pak jako tlakovd hyclraulecka‘kapa’h-
na dodavand do komory 3 uvoliovacibo val-
ce 3. Tato tlakova hydraulickd kgpahqa pi-
sobi na pist 4, ¢imZ vyvine 'uvglnovam ’suu’_,
plisobici proti sméru brzdict sily, ktera ma
jinak snahu posouvat tladnou tyd '2 ve Smé-
ru uvedeni brzdy do sinnosti, to je smerem
doprava podle dvojsipky D na obr. 1. Po-;-
kon&eni signdlu z Cidla se civka solenoidu
11 odbudi, &imZ se op&t umoznl volny pri-

pistu 14 neni tfeba
oni nastaveni nor-

{S1tou mezni hodno-
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tok hydraulické kapaliny kandlem 7 a tlag-
na tyt 2 mZe opét volné vykondvat vratny
pohyb, potfebny pro normdlni funkci brz-
dséni. Tento sled je moZno podle pot¥eby o-
pakovat.

Nvladaci prostfedky ventillt 3 a 18 mohou
byt provedeny jinak neZ bylo shora uvede-
no. Podobné se maZe li8it také Cerpaci pist
14 a rovn&Z prostiedky, uvadéjici toto Cer-
paci zafizeni do pohybu, mochou byt jiné
ne? elektrické. Tak napfiklad cvladaci a
pohybové prost¥edky mohou byt uvadény do
ginnosti tlakovym médiem, to je tlakovym
vzduchem nebo hvdrauiickou kapalinou, o-
debiranymi z vhodného zdroje. V Cerpacim
zafizen! miZe také byt misto Cerpaciho pis-
tu 14 pouZito membrany nebo jiného podob-
ného zaFizenli.

Na obr. 2 je zndzornéno modifikovane
provedeni zaFizeni pcdle obr. 1, u néhoZ
jsou v priib8hu normdlni brzdici funkce na-
staveny v&tsi priitotné prifezy ventild 9 a
16 neZ po dobu plsobeni protiblokovaci
funkce. U tohoto provedeni pfislu$né uza-
viraci ¢asti 8a, 1%a ventillh 8 a 18 dosedaji
normalnd na sva sedia 3¢, 18¢, vytvofend
podlozkami 13, 28. Ob& podlozky 19, 28, jsou
normalng prislu§nymi odtlafovacimi pruZi-
nami 21, 22 udrZovadny v oteviené poloze
vidi svym sedlim 19e, 28e. Timto uspofada-
nim se dosahuje, #¢ v prib8hu normalni
brzdici funkce isou zaji§tény vé&tSi prifezy
ventild 8, 18 pro pritok hydraulické kapa-
liny.

Provedeni, znazornéné na obr. 2, je vy-
hodné proto, Ze je moZno pracovat s v&t5im
objemem reverzatniho priitoku hydraulické
kapaliny a tim umeZnit rychlej¥i pohyb
tlagné tye 2 na jeji drdze, nutné pro uve-
deni t¥ecich ploch brzdy do zabéru.

P¥i pouZiti Cerpadel s kmitajicimi pisty
yznikd v pribghu saciho zdvihu nebezpeli
kavitace a miZe byt proto dtleZité pred-
chézet moznosti odpaFovéni sloZek &erpané
hydraulické kapaliny opatfenim, kierd za-
jisti, aby pouZita Serpand hydraulickd kapa-
lina byla stdle vystavena pilisobenim zvySe-
n&ho tlaku.

TJ tohoto opatfeni je zdsobni nadrZ § pro-
vedena jako pretlakova, a to zejména v pil-
padé, Ze podle tohoto vyndlezu je pouZito
ve spojeni s pneumatickcu brzdovou sou-
pravou. Tato modifikace provedeni je zné-
zornéna na obr. 2, kde je zdsobni nadrZ 6
provedena jako uzaviend, pfiCemZ je do ni
pfivodni trubkou 8a zavidén tlakovy vzduch.
Tlakovy vzduch méZe pfitom byt pTivddén
plvnule nebo pieruiované pouze pii uvedeni
brzd do innosti. V piipadd preruSovaného
pFivodu tlakového vzduchu myZe byt tento
doddvén z prisiuing pneunmatické komory
brzdy pojezdového kela nebo vhodné ovla-
danym ventilem z ‘stfedniho zdsobniku
tlakového vzduchu.

Moduldtor U pFivedu tlakové hydraulicke
kapaliny do uvolitovaciho vélce 3 miiZe byt
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proveden jinak neZ bylo popsdno. Jedna z
takovych variant provedeni je zndzornéna
na obr. 3, kde komora 5 uvoliiovactho vélce
3 je spojena se zasobni nadrZi & vratnym
kandlem 23. Do tohoto vratného kandlu 23
je zapojen uzaviraci ventil 24, slouZici nor-
mdlné pro wolny pritok hydraulické kapa-
liny vratnym kandlem 23 p¥i normdalni funk-
ci brzd.

PouZitim vratného kandlu 23 a jeho uza-
viraciho ventilu 24 je umoZnéno zjednodu-
Seni ventild 9 a 10, umisténych v pFivod-
nim kanalu 7, pri€emZ hnaci motor Cerpaci-
ho pistu 14 reaguje bud na signal ¢idla, nebo
na jiny vhodny signdl, jako napfiklad na
signalizaci pasobeni brzdiciho tlaku. PFi
normdlni funkci brzd se hydraulickd kapa-
lina, ¢erpand ¢erpacim pistem 14 ze zdsobni
nadrZe 8 a doddvand pFivodnim kandlem 7
do komory 3 uvoliiovaciho vdlce 3, volng
vraci vratnym kandlem 23 do zasobni nadr-
7e 6, ¢imZ je umoZnén volny pohyb mecha-
nické spojovaci soustavy, tvofené tlatnou
ty¢i 2 a pistem 4.

Prijetim signdlu z Cidla se mabudi civka
solenoidu 24a, kterd pak pfsobi na kotvu
24h. Kotva 24b prekond odpor pruZiny 25
a uzovie uzaviraci ventil 24. Po tomto u-
zavieni vratného kandlu 23 a p¥i pokraduiji-
ci doddvce stlafené hydraulické kapaliny
z Cerpaciho pistu 14 pfivodnim kandlem 7
se vyvine uvolilovaci sila, plsobici podle jiZ
uvedeného popisu.

Obr. 4 zndzoriluje modifikovany tvar u-
spofddani moduldtoru U s pouZitim wratné-
ho kandlu 23, u n&hoZ je uzaviraci ventil
24, zapojeny do vratného kandlu 23, ovla-
dan pneumatickym servopohonem 27. V u-
spofadani podle obr. 4 neni uzaviraci ventil
24 ovlddén primo nabuzenim civky sole-
noidu 24a a z toho vyplyvajicim pohybem
kotvy 24b jako v p¥ipadé podle obr. 3. Misto
toho je normélné kotvou 2Z7b uzavirédn pii-
vod 28 tlakového vzduchu. Po nabuzeni civ-
ky solenoidu 27a je kotva 27b vztaZena
smérem vzhiiru proti plisobeni pFitlaéné si-
ly pruZiny 29 a tim oddélena od sedla 3@
tak, Ze je uvolnén vstup tlakového vzduchu
z pfivodu 28 do prostoru obsahujiciho pist
26, ktery ovlddd uzaviraci ventil 24. Piiso-
benim tlaku vzduchu na pist 26 se tento
pfesune smérem dold — obr. 4 — po urdité
¢inné drédze, pri€emZ uzaviraci ventil 24 u-
zavie vratny kandl 23 a kotva 27b soufasnd
uzavie vyfukovy otvor 31.

Po odbuzeni civky solenoidu 27a pfesune
pruZina 29 kotvu 27b smérem doli podle
obr. 4, pfi¢emZ uvolni vyfukovy otvor 31 a
dosedne zpét na sedlo 30. V této poloze je
malymi nezndzornénymi odlehfovacimi o-
tvory, provedenymi na obvodé nebo uvnit¥
kotvy 27b, a vyfukovym otvarem 31 tlakovy
vzduch ptisobici na pist 26 uvolilovan do
atmosféry, ¢imZ se pist 26 miiZe plsobenim
pruziny 25 pifesunout smérem dolll podle

8

obr. 4, a otevIit prichod vratnym kandlem
23.

Cerpadla pouZitd v uspoFaddni podle ob-
razklt 3 a 4 mohou mit v pFfipadé potieby
také jiny meZ zobrazeny tvar — napfiklad
miZe byt pouZito zubovych nebo lamelo-
vych Cerpadel. Zvoli-li se v3ak Cerpadlo,
které soufasné neplni funkci zpé&tné klap-
ky, musi byt takovd zpétnd klapka zabudo-
véna.

Uspofadéani podle obr. 3 a 4 jsou vhodné
zejména pro pouZitl s jednim moduldtorem
U prGtoku hydraulické kapaliny a s vétSim
pocétem uvolilovacich valch 3. PFi takovém-
to uspofddani jsou uvolilovaci vélec 3, vrat-
ny kandl 23 a uzaviraci ventil 24 provedeny
samostatné pro kaZdé pojezdové kolo vo-
zidla, popfipadé pro kaZdou otadejici se
brzdénou souddst a se skupinou nebo spo-
le€nou zasobni nddrZi 6 hydraulické kapa-
le€nou zdsobni néddrZi 6 hydraulické kapa-
liny a se spoleénym moduldtorem U prito-
ku hydraulické kapaliny.

Spoleény moduldtor U pratoku hydraulic-
ké kapaliny je mutno opatfit pFisludnymi
armaturami pro zajiSténi sprévného rozdés-
lovéni pritoku hydraulické kapaliny k jed-
notlivym uvoliiovacim vdlcim 3. V pripadé
pouZiti na samohybném vozidle miZe byt
jako moduldtoru U priitoku hydraulické ka-
paliny pouZito &erpadla posilovaCe Fizeni
nebo jiného kapalinového Cerpadla, jimZ je
obvykle takové vozidlo opatFeno. PFivodnf
kandl 7 a vratné kandly 23 mohou byt s od-
lehovacimi vdlci 3 spojeny trojcestnym e-
lektromagnetickym ventilem prestavitelnym
pro zavadéni nebc uvolilovdni uvolitovaci
sily.

Uspofdddni podobnéd provedenim podle
obr. 1 aZ 4 je moZno pouZit i ve spojeni s
jinymi mechanickymi zarizenimi brzdovych
souprav s témi, které byly popsdny. Tako-
véto dals3i moZné varianty uspofadéni, pfi-
chézejici v uvahu ve spojitosti s vyuZitim
tohoto vynélezu, jsou zobrazeny na obr. 5A
aZ 5C. Na obr. 5a je zndzornéno pouZiti pro-
tiblokovactho zafizeni podle vynalezu pro
ovldddni rozestupu dvou kloubli L1 a L2,
které mohou byt v brzdové soupravé zabu-
dovany tak, aby brzdici funkce byla prend-
S§ena z jednoho kloubu do druhého a aby
brzdici funkce byla vyvozovdna zvétSova-
nim rozestupu mezi klouby L1 a L2. P¥i po-
uZiti tohoto vyndlezu je moZno rozestup me-
zi klouby L1 a L2 zkracovat plsobenim mo-
duldtoru U pritoku hydraulické kapaliny
podle jiZ uvedeného popisu.

Na obr. 5B je zndzornéno podobné pouZi-
ti moduldtoru U pro zabrédnéni relativhimu
zkrdceni wzdalenosti mezi dvEma Kklouby
L1 a L2. Na obr. 5C je zndzornéno pouZiti
moduldtoru U pro regulaci sily, vyvozované
Fidi€em vozidla na hlavni brzdovy vélec v
provedeni pouZivaném béZné u hydraulic-
kych brzdovych souprav osobnich automo-
bild.
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V tomto pfipadé je do mechanické spojo-
vaci soustavy 32, zabudované mezi brzdo-
vym peddlem 33 a pistem, pohyblivym v
hlavnim brzdovém valci, zaflenén uvoliio-
vaci vdlec 3 s prisluSnym moduldtorem U
pratoku hydraulické kapaliny U, spolupra-
cujicim s timto uvolilovacim valcem 3 po-
dle jiZ uvedeného popisu.

Sedldpne-li ridi¥ vozidla brzdovy pedél 33

10

takovou silou, Ze by to mélo za nésledek
nadmérny prokluz zabrzdé&ného otdcejiciho
se pojezdového kola vozidla, vyvine se pi-
sobenim tlaku hydraulické kapaliny na od-
leh&ovaci pist 4 protismérné phsobici od-
leh&ovaci sila a brzdovy peddl je jejim pi-
sobenim odtladen zp&t smérem doleva po-
dle obr. 5C, ¢imZ se zmirni brzdici Géinek.

PREDMET VYNALEZU

1. Protiblokovaci zafFizeni pro pneumatic-
kou nebo hydraulickou brzdu, zejména bé&z-
ného typu, kterd sestdvd z brzdicich pro-
stfedkdl phsobicich brzdici silou zpoZdéni
otadCeni kola, z nejméné jednoho mechanic-
kého spojovaciho ftstroji pohyblivého ve
sméru plsobeni brzdy nebo ve sméru jejiho
uvolnéni a obsahujiciho tlatnou ty¢ s pis-
tem, uloZenou kluzn& v uvoliiovacim vélci,
a ze snimade zpoZdéni pro signalizaci pro-
kluzu kola prevySujiciho stanovenou hod-
notu, vyznatujici se tim, Ze komora (5} u-
voliiovaciho védlce (3) je spojena se zdsobni
nédrZi (6) hydraulické kapaliny kanélem
(7), ktery je vytvofen w t&lesu (8) modulé-
toru (U) pritoku hydraulické kapaliny, a
v némZ jsou umistény ventily (9, 10} ovla-
dané solenoidem (11) a spojené s posuvnym
erpacim pistem (14) uloZenym ve vélci
(15) a ovlddanym motorem, s vyhodou e-
lektromotorem, umisténym ve skiini (40) a
spojenym s ¢idlem.

2. Protiblokovaci zafizeni podle bodu 1,
vyznadujici se tim, Ze ventily (9, 10) obsa-
huji wentilové uzdvéry (9a, 10a) se sedly
(9¢, 10c) pruZiny (9b, 10b) a ovlddaci Cepy
(17, 18} pripevné&éné z obou stran ke kotwé
(12) solenoidu (11).

3. Protiblokovaci zafizeni podle bodu 1,
vyznadujici se tim, Ze ventily (9, 10} jsou
opatieny podloZzkami (19, 20) tvoficimi se-
dla {9c, 10c), a pruZinami (21, 22).

4. Protiblokovaci zarizeni podle bodu 1,
vyznadujici se tim, Ze zdsobni nddrZ (6)
hydraulické kapaliny je uzavfend a je spo-
jena trubkou (6a) s p¥ivodem tlakového
vzduchu.

5. Protiblokovaci zafizeni podle bodu 1,
vyznadujici se tim, %Ze komora (5) uvoliio-
vactho valce (3) je spojena se zdsobni né-
drZi (6) hydraulické kapaliny je$té vratnym
kandlem (23), do néhoZ je zapojen uzavi-
raci ventil (24) opatfeny pruZinou (25) a
ovlddany solenoidem (24a).

6. Protiblokovaci zaFizeni podle bodu 5,
vyznacfujici se tim, Ze uzaviraci ventil {24)
s pistem ([28) méd pneumaticky servopohon
(27) obsahujici pFivod (28) stladeného
vzduchu a vyfuk (31) a solenoid (27a) s
kotvou (27b], opatfeny pruZinou (29).

7. Protiblokovaci zafizeni podle bodu 6,
vyznadujici se tim, Ze kotva (27b) je opa-
tfena na obvodu nebo uvnitf odlehfovacimi
otvory.

5 list Wkre‘sﬁ
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