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(54) SCHIEBEFENSTER ODER SCHIEBETUR

(67) Es wird ein Schiebefenster oder eine Schiebetir mit

einem Stockrahmen und mehreren Schiebefliigeln
(1) beschrieben, die in parallelen Fiihrungen der in
Verschieberichtung verlaufenden Schenkel (3) des
Stockrahmens aus einer einander Uberlappenden
SchlieBstellung in eine einander Uberdeckende
Offenstellung verschiebbar geflhrt sind. Um
einfache Konstruktionsverhaltnisse zu schaffen, wird
vorgeschlagen, dass die Filhrungen fir jeden
Schiebefligel (1) gesonderte, untereinander gleiche
Flahrungsprofile (4) umfassen, die einen dem
jeweiligen Schiebeflugel (1) zugekehrten
Innenabschnitt  (6)und  einen  von  diesem
Innenabschnitt (6) thermisch getrennten
AuBenabschnitt (7) aufweisen und miteinander zu
den in Verschieberichtung verlaufenden Schenkeln
(3) des Stockrahmens verbunden sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Schiebefenster oder eine Schiebetiir mit einem Stock-
rahmen und mehreren Schiebefliigeln, die in parallelen Fiihrungen der in Verschieberichtung
verlaufenden Schenkel des Stockrahmens aus einer einander Uiberlappenden SchlieBstellung in
eine einander iberdeckende Offenstellung verschiebbar gefiihrt sind.

[0002] Insbesondere bei Fenstern oder Turen, deren Fligel eine Mehrfachverglasung aufwei-
sen, ist mit einem erhdhten Fligelgewicht zu rechnen, das Uber den Stockrahmen des Fensters
oder der Tir abgetragen werden muss. Dies bedeutet fir Schiebefenster oder Schiebetiiren
eine begrenzte Offnungsweite, weil bekannte Stockrahmen im Allgemeinen lediglich drei,
héchstens aber vier Verschiebeflihrungen fir die Schiebefliigel in den in Verschieberichtung
verlaufenden Rahmenschenkeln aufnehmen kénnen, sodass bei einer Beschrénkung des Flu-
gelgewichts und damit der Fligelbreite auch die Offnungsweite solcher Schiebefenster und -
tlren begrenzt ist.

[0003] Um Einfache Konstruktionsbedingungen zu schaffen, ist es darlber hinaus bei Schie-
bewanden bekannt (EP 1 273 749 A2), zur Fiihrung der Schiebefliigel auf der Unter- und Ober-
seite unterschiedliche Fihrungsprofile einzusetzen, von denen das untere Fihrungsprofil Lauf-
schienen zur Rollenabstitzung der Schiebefliigel bildet und das obere Fiihrungsprofil lediglich
fir eine Seitenflihrung der Schiebefliigel zwischen Blrstenleisten sorgt. AuBerdem kénnen die
Flhrungsprofile zur Anpassung an eine unterschiedliche Anzahl von aufzunehmenden Schiebe-
fligeln modulartig aus einzelnen Teilprofilen zusammengesetzt werden, die zwischen &uBeren,
die AuBenfllgel seitlich umfassenden Profilabschnitten eingefligt werden und im Bereich des
unteren Fuhrungsprofils je eine Laufschiene bilden. Nachteilig ist allerdings, dass trotz des
modulartigen Aufbaus sowohl flir das untere als auch das obere Fihrungsprofil je drei im Quer-
schnitt unterschiedliche Profilteile erforderlich werden, namlich fir die einander gegeniiberlie-
genden AuBenabschnitte und die dazwischen liegenden Teilprofile. Dazu kommt, dass die
Verbindung der Profilteile zu einem Fihrungsprofil iber eine Nut-Federverbindung erfolgt, die
trotz einer vorgesehenen Hinterschneidung eine lastabtragende Abstiitzung der einzelnen
Profilteile bendtigt. SchlieBlich bilden die Fiihrungsprofile Kaltebriicken, die tunlichst vermieden
werden sollen.

[0004] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, ein Schiebefenster oder eine Schiebe-
tir so auszugestalten, dass eine einfache Anpassung an eine unterschiedliche Anzahl von
Schiebefliigeln mit einem selbsttragenden, die Fihrung der Schiebefliigel bildenden Stockrah-
men méglich wird, ohne Kéltebriicken in Kauf nehmen zu missen.

[0005] Ausgehend von einem Schiebefenster oder einer Schiebetiir der eingangs geschilderten
Art 16st die Erfindung die gestellte Aufgabe dadurch, dass die Fiihrungen fiir jeden Schiebefli-
gel gesonderte, untereinander gleiche Fihrungsprofile umfassen, die einen dem jeweiligen
Schiebefligel zugekehrten Innenabschnitt und einen von diesem Innenabschnitt thermisch
getrennten AuBenabschnitt aufweisen und miteinander zu den in Verschieberichtung verlaufen-
den Schenkeln des Stockrahmens verbunden sind.

[0006] Da bei einer Beschréankung des Fligelgewichts nur dann eine vom Fligelgewicht unab-
hangig weite Fenster- oder Tirdffnung erreicht werden kann, wenn die Anzahl der Schiebefll-
gel vergréBert und ein an eine unterschiedliche Anzahl von Schiebeflligeln anpassbarer Stock-
rahmen zur Verfligung gestellt wird, werden die in Verschieberichtung der Schiebefllgel verlau-
fenden Schenkel des Stockrahmens modulartig aus gesonderten Flhrungsprofilen flr jeden
Schiebefligel aufgebaut, indem die firr die einzelnen Schiebeflligel bendtigten Fihrungsprofile
miteinander zu den in Verschieberichtung verlaufenden Stockrahmenschenkeln verbunden
werden. Es kann daher trotz einer Gewichtsbeschrénkung fir die einzelnen Schiebefligel durch
die Wahl einer angepassten Anzahl von Schiebeflligeln eine gewlinschte Offnungsweite sicher-
gestellt werden, ohne den Konstruktionsaufwand erheblich zu vergréBern, weil ja lediglich die
gesonderten und untereinander durchgehend gleichen Flihrungsprofile fir die einzelnen Schie-
befliigel miteinander zu den Langsschenkeln des Stockrahmens verbunden werden missen,
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was in einfacher Weise zu einem selbsttragenden Stockrahmen fiihrt. Mit der thermischen
Trennung zwischen einem dem jeweiligen Schiebeflligel zugekehrten Innenabschnitt und einem
von diesem Innenabschnitt der Einbaudffnung zugekehrten AuBenabschnitt kdnnen auch Kalte-
bricken zwischen dem AuBen- und dem Innenbereichen der einzelnen Flihrungsprofile vermie-
den werden.

[0007] Die Fuhrungsprofile fiir die einzelnen Schiebeflligel brauchen nicht gleich lang zu sein,
weil der Verschiebeweg der Schiebefliigel unterschiedlich ist. Weisen die Fihrungsprofile fir
die einzelnen Schiebefliigel eine dem Verschiebeweg des zugehérigen Schiebefliigels entspre-
chende Lénge auf, so kann der Materialeinsatz fiir den Stockrahmen erheblich verringert wer-
den, ohne Nachteile hinsichtlich der Funktion des Schiebefensters oder der Schiebetir in Kauf
nehmen zu mussen.

[0008] Die unterschiedlichen auf den Verschiebeweg der Schiebefligel abgestimmten Langen
der Fihrungsprofile ermdéglicht aber auch eine zusatzliche thermische Trennung zwischen der
AuBen- und der Innenseite der Schiebefenster oder -tiiren, weil die Flhrungsprofile, die auf-
grund ihrer Belastung aus Metall bestehen, nicht Gber den geschlossenen Schiebefliigel auf die
AuBenseite des Fensters oder der Tur vorstehen und daher keine Kaltebricken bilden kénnen.

[0009] Um den die Schiebefliigel aufnehmenden Stockrahmen von der Einbaulage der jeweili-
gen Fenster oder Tiren weitgehen unabhangig gestalten zu kdnnen, kénnen die Fihrungsprofi-
le wenigstens zwei in Profillangsrichtung verlaufende Fiihrungsbahnen fir die Schiebefllgel zur
Lastabtragung in zwei zueinander quer verlaufenden Richtungen aufweisen. Durch diese Fiih-
rungsbahnen mit zwei zueinander vorzugsweise senkrecht ausgerichteten Stiitzflachen fir die
Schiebeflligel kann jede Belastungsrichtung in einer Ebene senkrecht zur Verschieberichtung in
zwei zu den Fihrungsbahnen senkrechte Komponenten zerlegt werden, sodass die Lastabtra-
gung auf die Fihrungsprofile von der jeweiligen Einbaulage des Stockrahmens weitgehend
unabhéangig wird. Es kdnnen daher solche Fihrungsprofile fir Stockrahmen eingesetzt werden,
die horizontal, vertikal oder auch in einer Neigungslage eingebaut werden.

[0010] ErfindungsgeméBe Stockrahmen eignen sich sowohl flir eine Handbetatigung als auch
fr einen motorischen Antrieb der Schiebefliigel. Fiir motorische Antriebe, die bei hdheren
Fligelgewichten und bei Neigungslagen der Fuhrungsprofile zum Einsatz kommen werden,
ergeben sich sogar besonders glnstige Einbauverhéltnisse, wenn die Fihrungsprofile fir jeden
Schiebeflligel einen Stelltrieb flir den Schiebefligel aufnehmen, weil in diesem Fall der Stelltrieb
im Wesentlichen verdeckt im Stockrahmen untergebracht werden kann.

[0011] In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt, und zwar wird
ein erfindungsgemaBes Schiebefenster ausschnittsweise im Bereich eines in Verschieberich-
tung verlaufenden Schenkels eines Stockrahmens in einem schematischen Schnitt senkrecht
zum Stockrahmenschenkel gezeigt.

[0012] GemaB dem dargestellten Ausflhrungsbeispiel sind drei Schiebefliigel 1 dargestellt,
wobei die Anzahl der Schiebefliigel je nach Bedarf beliebig vergréBert werden kann. Die Fligel-
rahmen 2 dieser Schiebeflligel 1 werden zwischen zwei in Verschieberichtung verlaufenden
Schenkeln 3 eines Stockrahmens geflihrt, sodass sie aus einer einander randseitig Uberlap-
pender SchlieBstellung in eine einander Uberdeckende Offenstellung verschoben werden kén-
nen. Um beliebig viele Schiebefliigel 1 einsetzen zu kdnnen, sind die in Verschieberichtung
verlaufenden Schenkel 3 des Stockrahmens aus gesonderten Fiihrungsprofilen 4 fir die einzel-
nen Schiebefliigel 1 modulartig zusammengesetzt. Diese Fiihrungsprofile 4 werden im darge-
stellten Ausfihrungsbeispiel miteinander durch Schraubverbindungen 5 zum Stockrahmen-
schenkel 3 zusammengesetzt.

[0013] Die FlUhrungsprofile 4 weisen einen dem jeweiligen Schiebefliigel zugekehrten Innenab-
schnitt 6 und einen von diesem Innenabschnitt thermisch getrennten AuBenabschnitt 7 auf. Der
Innenabschnitt 6 bildet die Flhrung fir den jeweiligen Schiebefliigel 1. Diese Fiihrung umfasst
vorteilhaft wenigstens zwei in Profillangsrichtung verlaufende Fihrungsbahnen 8 und 9, deren
Stitzflachen zueinander senkrecht stehen, sodass die Lastabtragung vom Schiebefllgel 1 auf
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das Fihrungsprofil 4 in zwei zueinander senkrechten Richtungen erfolgen kann, was solche
Flhrungsprofile 4 weitgehend unabhéngig von der jeweiligen Einbaulage des Stockrahmens
macht, weil die Belastungskréfte stets in zwei zu den Stitzflachen der Fihrungsbahnen 8, 9
senkrechte Komponenten aufgeteilt werden kénnen. GeméaB dem Ausfiihrungsbeispiel stltzen
sich die Flugelrahmen 2 Gber Laufrollen 10 an der Fuhrungsbahn 8 und tber Laufrollen 11 an
den Flhrungsbahnen 9 ab.

[0014] Zum Antrieb der Schiebeflligel 1 kdnnen die Flhrungsprofile 4 mit Stelltrieben 12 verse-
hen sein. GemaB dem dargestellten Ausfliihrungsbeispiel kénnen diese Stelltriebe im Innenab-
schnitt 6 des Fuhrungsprofils 4 untergebrachte, um Umlenkrollen gefihrte Zugmittel umfassen,
an die die Fligelrahmen 2 angekoppelt werden. Da jeder Stelltrieb 12 fir sich im jeweiligen
FOhrungsprofil 4 vorgesehen ist, wird durch die Stelltriebe 12 die Modulbauweise nicht beein-
trachtigt. Dies bedeutet, dass beliebig breite Fenster- und Turéffnungen trotz der gewichtsbe-
dingten Beschrankung der Breite der einzelnen Schiebeflliigel 1 vollstdndig gebffnet werden
kdnnen. Es brauchen ja lediglich eine der Anzahl der Schiebefligel 1 entsprechende Anzahl an
Flhrungsprofilen 4 zu einem Stockrahmenschenkel 3 gefligt zu werden. Die thermische Tren-
nung zwischen der AuBen- und Innenseite des Fensters und der Tlr kann dabei in einfacher
Weise gewahrt werden, wenn die einzelnen Fihrungsprofile 4 in ihrer Lénge an den jeweils flr
den zugehérigen Schiebeflligel 1 bendtigten Verschiebeweg angepasst werden, sodass in der
SchlieBstellung der Schiebefliigel 1 die Flihrungsprofile 4 nicht Giber den geschlossenen Schie-
befliigel 1 nach auBen vorstehen und eine Kaltebriicke bilden.

Patentanspriiche

1. Schiebefenster oder Schiebetiir mit einem Stockrahmen und mehreren Schiebefliigeln (1),
die in parallelen Fihrungen der in Verschieberichtung verlaufenden Schenkel (3) des
Stockrahmens aus einer einander Uberlappenden SchlieBstellung in eine einander Uiberde-
ckende Offenstellung verschiebbar gefiihrt sind, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiih-
rungen fir jeden Schiebeflligel (1) gesonderte, untereinander gleiche Flhrungsprofile (4)
umfassen, die einen dem jeweiligen Schiebeflligel (1) zugekehrten Innenabschnitt (6)und
einen von diesem Innenabschnitt (6) thermisch getrennten AuBenabschnitt (7) aufweisen
und miteinander zu den in Verschieberichtung verlaufenden Schenkeln (3) des Stockrah-
mens verbunden sind.

2. Schiebefenster oder Schiebetiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Flhrungsprofile (4) fir die einzelnen Schiebefliigel (1) eine dem Verschiebeweg des zuge-
hérigen Schiebefliigels (1) entsprechende Lange aufweisen.

3. Schiebefenster oder Schiebetlr nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fuhrungsprofile (4) wenigstens zwei in Profillangsrichtung verlaufende Fihrungsbah-
nen (8, 9) fir die Schiebefligel (1) zur Lastabtragung in zwei zueinander quer verlaufenden
Richtungen aufweisen.

4. Schiebefenster oder Schiebetir nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die FUhrungsprofile (4) flr jeden Schiebefligel (1) einen Stelltrieb (12) far
den Schiebefligel (1) aufnehmen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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