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Zavody Tatra, akciovd spolecnost pro stavbu

automobil& a zelezni¢nich wozi
(Praga, Czechostowacja).

Osadzenie kot zwrotnych wozu przyczepnego, zwlaszcza do samochodéw.

Zgloszono 28 marca 1933 r.
Udzielono 7 listopada 1934 r.

Wynalazek niniejszy usuwa niedogodno-
$ci znanych prymitywnych urzadzes, stano-
wiacych osadzenie két zwrotnych, w kté-
rych tozyska czopa przodka zwrotnego ule-
gaja wskutek ciggnienia wygieciu oraz wy-
skakuja przy hamowaniu, sa wiec niepewne.
Osadzenie két zwrotnych wedlug wynalazku
pozostaje znacznie dluzej w stanie uzywal-
nym, anizeli obecnie znane konstrukcje.
Dzieki zastosowaniu osadzenia két stero-
wych wedlug wynalazku budowa podwozia
jest znacznie uproszczona i tarisza.

Wynalazek polega przedewszystkiem na
zastosowaniu narzadu, przymocowanego
zprzodu ramy podwozia, ktéry dzwiga cze-
$ci sluzace do osadzania, resorowania i ste-

rowania ké! zwrotnych oraz do potaczenia
wozu przyczepnego z ciagéwka. Narzad ten
stanowi wedlug wynalazku przedluzenie ra-
my podwozia, wykonanej w postaci prze-
chodzacego przez srodek rurowego dzwi-
gara.

Przy osadzeniu két zwrotnych na czopie
taczy si¢ wedlug wynalazku przodek zwrot-
ny z rama podwozia zapomoca dolnego i
gérnego tozyska. Narzad wedlug wynalaz-
ku, przymocowany zprzodu podwozia, po-
siada ksztalt widetek; na gérnem i dolnem
ramieniu tych widelek osadzony jest obro-
towo wzgledem osi pionowej drugi narzad,
dZwigajacy zkolei za posrednictwem lacz-
nikéw kola, resory i dysze 1.



Przy osadzeniu két zwrotnych zapomoca
ramion osiowych, osadza sig wedlug wyna-
lazku chzmk dzw1ga]qcy dyszel pociggo-
wy, ruchomo wzgledem osi pionowej zprzo-
du w narzadzie, potaczonym nieruchomo z
rama podwozia, i tagczy z ramieniem stero-
wem, wspélpracujacem z drazkami kierow-
niczemi.

Na rysunku pokazane sa szczegoly wy-
konania przedmiotu wynalazku w przykla-
dach. Fig. 1 przedstawia przekréj pionowy
znanego lozyska przodka zwrotnego; fig.
2 — widok boczny odmiany wykonania we-
dlug wynalazku po zdjeciu jednego kota;
fig. 3 — czesciowy przekrdj .podluiny to-
zyska, przedstawionego na fig. 2, przyczem
nie - uwidocznione sa resory i obsada osi;
fig. 4 — widok zgory wedtug fig. 2; fig. 5 —
srodkowa cze$é lozyska wedlug wynalazku
przy sterowaniu zapomoca ramion osi w po-

dobnem ujeciu, jak na fig. 3; fig. 6 i 7 —

w6z ze sterowaniem zapomoca ramion osi

oraz z hamulcem, przedstawiony podobnie,

jak ma fig. 2 wzglednie 4.

Kola zwrotne @ wozéw przyczepnych,
przedstawione na fig. 1, byly dotychczas o-
sadzane na sztywnej osi b, polaczonej za
posrednictwem podluznych resoréw ¢ z po-
$rednig rama d. Posrednia rama d jest po-
taczona z wlasciwg rama e podwozia zapo-
moca pionowego srodkowego czopa f, woko-
lo ktérego moze si¢ obracaé. Do podparcia
posredniej ramy d na ramie e podwozia stu-
zg listwy skrgtu d' i 1, ulozone dookota czo-
pa f na pewnej od niego odleglosci. Pojazd
mechaniczny jest polaczony z wozem przy-
czepnym zapomoca dyszla, osadzonego
przegubowo na ramie e. Sily ciagnace oraz
wszelkie sily, wystepujace przy zderzeniu
sie wozu Przyczepnego z wozem ciagnacym,
sa przenoszone za posrednictwem czopa f,
osadzonego tylko jednym koricem w ramie e
wozu przyczepnego. Taka konstrukcja nara-
zona jest na bardzo szybkie wyboczenie to-
zyska czopa f, jest wigc niepewna i malo
stateczna.

W przykladzie wykonania wynalazku,
przedstawionym na fig. 2 — 4, podwozie
wozu przyczepnego stanowi w zasadzie
srodkowy rurowy dzZwigar 10, ktérego
przedni koniec jest umocowany w widel-
kach 11, posiadajacych skierowane ku przo-
dowi ramie gorne 12 i dolne 13. Pomiedzy
temi ramionami jest osadzona kierownica
14, obracajaca si¢ dookota osi pionowej,
przyczem u goéry opiera sie ona o ramie 12
za posrednictwem kuli 15, podczas gdy u
dolu jest ona zaopatrzona w czop 16, osa-
dzony obrotowe w odpowiednim otworze
ramienia 13. Kula 15 ujeta jest w utwar-
dzone miseczki 17, osadzone w kierownicy
14 wzglednie w ramieniu 12, ktére laczy
jarzmo 18. -

Pomiedzy ramionami 12 i 13 w otworze
21 kierownicy 14 osadzony jest poprzeczny

. resor 20, opierajacy si¢ na kotach 19. Kota

19 sa osadzone na ruchomych osiach 22
(fig. 2), ktére sa wahliwie osadzone w ptla-
szczyznie poprzecznej do kierunku jazdy
pomiedzy wystepami 23 (fig. 3) kierowni-
cy 14, znajdujacemi si¢ pod pionowym czo-
pem 16. Do podpierania zewnetrznych kori-
cow osi 22 sluzg procz tego zastrzaly 24,
polaczone z jednej strony przegubowo z
zewnetrznemi koficami osi 22, a z drugiej
strony z widetkami 14’ przedniej czesci
kierownicy 14 (fig. 3).

Dyszel stanowi rura 25 wytrzymala na
zginanie i wyboczenie, w ktorej zprzodu
jest umocowane pociagowe ucho 26, a zty-
tu widetki 27. Ramiona widelek 27 znaj-
dujq si¢ z obydwoéch stron przedniej cze-
$ci kierownicy 14, z ktéra sa kodicami prze-
gubowo potaczone za posrednictwem po-
ziomego sworznia. W celu przejmowania
sit bocznych, przenoszonych z dyszla na
woz przyczepny, przednia czes$é¢ kierowni-
ey 14 jest zaopatrzona w slizgowe po-
wierzchnie 29, do ktérych przylegaja we-
wngtrznemi powierzchniami przednie czesci
ramion widetek 27. Do dZwigania pudia
wozu, ktérego dolny brzeg przedstawiono



na rysunku linja 30, stuzy poptzeczny dzwi-
gar 11a, polaczony z widelkami 71. Pudlo

wozu spoczywa poza tem na odpowiednich

poprzecznych dzwigarach, polaczonych z
dZwigarem rurowym 10.

Zamiast ksztaltu widelek 11 czesé, po-
laczona z dziwigarem 10, moze posiadaé
postaé 1ba ujetego od gory i od dolu kon-
cami ramion widetkowo uksztaltowanej w
takim przypadku kierownicy 14. Do przej-
mowania sil cisnacych stosuje sie wtedy
kule, umieszczona pomigdzy dolnem ramie-
niem kierownicy i dolng strona lba, pola-
czonego z podwoziem. Zaleta takiego lozy-
ska kulowego jest przedewszystkiem to,
ze przodek, utworzony z kierownicy wraz
z kolami, abraca si¢ z latwoscia, przyczem
budowa taka jest latwa w wykonaniu i sto-
sunkowo tania oraz pozwala na latwa i sto-
sunkowo tania wymiane kuli i ujmujacych
ja miseczek w razie zuzycia. :

W odmianie wykonania, przedstawio-
nej na fig. 5 — 7, z rurowym dzwigarem
10 podwozia jest nieruchomo polaczona
glowica 31, w ktérej jest bezposrednio u-
mocowany poprzeczny resor 33, opieraja-
cy sie na kolach 32. Glowica 31 jest zaopa-
trzona w lozyskowe wystepy 35, sluzace
do umocowania w nich obrotowo ramion o-
siowych 34. Kota 32 nie sa osadzone bez-
posrednio na ramionach osiowych 34, lecz
za po$rednictwem czopéw, osadzonych w
znany sposéb na zewnetrznych koricach ra-
mion 34 tak, iz moga si¢ obracaé wzgledem
pionowych osi 36. W przedniej czesci glo-
wicy 31 w tozyskach 38 jest obrotowo osa-
dzony pionowy wal 37, na ktérym pomie-
dzy temi lozyskami umocowane jest ramie
39, a na dolnym koricu — ramie 40. Ko-
niec ramienia 40 jest w znany spos6b prze-
gubowo polaczony za posrednictwem draz-
ka 41 z ramionami 42, polaczonemi nieru-
chomo ze zwrotnemi osiami két.

Ramie 39, umocowane na wale 37, po-
laczone jest widetkami, stanowiacemi tyl-
ny koniec dyszla 43, wykonanego, jak w

poprzednim przyktadzie. Przy polaczeniu
nowego lozyska z hamulcem zderzakowym
dyszel nie jest polaczony bezposrednio ob-
rotowo z ramieniem 39, lecz za posrednic-
twem poziomego sworznia 44 z dwuramien-
na dzwignia 45, przyczem dopiero ta dzwi-
gnia 45 jest osadzona obrotowo na czopie
46, umocowanym w ramieniu 39. Ramie 39
jest zaopatrzone w lukowa szczeline 47,
ktorej tuk opisany jest okoto czopa 46, u-
mozliwiajacg ruch sworznia 44 tam i na-
powrét. Lasicuch 49 laczy w znany sposéb
wolny koniec dzwigni 45 z hamulcowym
drazkiem 48 i przesuwa si¢ pomiedzy kraz-
kami 50, umieszczonemi nad walem 37
na glowicy 31. Na czopie dwuramiennej
dZwigni 45 osadzony jest amortyzator 51
znanej budowy, ktéry zapobiega wylacza-
niu hamulca juz przy niewielkich zderze-
niach wozu przyczepnego z ciagéwka.

Zewnetrzne korice ramion osiowych 34
moga by¢ rowniez podparte zastrzalami 52,
podobnie jak to przedstawiono w poprzed-
nim przykladzie wykonania; wewnetrzne
kornice tych zastrzaléw sa polaczone prze-
gubowo z glowica 31 za posrednictwem
jarzm 53 lub podobnych narzadéw, nasa-
dzonych nieruchomo na rame 10 podwozia.
Do dzwigania pudla 30 wozu sluzy po-
przeczny diwigar Ila, umieszczony nad
glowica 31. )

Narzad, polaczony nieruchomo z rama
wozu, wzglednie kadlub przodka w posta-
ci opisanej wyzej kierownicy, jest wykona-
ny z zelaznych czgsci lanych lub kutych.
Opisane wykonanie przodka z dwoma lo-
zyskami moze mie¢ zastosowanie niezalez-
ne od narzadu, zamocowanego zprzodu pod-
wozia.

Zastrzezenia patentowe.

1. Osadzenie két zwrotnych wozu
przyczepnego, zwlaszcza samochodowego,
znamienne tem, Ze narzad (11 wzglednie
31), umocowany zprzodu ramy (10) pod-



wozia, dzwiga czeéci poirzebne do osadze-
nia, resorowania i kierowania kél stero-
wych (19 wzglednie 32), jak roéwniez cze-
§ci, stuzace do polaczenia wozu przyczep-
‘nego z ciagowka.

2. Osadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze narzad (17) tworzy prze-
dluzenie ramy podwozia, utworzonego naj-
korzystniej z rurowego diwigara (1), u-
mieszczonego posrodku miedzy kotami.

3. Osadzenie wedlug zastrz. 1 i 2 do
wozéw przyczepnych, zaopatrzonych w ob-
rotowy przodek, znamienne tem, ze gorme
i dolne lozysko sluzy do polaczenia kie-
rownicy {14) przodka z rama (10) podwo-
zia.

4, Osadzenie wedlug zastrz. 3, 2zna-
mienne tem, ze narzad (11), umocowany
zprzodu ramy (10) podwozia, posiada
ksztalt widelek, przyczem kierownica (14)
przodka jest osadzona obrotowo dookola
pionowej osi pomiedzy ramionami (12, 13)
tych widetlek.

5. Osadzenie wedlug zastrz. 3 i 4, zna-
mienne tem, ze kierownica (14) z kolami
(19), osadzona obrotowo w stosunku do ra-
my podwozia, polaczona jest ruchomo z nie-
zaleznemi od siebie réwnoleglobocznemi za-
strzalami lub podobnemi narzadami za po-
$rednictwem pélosi (22).

6. Osadzenie wedlug zastrz. 3 — 5,
znamienne tem, e kierownica (14) przodka
posiada zprzodu przedluzenie (14'), pola-
czone przegubowo z wewnetrznemi koricami
zastrzalow (24), ktérych konice zewnetrzne
53 polaczone wpoblizu két z wlasciwemi
poélosiami (22) lub podobnemi narzadami.

7. Osadzenie wedlug zastrz. 3 — 6,
znamienne tem, Ze poprzeczny resor, sluza-
cy do opierania wozu na kotach (19), jest
osadzony w otworze kierownicy (14) przod-
ka pomiedzy obydwoma lozyskami.

8. Osadzenie wedlug zastrz. 3 — 7,
znamienne tem, ze pélosie (22), drazki kie-
rownicze lub tym podobne narzady, dzwi-
gajace kola, sg polaczone przegubowo z

kierownica (14} przodka ponizej lub poza
tozyskami, laczacemi kierownic¢ z podwo-
ziem.

9. Osadzenie wedlug zastrz. 1 i 2 z kie-
rowaniem kél zwrotnych zapomoca ramion
osiowych, znamienne tem, ze w glowicy
(31), umieszczonej na przednim kosicu ra-
my (10) podwozia, osadzony jest obrotowo
pionowy wal, ktéry z jednej strony jest
polaczony z osiowemi ramionami, dzwiga-
jacemi kota (32), za posrednictwem ukla-
du drazkow (40, 41, 42), a z drugiej strony
z narzadem (39), dzwigajacym dyszel (43),
natomiast resor (33), opierajacy si¢ na ko-
lach, jak réwniez ramiona, drazki kierow-
nicze lub tym podobne narzady, potaczone
z temi ramionami osiowemi két, s3 bezpo-
$rednio przymocowane lub potaczone prze-
gubowo z narzadem (31), polaczonym nie-
ruchomo z podwoziem.

10. Osadzenie wedlug zastrz. 9, zna-
mienne tem, ze z zewnetrznemi korcami
czopéw (31), diwigajacych kola, sg pola-
czone réwnolegloboczne lub tym podobae
wspierajace zastrzaly, ktére wewnetrznemi
koricami sg polgczone przegubowo z podwo-
ziem lub z lacznikiem (53), polaczonym z
podwoziem.

11. Osadzenie wedlug zastrz. 2 — 10,
znamienne tem, ze tylny widetkowy koniec
dyszla jest potaczony przegubowo z kierow-
nica (14) potwozka wzglednie z lgczni-
kiem (39) w przypadku konstrukcji, przy
ktorej kierowanie odbywa si¢ zapomoca ra-
mion osiowych, przyczem przedluzenie /14°)
kierownicy (14) wzglednie lacznika (39)
wchodzi pomi¢dzy ramiona dyszla, przyle-
gajac bocznemi slizgowemi powierzchniami
de wewnetrznej powierzchni obydwéch wi-
detkowych ramion dyszla.

12. Osadzenie wedlug zastrz. 1 — 11,
zZnamienne tem, Ze cz¢$¢ dyszla, lezaca po-
miedzy tylnem widetkowem zakoriczeniem
i uchem pociagowem, jest wykonana z rury
(25), wytrzymalej na zginanie i wyboczenie.

13. Osadzenie wedlug zastrz. 1 — 12,



znamienne tem, ze tylny koniec dyszla jest
polaczony przegubowo z posrednia dzZwi-
gnia (45), osadzong obrotowo na czopie
(46) w kierownicy (14) przodka wzglednie
w laczniku (39), a ta posrednia dZwignia
jest polaczona z drazkiem (48) hamulca
zderzakowego, przyczem na o$ posredniej
dzwigni dziala znany amortyzator (51).

14, Osadzenie wedlug zastrz. 3 i 4,
znamienne tem, ze sila nacisku przenoszo-

na jest z kierownicy (14) przodka na rame
podwozia za posrednictwem kuli (15), sta-
nowiacej jednoczesnie czop obrotowy.

Zavody Tatra,
akciova spoleénost
pro stavbu-automobild
a zelezniénich vozd.
Zastepca: Inz. J. Wyganowski,
rzecznik patentowy.
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