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(54) UN BOOSTER DE VEHICULE ELECTRIQUE POUVANT ETRE SERRE

(57)Un booster de véhicule électrique pouvant étre
serré, comprend une structure propulseur de roues
avant, une structure propulseur de roues arriére et
une structure de serrage intermédiaire. Lesdites
structures propulseur de roues avant et arriére sont
reliées de maniére mobile par l'intermédiaire de
ladite structure de serrage intermédiaire. L'invention
a une structure compacte. En cas de non utilisation,
les structures propulseur de roues sont pliées a
travers le cadre de support de roues pour plier et
stocker I'ensemble du booster de véhicule électrique,
ce qui est pratique pour le porter; lorsque des pneus
d’'un véhicule électrique ont crevé, la structure de
serrage intermédiaire réalise le serrage et le
desserrage des pneus du véhicule électrique, a Fig. 4
travers la coopération mutuelle des structures

propulseur de roues avant et arriére, cela garantit la

sécurité et la fiabilité du véhicule électrique pendant

la circulation.
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UN BOOSTER DE VEHICULE ELECTRIQUE POUVANT ETRE SERRE

Domaine de I'invention
L'invention concerne le domaine technique des boosters de véhicules électriques, plus

précisément, il s'agit d'un booster de véhicule électrique pouvant étre serré.

Art antérieur

Dans le cas de prendre l'initiative de la protection de l'environnement vert et des
déplacements a faible émission de carbone aujourd'hui, les véhicules électriques deviennent
de jour en jour le premier choix des gens pour les déplacements sur de courtes distances en
raison de leurs avantages tels que I'absence de production de gaz nocif, I'économie des efforts
et la manceuvrabilité, etc. Cependant, les véhicules électriques ne peuvent pas circuler
normalement du fait du dégonflement, de la crevaison des pneus et de l'usure a long terme
pendant leur utilisation, et la circulation forcée endommagera davantage les moyeux des
pneus des véhicules électriques, la poussée manuelle consommera d'ailleurs de l'énergie
physique, ce qui apportera de grands désagréments a la vie quotidienne de l'utilisation des
véhicules électriques.

Il existe également divers boosters de véhicule électrique sur le marché existant qui sont
utilisés pour assister la circulation normale du véhicule électrique au cas ou le véhicule
électrique est anormal. Lors de l'utilisation, les pneus du véhicule électrique peuvent étre
placés sur le booster, et le booster aide le véhicule électrique a se déplacer vers la destination.
Cependant, lorsque le booster usuel est utilisé, si le véhicule électrique tremble violemment
lors de la circulation sur des sections cahotantes, il est tres facile de faire se séparer les pneus

du véhicule électrique ou méme I'ensemble du véhicule électrique du booster. Et en état
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d'urgence tel que le passage d'un feu de circulation, un changement soudain d'état de
circulation est trés susceptible de provoquer un accident de la circulation, l'utilisation de

boosters existants présente ainsi de grands dangers latents pour la sécurité.

Exposé de I'invention

L’objectif de I’invention est de proposer un booster de véhicule électrique pouvant étre
serré pour résoudre les problémes soulevés dans I'art antérieur ci-dessus.

Afin d'atteindre les objectifs ci-dessus, ’invention propose les solutions techniques
suivantes :

Un booster de véhicule électrique pouvant étre serré. Ledit booster de véhicule électrique
comprend une structure propulseur de roues avant, une structure propulseur de roues arriere et
une structure de serrage intermédiaire. Ladite structure propulseur de roues avant et ladite
structure propulseur de roues arriere sont reliées de maniere mobile par l'intermédiaire de
ladite structure de serrage intermédiaire ;

Lorsque les pneus de véhicule électrique sont placés sur le booster de véhicule électrique,
ladite structure propulseur de roues avant et ladite structure propulseur de roues arriere
coopérent 1'une avec l'autre pour réaliser la limitation de la position circonférentielle des
pneus de véhicule électrique, ladite structure de serrage intermédiaire est utilisée pour réaliser
le serrage longitudinal des pneus de véhicule électrique.

Par rapport a 'art antérieur, les effets bénéfiques de I’invention sont :

(1) Le booster de véhicule électrique pouvant étre serré comprend une structure
propulseur de roues avant, une structure propulseur de roues arriére et une structure de serrage
intermédiaire, la structure globale est compacte et la disposition est raisonnable. En cas de

non utilisation, la structure propulseur de roues avant est pliée a travers le cadre de support de
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roues avant et la structure propulseur de roues arriere est pliée a travers le cadre de support de
roues arriere pour réaliser le pliage et le stockage de l'ensemble du booster de véhicule
électrique pouvant étre serré, ce qui est pratique pour le porter; lorsque des pneus d’un
véhicule électrique ont crevé ou sont a plat, la structure de serrage intermédiaire réalise le
serrage et le desserrage des pneus du véhicule électrique, et réalise la limitation de la position
circonférentielle des pneus de véhicule électrique a travers la coopération mutuelle de la
structure propulseur de roues avant et de la structure propulseur de roues arriere, cela garantit
la sécurité et la fiabilité du véhicule électrique pendant la circulation.

(2) En installant la plaque protectrice avant sur la structure propulseur de roues avant et
la plaque protectrice arriére sur la structure propulseur de roues arriére et en combinant le
pliage du cadre support de roues avant et du cadre support de roues arriere, cela permet de
réaliser I’approche mutuelle entre la plaque protectrice avant et la plaque protectrice arriere
pour serrer les deux cotés de la circonférence des pneus de véhicule électrique ou
I’éloignement mutuel entre la plaque protectrice avant et la plaque protectrice arriére pour
desserrer les deux cotés de la circonférence des pneus de véhicule électrique, c'est-a-dire qu’a
travers la coopération mutuelle entre la plaque protectrice avant et la plaque protectrice arriere,
la limitation de la position circonférentielle des pneus de véhicule électrique est réalisée, de
sorte & empécher efficacement les pneus du véhicule électrique de sortir du booster de
véhicule électrique pouvant étre serré, a améliorer davantage la sécurité et la fiabilité de

l'utilisation du booster de véhicule électrique pouvant étre serré.

Liste des figures
La figure 1 est une vue de dessus d'un booster de véhicule électrique pouvant étre serré ;

La figure 2 est une vue de ¢fié d'un booster de véhicule électrique pouvant étre serré ;
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La figure 3 est une vue de face d'un booster de véhicule électrique pouvant étre serré ;
La figure 4 est le diagramme stéréo-scopique I d'un booster de véhicule électrique

pouvant étre serre ;

La figure 5 est le diagramme stéréo-scopique II d'un booster de véhicule électrique

5 pouvant étre serr¢

La figure 6 est une vue de face de la structure de serrage intermédiaire |
La figure 7 est le diagramme stéréo-scopique de la structure de serrage intermédiaire.

Ou:

1- Structure propulseur de roues avant, 11- galet avant, 12- cadre de support de roues

10 avant, 13- plaque protectrice avant, 14- cadre de connexion de roues avant, 101- rainure en

bande ;

2- Structure propulseur de roues arriére, 21- galet arriere, 22- cadre de support de roues

arriére, 23- plaque protectrice arriere, 24- cadre de connexion de roues arriere ;

3- Structure de serrage intermédiaire, 31- socle de serrage, 32- pince mobile ;

302- Rainure cylindrique ;
332- Support fixe ;
352- Bloc de connexion ;

36- Elément élastique;

4- Structure propulseur a roue unique avant, 41- roue unique avant, 42- cadre de support

20 de roue unique avant.

Description détaillée

Les solutions techniques dans les modes de réalisation de I’invention seront clairement et

completement décrites ci-dessous en conjonction avec les figures dans les modes de
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réalisation de I’invention. De toute évidence, les modes de réalisation décrits ne sont qu'une
partie des modes de réalisation de I’invention, plutt que tous les modes de réalisation. Sur la
base des modes de réalisation de I’invention, tous les autres modes de réalisation obtenus par
I'homme du métier sans travail créatif entreront dans le cadre de la protection de I’invention.
Veuillez vous référer aux figures 1 a 5, un booster de véhicule électrique pouvant étre
serré. Ledit booster de véhicule électrique comprend une structure propulseur de roues avant 1,
une structure propulseur de roues arriere 2 et une structure de serrage intermédiaire 3. Ladite
structure propulseur de roues avant 1 et ladite structure propulseur de roues arriére 2 sont
reliées de maniére mobile par l'intermédiaire de ladite structure de serrage intermédiaire 3;
lorsque les pneus de véhicule électrique sont placés sur le booster de véhicule électrique,
ladite structure propulseur de roues avant 1 et ladite structure propulseur de roues arriere 2
cooperent 1'une avec l'autre pour réaliser la limitation de la position circonférentielle des
pneus de véhicule électrique, ladite structure de serrage intermédiaire 3 est utilisée pour
réaliser le serrage longitudinal des pneus de véhicule électrique. Pour une utilisation concréte,
les pneus du véhicule électrique sont placés sur la structure de serrage intermédiaire 3 du
booster de véhicule électrique pour serrage afin d’éviter que les pneus du véhicule électrique
ne se séparent de la structure de serrage intermédiaire 3 du booster de véhicule électrique
pouvant étre serré pendant le processus de transport, de réduire la possibilité de chute du
booster lors de 1'assistance a la circulation du véhicule électrique, en méme temps, les pneus
du véhicule électrique sont serrés par mise en place de la structure intermédiaire de serrage 3,
la sécurité du booster lors de l'assistance a la circulation du véhicule électrique est ainsi
améliorée ;

2

En mettant en place la structure propulseur de roues avant 1 et la structure
propulseur de roues arriére 2 sur le booster de véhicule électrique pouvant étre serré, cela

permet donc que la structure propulseur de roues avant 1 et la structure propulseur de roues
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arriere 2 peuvent réaliser la limitation de la position circonférentielle des pneus du véhicule
électrique pour empécher les pneus du véhicule électrique de glisser ou de tomber
accidentellement en sorte de blesser des personnes. Au cours de l'utilisation de la structure de
serrage intermédiaire 3 pour serrer les pneus de véhicule électrique, la structure propulseur de
roues avant 1 et la structure propulseur de roues arriere 2 peuvent coopérer l'une avec l'autre
pour empécher efficacement les pneus du véhicule électrique de sortir du booster de véhicule
électrique pouvant étre serré en raison d'un serrage trop rapide pendant le processus de
serrage.

Dans certains modes de réalisation, la structure propulseur de roues avant 1 et la
structure propulseur de roues arriere 2 sont limitées d'une maniere plus poussée. Ladite
structure propulseur de roues avant 1 comprend deux galets avant 11, deux cadres de support
de roues avant 12, et une plaque protectrice avant 13 installée entre les deux galets avant 11 ;
Lesdits deux galets avant 11 sont reliés par un cadre de connexion de roues avant 14, et ladite
plaque protectrice avant 13 est située au-dessus dudit cadre de connexion de roues avant 14 ;
Ladite structure propulseur de roues arriére 2 comprend deux galets arriére 21, deux cadres de
support de roues arriére 22, et une plaque protectrice arriere 23 installée entre les deux galets
arriere 21 ; Lesdits deux galets arriere 21 sont reliés par un cadre de connexion de roues
arriere 24, et ladite plaque protectrice arriere 23 est située au-dessus dudit cadre de connexion
de roues arriere 24. Une extrémité dudit cadre de support de roues avant 12 et une extrémité
dudit cadre de support de roues arriere 22 sont toutes deux reliées de mani¢re mobile a ladite
structure de serrage intermédiaire 3 ; L'autre extrémité dudit cadre de support de roues avant
12 est mise sur ledit cadre de connexion de roues avant 14 a travers le premier trou de
connexion ouvert, l'autre extrémité dudit cadre de support de roues arriére 22 est mise sur

ledit cadre de connexion de roues arriére 24 a travers le second trou de connexion ouvert. La
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structure propulseur de roues avant 1 et la structure propulseur de roues arriere 2 sont
installées devant et derriere la structure de serrage intermédiaire 3 1'une apres l'autre, et le
cadre de support de roues avant 12 et le cadre de support de roues arriere 22 peuvent tous
deux faire réaliser le pliage de la structure propulseur de roues avant 1 et la structure
propulseur de roues arriere 2. Pour les pneus de véhicules électriques de différents modéles, la
limitation de la position de tous leurs pneus peut étre réalisée a travers la structure propulseur
de roues avant 1 et la structure propulseur de roues arriere 2 afin d'empécher efficacement les
pneus du véhicule électrique de sortir du booster de véhicule électrique pouvant étre serré. En
méme temps, une plaque protectrice avant 13 est prévue sur la structure propulseur de roues
avant 1 et une plaque protectrice arriere 23 est prévu sur la structure propulseur de roues
arriere 2. La plaque protectrice avant 13 et la plaque protectrice arriére 23 sont respectivement
pliées, lors de I’utilisation, par le cadre de support de roues avant 12 et le cadre de support de
roues arriére 22 de sorte que la surface avant des pneus du véhicule électrique soit en contact
avec la plaque protectrice avant 13, et que la surface arriere des pneus du véhicule électrique
soit en contact avec la plaque protectrice arriere 23, de maniere a réaliser la limitation de la
position circonférentielle des pneus de véhicule électrique. La mise en place de la plaque
protectrice avant 13 et de plaque protectrice arriere 23 permet d'augmenter la surface de
contact entre les pneus du véhicule électrique et la structure propulseur de roues avant 1, la
structure propulseur de roues arriere 2 respectivement. Par conséquent, la mise en place de la
plaque protectrice avant 13 et de plaque protectrice arriere 23 peut empécher efficacement les
pneus de véhicule électrique de glisser, de tomber ou de sortir accidentellement du booster de
véhicule électrique pouvant étre serré, améliorant ainsi la fiabilité de limitation de la position
des pneus de véhicule électrique.

Afin d'améliorer la stabilité du booster de véhicule électrique pouvant étre serré lorsqu'il
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est utilisé dans des états de route complexes, ledit booster de véhicule électrique comprend en
outre une structure propulseur a roue unique avant 4 dans certains modes de réalisation ; ladite
structure propulseur a roue unique avant 4 comprend une roue unique avant 41 et deux cadres
de support de roue unique avant 42. Une extrémité dudit cadre de support de roue unique
avant 42 est reliée a ladite roue unique avant 41, l'autre extrémité est mise sur ledit cadre de
connexion de roue avant 14 a travers un troisiéme trou de connexion ouvert. Pour une
utilisation concréte, les cadres de support de roue unique avant 42 peuvent également étre
pliés, et le pliage des cadres de support de roue unique avant 42 peut coopérer avec le pliage
du cadre de support de roues avant 12 et du cadre de support de roues arriere 22, de sorte a
réaliser le pliage et le stockage de 1'ensemble du booster de véhicule électrique pouvant étre
serré. La structure propulseur a roue unique avant 4 prévue peut ainsi améliorer la stabilité du
booster de véhicule électrique pouvant étre serré lorsqu'il est utilisé dans des états de route
complexes, et élargir la plage d'applications du booster de véhicule électrique pouvant étre
serre.

Pour améliorer davantage la stabilité¢ d'utilisation du booster de véhicule électrique
pouvant étre serré, il est prévu davantage que les bandes de roulement de ladite roue unique
avant 41, desdits deux galets avant 11 et desdits deux galets arriere 21 sont tous pourvus de
rainures en bande 101 dans certains modes de réalisation. En ouvrant des rainures en bande
101 sur les surfaces de pneu de la roue unique avant 41, des galets avant 11 et des galets
arriere 21, deux rangées de rainures de bande 101 sont de préférence prévues, cela permet
d’augmenter le frottement entre la roue unique avant 41, les galets avant 11, les galets arriere
21 et le sol pendant I'utilisation. En augmentant le frottement entre la roue unique avant 41,
les galets avant 11, les galets arriere 21 et le sol, cela peut réduire la possibilité que le booster

de véhicule électrique pouvant étre serré dérape sur le sol pendant l'utilisation. De plus, a
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'exception de la roue unique avant 41, des deux roues avant et des deux roues arriere, le reste
de I'ensemble du booster de véhicule électrique pouvant étre serré est tout en acier inoxydable
316, qui présente une bonne résistance a la corrosion, cela éléve non seulement la résistance et
la rigidit¢é du booster de véhicule électrique pouvant étre serré et garantit sa capacité
supportable, mais améliore également la durée de service du booster de véhicule électrique
pouvant étre serré aux jours de pluie et dans d'autres environnements.

Lorsque le véhicule électrique utilise un booster pour aider le véhicule électrique a
circuler, cela peut garantir la sécurité et la fiabilité¢ de mise en place du véhicule électrique sur
le booster, et réduire les accidents dus a une pose instable des pneus du véhicule électrique,
veuillez vous reporter aux figures 1 a 7. Ladite structure de serrage intermédiaire 3 comprend
un socle de serrage 31 pour supporter des pneus de véhicule électrique, et une partie de pince
prévue sur ledit socle de serrage 31; ladite partie de pince comprend deux pinces mobiles
installées symétriquement 32. Pour une utilisation concrete, les pneus du véhicule électrique
sont placés sur le socle de serrage 31 de la structure de serrage intermédiaire 3, la partie de
pince de la structure de serrage intermédiaire 3 serre les pneus du véhicule électrique, de sorte
a réduire considérablement la possibilité que les pneus du véhicule électrique tombent lorsque
les pneus du véhicule électrique roulent avec 1’aide d’un chariot, d’une remorque et d’un
booster, etc. En méme temps, apres avoir placé les pneus du véhicule électrique sur le socle de
serrage 31, le serrage et le desserrage des pneus du véhicule électrique peuvent étre réalisés a
travers le réglage des deux pinces mobiles 32. Par conséquent, la mise en place des deux
pinces mobiles 32 réduit également la difficulté de 1'opération de serrage fixe lors du serrage
et du desserrage dans une large mesure, et améliore l'efficacité de serrage et de desserrage des
pneus de véhicule électrique. En outre, les dommages a la surface des pneus de véhicule

électrique sont également évités dans une certaine mesure.
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Veuillez vous référer a la figure 6 et a la figure 7, lorsque lesdites pinces mobiles 32 sont
prévues de part et d'autre des pneus de véhicule électrique, les lesdites deux pinces mobiles 32
situées de part et d'autre des pneus de véhicule électrique sont disposées symétriquement |
Une rainure cylindrique 302 est ouverte au milieu du socle de serrage 31 le long de la
direction verticale, et deux cotés de la partie supérieure de la rainure cylindrique 302 sont
respectivement pourvus de supports de fixation 332. Pour une utilisation concrete, les pneus
du véhicule électrique sont placés sur le socle de serrage 31, et les pneus du véhicule
électrique sont situés entre les deux pinces mobiles 32 ; Aprés avoir bien placé les pneus de
véhicule électrique, en ajustant les deux pinces mobiles 32, les deux pinces mobiles 32 se
rapprochent l'une de l'autre et sont respectivement en contact de part et d'autre des pneus du
véhicule électrique jusqu'a ce que les deux pinces mobiles 32 réalisent le serrage des pneus du
véhicule électrique, et aprés avoir transporté le véhicule électrique jusqu'a destination, en
ajustant les deux pinces mobiles 32, les deux pinces mobiles 32 sont séparées des deux cotés
des pneus de véhicule électrique, respectivement, jusqu'a ce que le desserrage des pneus de
véhicule électrique soit réalisé.

Les deux pinces mobiles 32 disposées symétriquement travaillent de maniere synchrone,
et en méme temps, elles se rapprochent I'une de l'autre pour réaliser le serrage des pneus de
véhicule électrique, et simultanément elles sont €loignées 1'une de l'autre pour réaliser le
desserrage des pneus de véhicule électrique. Pour assurer le travail synchrone des deux pinces
mobiles 32 et la cohérence de leur travail, plus précisément, une rainure cylindrique 302 est
ouverte au milieu du socle de serrage 31 le long de la direction verticale, la structure des deux
pinces mobiles 32 est ajustée a travers le réglage dans la rainure cylindrique 302. Dans le
méme temps, afin de garantir que la structure peut régler en douceur les deux pinces mobiles

32 pour serrer ou desserrer les pneus de véhicule électrique, des supports fixes 332 sont
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prévus des deux cotés de la partie supérieure de la rainure cylindrique 302 pour installer cette
structure. Les deux supports fixes 332 sont disposés symétriquement pour assurer que la
structure régle la stabilité du travail des deux pinces mobiles 32, de maniere a éviter que les
pinces mobiles 32 n'endommagent la surface des pneus du véhicule électrique.

Pour assurer la stabilité de la mise en place du véhicule électrique et des pneus, la
stabilité des deux pinces mobiles 32 lorsqu’elles serrent les pneus du véhicule électrique, et le
raccordement de l'action de serrage lorsque les pneus du véhicule électrique sont posés sur les
deux pinces mobiles 32, ladite partie de pince comprend également un élément élastique 36
pour supporter les pneus de véhicule électrique et entrainer lesdites deux pinces mobiles 32
pour serrer les pneus de véhicule électrique, et des blocs de connexion 352 installés
symétriquement de part et d'autre de la partie supérieure dudit élément élastique 36 dans
certains modes de réalisation; Lesdites deux pinces mobiles 32 sont respectivement reliées de
maniere mobile audit élément élastique 36 par l'intermédiaire desdits blocs de connexion 352
et serrent ou desserrent de maniére synchrone les pneus du véhicule électrique. Ledit élément
élastique 36 comprend un ressort de serrage dont I'extrémité inférieure est reliée a la surface
inférieure intérieure de ladite rainure cylindrique 302 et un cadre de support installé a
I'extrémité supérieure dudit ressort de serrage ; ledit cadre de support est un cadre de support
en .

Dans des conditions normales, le cadre de support de 1'élément élastique 36 et les blocs
de connexion 352 situés aux deux extrémités du cadre de support sont sur une méme ligne
droite. A ce moment, les deux pinces mobiles 32 sont séparées 1'une de l'autre et ouvertes.
Lorsque les pneus de véhicule électrique sont placés sur le cadre de support de 1'élément
élastique 36, les pneus de véhicule électrique compriment le ressort de serrage de I'élément

élastique 36 et le font rétracter dans la rainure cylindrique 302 ouverte au milieu du socle de
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serrage 31, et apres, les blocs de connexion 352 situés aux deux extrémités du cadre support
de I'élément €lastique 36 présentent respectivement un certain angle d'inclinaison avec les
deux extrémités du cadre support, les deux blocs de connexion 352 entrainent les deux pinces
mobiles 32 reliées a ceux-ci a se rapprocher, réalisant ainsi le serrage des pneus de véhicule
électrique. En définissant le cadre de support de 1'élément élastique 36 comme un cadre de
support en I, cela facilite la mise en place des pneus de véhicules électriques sur le cadre
support et en méme temps facilite la connexion mobile symétrique possible des deux cotés du
cadre support aux blocs de connexion 352 situés de part et d'autre du cadre support,
c'est-a-dire que cela permet que le cadre de support peut non seulement remplir le réle de
support des pneus de véhicule électrique, mais également étre bien connecté aux deux pinces
mobiles 32 pour garantir que les deux pinces mobiles 32 peuvent fonctionner de maniere
synchrone afin de réaliser le serrage ou le desserrage des pneus de véhicule électrique.

Dans certains modes de réalisation, les pinces mobiles 32 présentent une structure en L,
et 'extrémité desdites pinces mobiles 32 reliée auxdits blocs de connexion 352 est pourvue
d'une ouverture en U ; L'extrémité ouverte de ladite ouverture en U est connectée de maniére
mobile audit support de fixation 332 par l'intermédiaire d'un composant d’axe de goupille, et
l'autre extrémité est connectée de maniere mobile a une extrémité desdits blocs de connexion
352 par l'intermédiaire d'un composant d’axe de goupille ; L'autre extrémité desdits blocs de
connexion 352 est connectée de maniere mobile audit cadre de support par l'intermédiaire
d'un composant d’axe de goupille. La pince mobile de la structure en L a une structure simple,
et lorsque les deux pinces mobiles 32 serrent simultanément les pneus du véhicule électrique,
la réponse est rapide. En ouvrant une ouverture en U a une extrémité de la pince mobile 32,
I'extrémité ouverte de l'ouverture en U de la pince mobile 32 est reliée de maniere mobile au

support fixe 332 disposé symétriquement, et l'autre extrémité de I'ouverture en U est reliée de



10

15

20

13

BE2021/5975

maniere mobile a une extrémité des blocs de connexion 352, de sorte qu'apres que les pneus
de véhicule électrique aient été placés sur 1'élément élastique 36, les deux pinces mobiles 32
puissent répondre de maniere synchrone pour serrer les pneus de véhicule électrique, et en
méme temps, apres que les pneus de véhicule électrique ont été retirés de 1'élément élastique
36, les deux pinces mobiles 32 peuvent également répondre en méme temps et desserrer
simultanément le pneu de véhicule électrique. En plus, pour assurer l'efficacité d'utilisation
des pinces mobiles 32, les extrémités des deux pinces mobiles 32 qui ne sont pas pourvues
des ouvertures en U peuvent également étre limitées, de sorte que lorsque les deux pinces
mobiles 32 serrent les pneus de véhicule électrique de maniere synchrone, les extrémités
mobiles des deux pinces mobiles 32 peuvent juste venir en appui sur les moyeux des pneus de
véhicule électrique, de maniere a empécher les deux pinces mobiles 32 d'entrer directement en
contact avec la surface des bandes de roulement des pneus de véhicule électrique lors du
serrage des pneus de véhicule électrique, c'est-a-dire que selon les pneus de véhicule
électrique de différentes spécifications, la longueur des pinces peut étre raisonnablement
limitée, ce qui permet non seulement de garantir que les deux pinces mobiles 32 travaillent de
maniere synchrone pour réaliser le serrage des pneus de véhicule électrique, mais également
d’empécher les pinces mobiles 32 d'entrer directement en contact avec les bandes de
roulement des pneus et de les comprimer lors du serrage des pneus, causant ainsi des
dommages aux bandes de roulement des pneus.

Pour I'homme du métier, il est évident que I’invention n'est pas limitée aux détails des
modes de réalisation démonstratifs précédents, et I’invention peut étre réalisée sous d'autres
formes spécifiques sans s'écarter de 1'esprit ou des caractéristiques de base de I’invention. En
conséquence, a tout point de vue, tous les modes de réalisation doivent étre considérés comme

démonstratifs et non limitatifs. La portée de ’invention est définie par les revendications
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annexées plutot que limitée par la description précédente, et par conséquent elle est destinée a
englober tous les changements qui entrent dans le sens et la portée des éléments importants
équivalents des revendications dans [’invention. Aucun signe de figures dans les
revendications ne doit étre considéré comme limitant les revendications impliquées.

En outre, il doit étre compris que bien que le présent descriptif soit décrite conformément
aux modes de réalisation, tous les modes de réalisation n'incluent pas uniquement une solution
technique indépendante. Ce mode de narration dans le descriptif est uniquement pour la clarté,
et l'homme du métier devrait considérer le descriptif comme un ensemble. Les solutions
techniques dans chaque mode de réalisation peuvent également étre combinées de maniére
appropriée pour former d'autres modes de réalisation qui peuvent étre compris par l'homme du

métier.
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REVENDICATIONS

1. Un booster de véhicule électrique pouvant étre serré, caractérisé en ce que ledit
booster de véhicule électrique comprend une structure propulseur de roues avant (1), une
structure propulseur de roues arriere (2) et une structure de serrage intermédiaire (3), ladite
structure propulseur de roues avant (1) et ladite structure propulseur de roues arriere (2) étant
reliées de maniére mobile par l'intermédiaire de ladite structure de serrage intermédiaire (3) ;

et lorsque les pneus du véhicule électrique sont placés sur le booster de véhicule
électrique, ladite structure propulseur de roues avant (1) et ladite structure propulseur de roues
arriere (2) cooperent l'une avec l'autre pour réaliser la limitation de la position
circonférentielle des pneus de véhicule électrique, ladite structure de serrage intermédiaire (3)

étant utilisée pour réaliser le serrage longitudinal des pneus du véhicule électrique.

2. Booster de véhicule électrique pouvant étre serré selon la revendication 1, caractérisé
en ce que ladite structure propulseur de roues avant (1) comprend deux galets avant (11), deux
cadres de support de roues avant (12), et une plaque protectrice avant (13) installée entre les
deux galets avant (11) ;

lesdits deux galets avant (11) étant reliés par un cadre de connexion de roues avant (14),
et ladite plaque protectrice avant (13) étant située au-dessus dudit cadre de connexion de
roues avant (14) ;

ladite structure propulseur de roues arriere (2) comprenant deux galets arriere (21), deux
cadres de support de roues arriere (22), et une plaque protectrice arriére (23) installée entre les
deux galets arriere (21) ;

lesdits deux galets arriere (21) étant reliés par un cadre de connexion de roues arriere
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(24), et ladite plaque protectrice arriere (23) étant située au-dessus dudit cadre de connexion

de roues arriere (24).

3. Booster de véhicule électrique pouvant étre serré selon la revendication 2 caractérisé
en ce qu’une extrémité dudit cadre de support de roues avant (12) et une extrémité dudit cadre
de support de roues arriere (22) sont toutes deux reliées de maniere mobile a ladite structure
de serrage intermédiaire (3) ;

l'autre extrémité dudit cadre de support de roues avant (12) étant mise sur ledit cadre de
connexion de roues avant (14) a travers un premier trou de connexion ouvert, l'autre extrémité
dudit cadre de support de roues arriere (22) est mise sur ledit cadre de connexion de roues

arriére (24) a travers un second trou de connexion ouvert.

4. Booster de véhicule électrique pouvant étre serré selon la revendication 3, caractérisé
en ce que ledit booster de véhicule électrique comprend en outre une structure propulseur a
roue unique avant (4) ;

ladite structure propulseur a roue unique avant (4) comprenant une roue unique avant (41)
et deux cadres de support de roue unique avant (42), une extrémité dudit cadre de support de
roue unique avant (42) étant reliée a ladite roue unique avant (41), l'autre extrémité étant mise
sur ledit cadre de connexion de roue avant (14) a travers un troisieme trou de connexion

ouvert.

5. Booster de véhicule électrique pouvant étre serré selon la revendication 4, caractérisé
en ce que ladite roue unique avant (41), lesdits deux galets avant (11) et lesdits deux galets

arriere (21) sont tous pourvus de rainures en bande (101).
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6. Booster de véhicule électrique pouvant étre serré selon l'une quelconque des
revendications 1 a 5, caractérisé en ce que ladite structure de serrage intermédiaire (3)
comprend un socle de serrage (31) pour supporter des pneus de véhicule électrique, et une

5 partie de pince prévue sur ledit socle de serrage (31);

ladite partie de pince comprend deux pinces mobiles installées symétriquement (32).

7. Booster de véhicule électrique pouvant étre serré selon la revendication 6 caractérisé
en ce que la partie médiane dudit socle de serrage (31) est pourvue d'une rainure cylindrique
10 (302) le long de la direction verticale, et deux cotés de la partie supérieure de ladite rainure

cylindrique (302) sont respectivement pourvus de supports de fixation (332).

8. Booster de véhicule électrique pouvant étre serré selon la revendication 7, caractérisé
en ce que ladite partie de pince comprend également un élément élastique (36) pour supporter
15 les pneus de véhicule électrique et entrainer lesdites deux pinces mobiles (32) pour serrer les
pneus de véhicule électrique, et des blocs de connexion (352) installés symétriquement de part

et d'autre de la partie supérieure dudit élément élastique (36);
lesdites deux pinces mobiles (32) sont respectivement reliées de maniére mobile audit
élément élastique (36) par l'intermédiaire desdits blocs de connexion (352) et serrent ou

20 desserrent de maniére synchrone les pneus du véhicule électrique.
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Ad point V

Déclaration motivée quant a la nouveauté, I'activité inventive et la possibilité
d'application industrielle ; citations et explications a I'appui de cette déclaration

Il est fait référence aux documents suivants :

D1 US 2226521 A (MCNAMARA JOHN A) 24 décembre 1940 (1940-12-24)

D2 WO 2019/237939 A1 (NINGBO WISWNESS INTELLIGENT TECHONLOGY
CO ?LTD [CN]) 19 décembre 2019 (2019-12-19)

La présente demande ne remplit pas les conditions de brevetabilité, I'objet de la
revendication 1 n'étant pas nouveau.

D1 divulgue un booster de véhicule électrique* pouvant étre serré et comprenant une
structure propulseur de roues avant (6), une structure propulseur de roues arriere (7) et
une structure de serrage intermédiaire (8, 21), ladite structure propulseur de roues
avant (13) et ladite structure propulseur de roues arriere (14) étant reliées de maniére
mobile par l'intermédiaire de ladite structure de serrage intermédiaire (8, 21), lorsque les
pneus du véhicule électrique* sont placés sur le booster de véhicule électrique*, ladite
structure propulseur de roues avant (6) et ladite structure propulseur de roues arriere

(7) coopérent l'une avec l'autre pour réaliser la limitation de la position circonférentielle
des pneus de véhicule électrique, ladite structure de serrage intermédiaire (21) étant
utilisée pour réaliser le serrage longitudinal*™* des pneus du véhicule électrique™.

* Le véhicule ne fait pas partie de la revendication 1. D1 est adapté a "booster" toute
sorte de véhicule quelque soit le mode de propulsion de ce dernier.

** L'utilisation du terme "longitudinal” n'est pas clair car le serrage des pneus semble
plutdt étre latéral.

La revendication dépendante 6 ne contient pas de caractéristiques qui satisfassent aux
exigences de nouveauté et/ou d'activité inventive en étant combinée aux
caractéristiques de I'une quelconque des revendications auxquelles ladite revendication
dépendante est liée, voir D1.

D1 montre une structure de serrage intermédiaire comprenant un socle de serrage
(extrémité 7) pour supporter des pneus de véhicule électrique, et une partie de pince
(21) prévue sur ledit socle de serrage, ladite partie de pince comprenant deux pinces
(21) mobiles installées symétriquement.

Formulaire BE237-3 (feuille séparée) (janvier 2007} (feuille 1)
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La combinaison des caractéristiques des revendications dépendantes 2 (ou 3-5, 7,8)
n'est pas comprise dans I'état de la technique et n'en découle pas de fagon évidente.
En effet, D1 ne montre qu'un seul galet avant et un seul cadre de support de roues
avant et aucune plaque protectrice ni avant ni arriere étant située au-dessus du cadre
de connexion des roues. Bien qu'une telle structure soit connue (voir D2), il ne semble
pas évident de I'ajouter au systeme de D1 car l'utilisation des plaques protectrices n'y
semblerait pas nécessaire.

Formulaire BE237-3 (feuille séparée) (janvier 2007} (feuille 2)
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