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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtir mit einer
Griffanordnung und ein Fahrzeug mit einer Fahrzeugtur.
[0002] Tirgriffe fir Fahrzeugtiren sind grundsatzlich
bekannt und werden beispielsweise in Kraftfahrzeugen
eingesetzt, um eine schlissellose Entriegelung des
Fahrzeugs zu erméglichen. Sensoren dieser Turgriffe
sind in Form von kapazitiven Naherungsschaltern aus-
gebildet, d. h. sie messen die Kapazitat zwischen einer
aktiven Elektrode und einem elektrischen Erdpotential.
[0003] AusderFR3096713A1istbeispielsweise eine
Turéffnungssteuerung mit einem Greifbereich bekannt,
der es den Fingern eines Benutzers ermdglicht, hinein-
zugreifen, wobei der Greifbereich mit einem Betatigungs-
knopf zur Entriegelung der Tur versehenistund der Greif-
bereich es ermdglicht, die Tur zu ziehen, um die Tir zu
entriegeln.

[0004] AusderUS 2021/0172217 A1 ist eine angetrie-
bene Verschlussgriffoaugruppe fiir ein Fahrzeug und ein
angetriebenes Verschlussbetatigungsverfahren be-
kannt. Eine Fahrzeuggriffbaugruppe beinhaltet unter an-
derem eine Befestigungskonsole, die an einer angetrie-
benen Verschlussbaugruppe eines Fahrzeugs ange-
bracht ist, einen Griffkern, der an der Befestigungskon-
sole montiertist, und einen Schalter, der an dem Griffkern
montiertist. Der Schalter ist konfiguriert, um als Reaktion
darauf, dass ein Benutzer den Griffkern greift, aus einem
ersten Zustand in einen zweiten Zustand tberzugehen.
Die angetriebene Verschlussbaugruppe kann sich als
Reaktion auf einen Ubergang des Schalters zwischen
einer ersten Position und einer anderen zweiten Position
bewegen.

[0005] Aus der DE 10 2019 131 339 A1 ist eine Fahr-
zeugtlr mit einem Turschloss und einem Bedienelement
bekannt. Das Bedienelement ist auf der Aul3enseite der
Fahrzeugtuir vorgesehen und weist eine Betatigungsfla-
che auf und ist Uber ein Gelenk mit der Fahrzeugtir ver-
bunden. Das Bedienelement ist durch Druckausiibung
aufdie Betatigungsflache von einer Grundpositionin eine
Betatigungsposition bewegbar.

[0006] AusderUS 5,316,364 Aisteine Turflrein Kraft-
fahrzeug mit einer Halterung bekannt, die an einem obe-
ren Abschnitt eines Turblatts angebracht ist und von der
Turverkleidung nach oben ragt, und einen Schliisselzy-
linder zum Verriegeln oder Entriegeln der Tir umfasst,
wobei ein Schllsseleinsteckloch des Schlisselzylinders
an der Halterung angebracht ist und zur Aul3enseite der
Fahrzeugkarosserie gerichtet ist, wobei die Turgriffbasis
an der Halterung so angebracht ist, sodass sie den
Schliusselzylinder von der Auflenseite der Fahrzeugka-
rosserie abdeckt, wobei die Tirgriffbasis eine Offnung,
die gegeniiber dem Schlisseleinsatzloch des Schliissel-
zylinders positioniert ist, und einen Tiirgriff zum Offnen
oder SchlieRen der Tur aufweist, der an der Turgriffbasis
montiert ist.

[0007] Aufgabe dervorliegenden Erfindungistes, eine
Fahrzeugtlr mit einer einfach zu montierenden Griffan-
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ordnung und einer verbesserten Funktion anzugeben.
Daruber hinaus ist es Aufgabe der Erfindung, ein Fahr-
zeug mit einer solchen Fahrzeugtlr mit einem verbes-
serten Griff anzugeben.

[0008] Hinsichtlich der Fahrzeugtiir wird die Aufgabe
erfindungsgemaR durch die Merkmale des Patentan-
spruchs 1 geldst. Hinsichtlich des Fahrzeugs wird die
Aufgabe erfindungsgemaf durch die Merkmale des Pa-
tentanspruchs 12 geldst.

[0009] Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind
Gegenstand der abhangigen Patentanspriiche.

[0010] Die erfindungsgemale Fahrzeugtir umfasst
zumindest eine Griffanordnung, eine Tlrtragstruktur und
eine Schachtleiste, die oberseitig an der Turtragstruktur
angeordnetist, wobei die Griffanordnung an der Schacht-
leiste beweglich, insbesondere rotatorisch, zum Beispiel
schwenkbar, oder translatorisch, zum Beispiel ver-
schiebbar oder fahrbar, angeordnet ist und ein Griffele-
ment umfasst, das an einer AuRenseite der Fahrzeugtir
greifbar ist, und wobei das Griffelement als eine in zu-
mindest einer Richtung betatigbare Einrichtung zum ak-
tiven Betatigen von mindestens zwei Schaltfunktionen
ausgebildet ist.

[0011] Vorzugsweise istdas Griffelementin zumindest
zwei Richtungen zum aktiven Betatigen von mindestens
zwei oder mehr Schaltfunktionen betatigbar.

[0012] Je nach Fahrzeugtir kann diese auch einen
Fahrzeugrahmen aufweisen, der an die Turtragstruktur
angrenzt.

[0013] Die mit der Erfindung erzielten Vorteile beste-
hen insbesondere darin, dass eine Fahrzeugtir mit ei-
nem solchen multifunktionalen Griffelement weniger
Komponenten benétigt und einfach und kostenglinstig
herstellbar ist. Zudem benétigt ein solches multifunktio-
nales Griffelement mit weniger Komponenten auch we-
niger Bauraum. Dartiiber hinaus entfallt bei einer Anord-
nung der Griffanordnung an einer Schaltleiste im Ttrroh-
bau die herkdmmliche Griffmulde. Somit ist auf einfache
und kostengunstige Art und Weise ein flachenbiindiges
Design gegeniber herkdmmlichen kostenintensiven
ausfahrbaren Griffsystemen erreicht.

[0014] In einer mdglichen Ausfiihrungsform umfasst
die Griffanordnung einen Grifftrager, der ein festes Tra-
gerteil, das mit der Turtragstruktur verbunden ist, und ein
bewegliches Tragerteil umfasst, an welchem das Giriffe-
lement formschlissig und/oder kraftschlissig anorden-
bar ist. Das bewegliche Tragerteil und das Griffelement
sind miteinander drehfest verbunden. Das bewegliche
Tragerteil ist am festen Tragerteil bewegbar, insbeson-
dere drehbar oder linear beweglich, insbesondere ver-
schiebbar oder fahrbar, gelagert. Die Drehachse des be-
weglichen Tragerteils entspricht der Drehachse des
Griffelements.

[0015] Mittels des beweglichen Tragerteils kann das
an diesem befestigte Griffelement in eine oder in unter-
schiedliche Richtungen bewegt werden. Hierdurch las-
sen sich mehrere Schaltpunkte oder Schaltfunktionen er-
zeugen. So kann beispielsweise mittels einer Druckkraft,
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die auf das Griffelement wirkt, eine Verriegelung eines
Schlosses der Fahrzeugtur und/oder des Fahrzeugs ge-
schaltet werden. Mittels einer Zugkraft, die an dem Griff-
element wirkt, kann eine Entriegelung des Schlosses der
Fahrzeugtir und/oder des Fahrzeugs geschaltet wer-
den.

[0016] Zusatzlich kann das Griffelement selbst und
dessen Anordnung an dem beweglichen Tragerteil derart
eingerichtet sein, dass unterschiedlich hohe, am Griffe-
lement einwirkende Betatigungskrafte entsprechend un-
terschiedliche Schaltfunktionen oder Schaltpunkte er-
zeugen. So konnen fiur unterschiedlich hohe Betati-
gungskrafte Kraftschwellwerte vordefiniert oder vorge-
geben werden, welche unterschiedliche Schaltfunktio-
nen oder Schaltpunkte erzeugen oder auslésen. Bei-
spielsweise kann eine niedrige Kraft am Griffelement ein
Verriegeln eines Schlosses bewirken und eine hdhere
Kraft am Griffelement eine doppelte Verriegelung eines
Schlosses bewirken. Alternativ oder zusatzlich kann ent-
sprechend der auf das Griffelement einwirkenden Beta-
tigungskraft eine Verstellgeschwindigkeit einer verstell-
baren Fahrzeugtiir eingestellt werden. Zum Beispiel
kann bei einer h6heren Betatigungskraft eine Erhéhung
der Verstellgeschwindigkeit und bei einer niedrigeren
Betatigungskraft eine Reduzierung der Verstellge-
schwindigkeit bewirkt werden.

[0017] In einer mdglichen Ausfihrungsform ist das
Griffelement am Grifftrager angelenkt. Beispielsweise ist
die Drehachse des Griffelements im Bereich des Giriff-
tragers oder der Schachtleiste angeordnet. Der Grifftra-
geristinsbesondere in einem Hohlraum der Turtragstruk-
tur, insbesondere zwischen einer TUrinnenhautund einer
TarauRenhaut, angeordnet. Durch ein solches am innen-
liegenden Grifftrager angeordnetes Drehgelenk fir das
Griffelement ist der Verstellmechanismus des Giriffele-
ments, insbesondere gegeniiber mechanischer Bean-
spruchung und vor Verschmutzung, geschitzt angeord-
net.

[0018] Ein weiterer Aspekt sieht vor, dass der Grifftra-
ger mit einem Sensor versehen ist, der eine erste Me-
tallflache und eine in einem Abstand dazu angeordnete
zweite Metallflache, die in Richtung der ersten Metallfla-
che beweglich ist, und eine Elektronikeinheit umfasst,
mittels welcher eine durch die Anderung des Abstands
zwischen den Metallflachen verursachte Kapazitatsan-
derung oder Induktivitatsdnderung erfassbar ist. Der Ab-
stand zwischen der ersten Metallflache und der zweiten
Metallflache kann im Bereich von 0,1 bis 5 mm liegen
und beispielsweise 1 mm oder 1,5 mm betragen. Die
zweite Metallflache ist insbesondere am Griffelement
und/oder am beweglichen Tragerteil angeordnet. Dabei
kann bereits eine durch eine Beriihrung des Griffele-
ments hervorgerufene minimale Bewegung, insbeson-
dere Schwenkung, des Griffelements und des bewegli-
chen Tragerteils zu einer entsprechenden Drehung der
zweiten Metallflache relativ zu der ersten Metallflaiche
fihren. Eine daraus resultierende Anderung des Ab-
stands zwischen den beiden Metallflachen fuhrt zu einer
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entsprechenden Kapazitatsanderung oder Induktivitats-
anderung, welche mittels der Elektronikeinheit erfassbar
ist. Der Zwischenraum zwischen den Metallflachen weist
bevorzugt ein Dielektrikum auf, das zum Beispiel ein
Gas, insbesondere Luft, und/oder ein elastisch verform-
barer Feststoff, wie zum Beispiel ein Kunststoffschaum
oder ahnliches ist.

[0019] Beispielsweise sind die erste Metallflache an
dem festen Tragerteil und die zweite Metallflache an dem
beweglichen Tragerteil angeordnet. Die zweite Metallfla-
che, zum Beispiel ein Metallstreifen oder ein diinnes Me-
tallblech, ist auf einer Seite des beweglichen Tragerteils
angeordnet, insbesondere befestigt, zum Beispiel ge-
klebt oder gelotet. Aufder gegeniliberliegenden Seite des
beweglichen Tragerteilsistdas Griffelementangeordnet.
Eine Betatigung, insbesondere Schwenkung, des Griff-
elements bewirkt eine entsprechende Bewegung, insbe-
sondere Schwenkung, des beweglichen Tragerteils und
mit diesem der zweiten Metallflache relativ zur ersten
Metallflache. Insbesondere ist das Griffelement zwi-
schen einer ersten, weg von der Fahrzeugtiir gerichteten
Schaltbewegung und einer zweiten, hin zur Fahrzeugtir
gerichteten Schaltbewegung verstellbar, insbesondere
rotatorisch verstellbar, insbesondere schwenkbar, oder
translatorisch verstellbar, insbesondere verschiebbar
oder verfahrbar. Dabei ist der Sensor derart eingerichtet,
dass insbesondere geringste Bewegungen des Giriffele-
ments beispielsweise in einem Bereich von 0,1 mm bis
5 mm als Schaltbewegung erfasst werden.

[0020] Darilber hinaus ist die Elektronikeinheit dazu
ausgebildet, bei Detektion der ersten Schaltbewegung
eine erste vordefinierte oder programmierbare Schalt-
funktion oder Aktion, zum Beispiel eine oder alle Fahr-
zeugtiiren eines Fahrzeugs zu entriegeln, auszulésen
und bei Detektion der zweiten Schaltbewegung eine
zweite vordefinierte oder programmierbare Schaltfunkti-
on oder Aktion, zum Beispiel die oder alle Fahrzeugtiiren
des Fahrzeugs, insbesondere deren elektronische
Schidsser, zu verriegeln, auszuldsen. Zusatzlich kann
die Elektronikeinheit ausgebildet sein, bei Uberschrei-
tung eines vorgegebenen Schwellenwertes einer erfass-
ten Kapazitatsanderung oder Induktivitdtsdnderung wei-
tere Schaltfunktionen auszulésen, zum Beispiel bei einer
automatischen Schiebetir eines Fahrzeugs die Ge-
schwindigkeit der Verstellbewegung der Schiebetir zu
andern oder Antriebssysteme einzuschalten oder aus-
zuschalten. Durch solche parametrierbare Schaltfunkti-
onen mittels vorgegebener Schwellwerte der erfassten
Kapazitatsanderungen oder Induktivitdtsdnderungen
kann zudem die Haptik am Griffelement, insbesondere
die bendtigte Betatigungskraft zum Auslésen der Schalt-
funktionen, parametriert werden. Somit ist es mdglich,
niedrigere Betatigungskrafte zum Auslésen von Schalt-
funktionen zu parametrieren.

[0021] Einweiterer Aspekt sieht vor, dass die Schacht-
leiste eine weitgehend senkrecht abstehende Tragerleis-
te umfasst, aufwelcher die Griffanordnung formschlissig
und/oder kraftschlissig angeordnet und insbesondere
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begrenzt beweglich gelagertist. Beispielsweise kann der
Grifftrager einen ersten Endanschlag zur Begrenzung
der ersten Schaltbewegung des Griffelements und einen
zweiten Endanschlag zur Begrenzung der zweiten
Schaltbewegung des Griffelements aufweisen.

[0022] GemaR einer weiteren Ausfiihrungsform kann
zusatzlich zu dem voranstehend beschriebenen Sensor
ein kapazitiver Naherungsschalter am Griffelement fir
weitere Schaltfunktionen, zum Beispiel Entriegeln oder
Verriegeln des Fahrzeugs, vorgesehen sein. Der voran-
stehend beschriebene Sensor ist innenliegend in der
Fahrzeugtir am innenliegenden Grifftrager angeordnet.
Der kapazitive Naherungsschalter ist auRenseitig an
dem Griffelement angeordnet. Es versteht sich, dass fiir
eine einwandfreie Funktion des Naherungsschalters dar-
auf zu achten ist, dass die aktive Elektrode des Nahe-
rungsschalters nicht metallisch abgeschirmt ist.

[0023] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden
anhand von Zeichnungen naher erlautert. Dabei zeigen:
Figur 1  schematisch in perspektivischer Darstellung
eine Fahrzeugtir mit einer Griffanordnung,
Figur2  schematisch einen vergrofierten Ausschnitt
der perspektivischen Darstellung gemaR Fi-
gur 1 im Bereich der Griffanordnung,

Figur 3  schematisch eine Schnittdarstellung durch
die Fahrzeugtir im Bereich der Griffanord-
nung,

Figur4 eine schematische Blockdarstellung eines
Sensors der Griffanordnung,

Figur 5 eine perspektivische Darstellung einer Griffa-
nordnung als Montageeinheit, und

Figur 6 schematisch eine perspektivische Darstel-
lung der Fahrzeugtir ohne Fahrzeugaulien-
haut und mit Griffanordnung als Montageein-
heit.

[0024] Einander entsprechende Teile sind in allen Fi-
guren mit den gleichen Bezugszeichen versehen.
[0025] Figur 1 zeigt schematisch in perspektivischer
Darstellung eine Fahrzeugtlr 1 mit einer Griffanordnung
2. Bei der Griffanordnung 2 handelt es sich um einen
TiarauRengriff.

[0026] Die Fahrzeugtir 1 umfasst eine Tirtragstruktur
3 und einen Turrahmen 4. Alternativ kann die Fahrzeug-
tir 1 rahmenlos ausgebildet sein (nicht dargestellt) und
keinen TlUrrahmen 4 aufweisen, zum Beispiel bei einem
Cabriolet. Die Erfindung ist sowohl auf Fahrzeugtiren 1
mit Tirrahmen 4 als auch auf rahmenlose Fahrzeugtiiren
1 anwendbar. Nachfolgend wird die Erfindung fir eine
Fahrzeugtir 1 mit Tirrahmen 4 beschrieben.

[0027] Der Turrahmen 4 weist eine Scheibenéffnung
5 auf, welche durch eine nicht naher dargestellte Fens-
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terscheibe geschlossen werden kann. Hierzu ist die
Fensterscheibe in Ublicher Art und Weise in der Tir-
tragstruktur 3 beweglich angeordnet, insbesondere zwi-
schen einer geschlossenen Stellung, in welcher die
Fensterscheibe angehoben ist und die Scheibendffnung
5 geschlossen ist, und einer gedffneten Stellung, in wel-
cher die Fensterscheibe in der Turtragstruktur 3 versenkt
ist und die Scheibendffnung 5 gedffnet ist.

[0028] Die Turtragstruktur 3 weist beispielsweise eine
FahrzeugauRenhaut 6 und eine Fahrzeuginnenhaut 7
auf. Die Turtragstruktur 3 ist aus einem Blech gefertigt,
welches ublicherweise lackiert ist. Innenseitig kann die
Turtragstruktur 3 verkleidet sein.

[0029] Die Fahrzeugtiir 1 umfasst dartber hinaus eine
Schachtleiste 8. Die Schachtleiste 8 ist oberseitig an der
Turtragstruktur 3 angeordnet. An der Turtragstruktur 3
ist beispielsweise oberseitig ein schmaler Langsspalt
vorgesehen, durch den die Fensterscheibe bewegt wird.
Die Schachtleiste 8 ist im Bereich des Langsspalts an-
geordnet und erstreckt sich langs der Tirtragstruktur 3
beidseits der Fensterscheibe. Die Schachtleiste 8 dient
der Abdichtung zwischen der Tirtragstruktur 3 und der
Fensterscheibe. Damitwird ein Eindringeninsbesondere
von Wasser, Schmutz, Schnee, aber auch von Wind in
die Turtragstruktur 3 verhindert.

[0030] Die Schachtleiste 8 umfasst liblicherweise zwei
weiche Dichtlippen, die sich beidseits an die Fenster-
scheibe legen. Sie sind beweglich, damit vermieden wird,
dass es beim Bewegen der Fensterscheibe zu Gerau-
schen kommt.

[0031] Die Griffanordnung 2 ist an der Schachtleiste 8
bewegbar, insbesondere schwenkbar, angeordnet. Al-
ternativ kann die Griffanordnung 2 translatorisch beweg-
bar, insbesondere verfahrbar oder verschiebbar, ausge-
bildet sein (nicht naher dargestellt). Die Erfindung ist so-
wohl auf eine rotatorisch bewegbare Griffanordnung 2
als auch auf eine translatorisch bewegbare Griffanord-
nung 2 anwendbar. Nachfolgend wird die Erfindung fir
eine rotatorisch bewegbare, insbesondere schwenkba-
re, Griffanordnung 2 beschrieben.

[0032] Die Griffanordnung 2 umfasst ein Griffelement
9, das an einer AulRenseite der Fahrzeugtir 1 greifbar
ist. Das Griffelement 9 ist derart ausgebildet, dass es als
eine in zumindest zwei Richtungen R1, R2 betatigbare
Einrichtung zum aktiven Betatigen von mindestens zwei
Schaltfunktionen ausgebildet ist. Alternativ kann das
Griffelement 9 auch nur in eine der Richtungen R1 oder
R2 zum aktiven Betatigen von mindestens zwei Schalt-
funktionen ausgebildet sein.

[0033] Das Griffelement 9 steht senkrecht von der
Schachtleiste 8 und der Tirtragstruktur 3 nach oben ab.
Das Griffelement 9ist dabei zum Tlrrahmen 4 beabstan-
det angeordnet.

[0034] Optional kann ein kapazitiver Naherungsschal-
ter 12 am Griffelement 9 fir weitere Schaltfunktionen,
zum Beispiel Entriegeln oder Verriegeln des Fahrzeugs,
vorgesehen sein. Der kapazitive Naherungsschalter 12
ist aulRenseitig an dem Griffelement 9 angeordnet. Es
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versteht sich, dass fir eine einwandfreie Funktion des
Naherungsschalters darauf zu achten ist, dass die aktive
Elektrode des Naherungsschalters nicht metallisch ab-
geschirmt ist.

[0035] Eine solche an der Schachtleiste 8 vorgesehe-
ne bewegliche Griffanordnung 2 kann kompakt ausge-
bildet sein, ermdglicht mehrere Schaltfunktionen und be-
noétigt wenig Bauraum.

[0036] Figur 2 zeigt schematisch einen vergrofRerten
Ausschnitt der perspektivischen Darstellung geman Fi-
gur 1 im Bereich der Griffanordnung 2.

[0037] Die Schachtleiste 8 umfasst zusatzlich eine
weitgehend senkrecht abstehende Tragerleiste 10. Die
Tragerleiste 10 kann flexibel ausgebildet sein. Die Tra-
gerleiste 10 kann zusatzlich als Dichtlippe ausgebildet
sein. Die Tragerleiste 10 erstreckt sich langs der
Schachtleiste 8 und der Tirtragstruktur 3. Auf der Tra-
gerleiste 10 ist die Griffanordnung 2, insbesondere form-
schlissig und/oder kraftschliissig, angeordnet und be-
grenzt beweglich gelagert. Insbesondere ist die Griffan-
ordnung 2 fiir geringste Bewegungen des Griffelements
9 beispielsweise in einem Bereich von 0,1 mm bis 5 mm,
insbesondere 0,1 mm bis 2 mm, oder 1 Grad bis 10 Grad,
insbesondere 1 Grad bis 5 Grad, an der Tragerleiste 10
beweglich gelagert, insbesondere translatorisch beweg-
bar beziehungsweise rotatorisch bewegbar. Beispiels-
weise umfasst das Griffelement 9 eine zu der Tragerleis-
te 10 korrespondierende Nut 11, insbesondere eine
Langsnut. Die Griffanordnung 2 ist auf die Tragerleiste
10 aufsteckbar oder aufschiebbar. Im montierten Zu-
stand der Griffanordnung 2 an der Fahrzeugtiir 1 ist die
Tragerleiste 10 vollstandig in der Nut 11 angeordnet, wie
in Figur 2 gezeigt.

[0038] Das Griffelement 9 ist beispielsweise ergono-
misch geformt und kann von einer Hand eines Nutzers
gegriffen, insbesondere umgriffen, werden. Dabei kann
das Griffelement 9 zwischen einer ersten, weg von der
Fahrzeugtur 1 gerichteten Schaltbewegung S1 in Rich-
tung R1 und einer zweiten, hin zu der Fahrzeugtir 1 ge-
richteten Schaltbewegung S2 in Richtung R2 verstellbar,
insbesondere schwenkbar, angeordnet sein. Hierdurch
kénnen verschiedene Schaltfunktionen parametriert
werden, wie dies nachfolgend naher beschrieben ist.
[0039] Figur 3 zeigt schematisch eine Schnittdarstel-
lung durch die Fahrzeugtir 1 im Bereich der Griffanord-
nung 2. Die Schachtleiste 8 ist zur besseren Ubersicht-
lichkeit nicht naher dargestellt.

[0040] Der Tirrahmen 4 ist tblicherweise mittels einer
Blende 13, insbesondere einer Kunststoffblende, abge-
deckt.

[0041] Die Griffanordnung 2 ist zwischen dem Turrah-
men 4 und der Turtragstruktur 3 relativ beweglich zur
Schachtleiste 8 angeordnet. Die Griffanordnung 2 ist ein
Mehrkomponententeil und kann zu einer Montageeinheit
14 vormontiert und in die Fahrzeugtir 1 eingesetzt und
montiert werden. Insbesondere ist die Griffanordnung 2
in einen Hohlraum 15 zwischen der FahrzeugaufRenhaut
6 und der Fahrzeuginnenhaut 7 angeordnet.
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[0042] Die Griffanordnung 2 umfasst einen Grifftrager
16. Der Grifftrager 16 ist aus Kunststoff oder einem fa-
serverstarkten Kunststoffmaterial. Der Grifftrager 16 um-
fasst ein festes Tragerteil 17 und ein bewegliches Tra-
gerteil 18. Der Grifftrager 16 ist in der Fahrzeugtir 1,
insbesondere in dem Hohlraum 15, zwischen der Fahr-
zeugaulBenhaut 6 und der Fahrzeuginnenhaut 7 ange-
ordnet.

[0043] Das feste Tragerteil 17 ist mit der Tirtragstruk-
tur 3 verbunden. Beispielsweise ist das feste Tragerteil
17 plattenférmig ausgebildet. Das feste Tragerteil 17 um-
fasst dariiber hinaus eine Befestigungsschnittstelle 19
zur Befestigung des festen Tragerteils 17 an der Tur-
tragstruktur 3. Zum Beispiel ist das feste Tragerteil 17
mittels der Befestigungsschnittstelle 19 an die Tur-
tragstruktur 3 angeschraubt oder genietet.

[0044] Von dem festen Tragerteil 17 stehen in Rich-
tung des beweglichen Tragerteils 18 weitgehend senk-
rechte Stege oder Wande 20 ab. Alternativkann das feste
Tragerteil 17 schalenférmig oder boxenférmig ausgebil-
det sein. Das bewegliche Tragerteil 18 ist an einer ersten
Wand 20.1, insbesondere jene in Richtung der Schacht-
leiste 8 angeordnete Wand 20.1, des festen Tragerteils
17 beweglich, insbesondere drehbar, angeordnet, zum
Beispiel angelenkt. Beispielsweise ist zwischen dem be-
weglichen Tragerteil 18 und der ersten Wand 20.1 ein
Drehgelenk 21 oder Scharnier, insbesondere ein bieg-
sames oder flexibles Scharnier angeordnet. Dabeiist das
bewegliche Tragerteil 18 um eine Drehachse D relativ
zum festen Tragerteil 17 drehbar. Das bewegliche Tra-
gerteil 18 ist als ein Deckel oder eine Abdeckung des
Grifftragers 16 ausgebildet. Das eine Ende des beweg-
lichen Tragerteils 18 ist hierzu an der ersten Wand 20.1
drehbar angelenkt.

[0045] Das gegenuberliegende, freie Ende des be-
weglichen Tragerteils 18 ist in einer Ruhestellung oder
Ausgangstellung SO des Griffelements 9 in einem Ab-
stand zu einer zweiten Wand 20.2, insbesondere in ei-
nem Abstand zu einem inneren Absatz 22 angeordnet.
Zwischen dem beweglichen Tragerteil 18 und dem festen
Tragerteil 17, insbesondere im Bereich des Absatzes 22,
kann eine Abdichtung 23, insbesondere eine Dichtlippe,
angeordnet sein.

[0046] Das Griffelement 9 ist am Grifftrager 16 ange-
lenkt. Beispielsweise ist die Drehachse DG des Griffele-
ments 9 im Bereich des Grifftragers 16 (wie dargestellt)
oder der Schachtleiste 8 (nicht ndher dargestellt) ange-
ordnet. Die Drehachse D des beweglichen Tragerteils 18
entspricht der Drehachse DG des Griffelements 9. Die
Drehachse DG ist insbesondere eine imaginare Dreh-
achse.

[0047] Das Griffelement 9 ist formschliissig und/oder
kraftschliissig an dem Girifftrager 16, insbesondere an
dem beweglichen Tragerteil 18, angeordnet. Das beweg-
liche Tragerteil 18 und das Griffelement 9 sind miteinan-
der drehfest verbunden. Beispielsweise weist das Giriff-
element 9 in Richtung des Girifftrdgers 16 ein Aufnahme-
profil 26 und das bewegliche Tragerteil 18 in Richtung
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des Griffelements 9 ein korrespondierend ausgebildetes
Halteprofil 27 auf. Das Aufnahmeprofil 26 und das Hal-
teprofil 27 oder umgekehrt sind beispielsweise fir eine
lI6sbare Verbindung als Nut-Feder-Verbindung oder ei-
ner Zapfenverbindung, insbesondere einer Schwalben-
schwanzverbindung ausgebildet. Hierdurch ist das Griff-
element 9 formschlissig und Idsbar an dem beweglichen
Tragerteil 18 angeordnet.

[0048] Durch ein solches am innenliegenden Grifftra-
ger 16 angeordnetes Drehgelenk 21 fur das Griffelement
9 ist der Verstellmechanismus des Griffelements 9, ins-
besondere gegeniiber mechanischer Beanspruchung
und vor Verschmutzung, geschitzt innerhalb der Fahr-
zeugtlr 1 in dem Hohlraum 15 angeordnet.

[0049] Die Wande 20, das bewegliche Tragerteil 18
und das feste Tragerteil 17 des Grifftrdgers 16 bilden im
montierten Zustand ein Gehause 24 furr einen Sensor 25.
Der Sensor 25 umfasst eine Elektronikeinheit 28. Die
Elektronikeinheit 28 ist an dem festen Tragerteil 17 an-
geordnet und gehalten. Optional kann zwischen dem fes-
ten Tragerteil 17 und der Elektronikeinheit 28 ein Ver-
gussmaterial 29 angeordnet sein.

[0050] DerSensor25istbeispielsweise ein kapazitiver
Sensor oder ein induktiver Sensor.

[0051] Der Sensor 25 umfasst eine erste Metallflache
30 und eine in einem Abstand dazu angeordnete zweite
Metallflache 31, die in Richtung der ersten Metallflache
30 beweglich ist. Ein solcher Sensor 25 wird auch als
sogenannter MoC-Sensor (MoC = metal over cap oder
metal over capacitive oder als kapazitiver Tastsensor)
bezeichnet. Die Metallflachen 30, 31 werden auch als
MoC-Bleche bezeichnet.

[0052] Beispielsweise sind die erste Metallflache 30
an dem festen Tragerteil 17 und die zweite Metallflache
31 an dem beweglichen Tragerteil 18 und/oder dem Giriff-
element 9 angeordnet.

[0053] Die zweite Metallflache 31, zum Beispiel ein
Metallstreifen oder ein diinnes Metallblech, ist auf einer
Seite des beweglichen Tragerteils 18 angeordnet, ins-
besondere befestigt, zum Beispiel geklebt oder gelétet.
Auf der gegeniiberliegenden Seite des beweglichen Tra-
gerteils 18 ist das Griffelement 9 angeordnet und gehal-
ten.

[0054] Eine Betatigung, insbesondere Schwenkung,
des Griffelements 9 bewirkt eine entsprechende Bewe-
gung, insbesondere Schwenkung, des beweglichen Tra-
gerteil 18 und mit diesem der zweiten Metallflache 31
relativ zur ersten Metallflache 30 um die identischen
Drehachsen D, DG.

[0055] Insbesondere ist das Griffelement 9 zwischen
der ersten, weg von der Fahrzeugtir 1 gerichteten
Schaltbewegung S1 in Richtung R1 und der zweiten, hin
zur Fahrzeugtiir 1 gerichteten Schaltbewegung S2 in
Richtung R2 stellbar, insbesondere schwenkbar. Das
Griffelement9 istim nicht betatigten Zustand in eine Aus-
gangsstellung SO positioniert. Das Griffelement 9 kann
bei Betatigung in einem Bereich zwischen +/- 5° zur Aus-
gangsstellung SO gemaf Pfeile P1, P2 geschwenkt wer-
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den.

[0056] Der Abstand zwischen der ersten Metallflache
30 und der zweiten Metallflache 31 kann im Bereich von
0,1 bis 2 mm liegen und beispielsweise 1 mm oder 1,5
mm betragen. Der Zwischenraum zwischen den Metall-
flachen 30, 31 weist bevorzugt ein Dielektrikum auf, das
zum Beispiel ein Gas, insbesondere Luft, und/oder ein
elastisch verformbarer Feststoff, wie zum Beispiel ein
Kunststoffschaum oder ahnliches ist.

[0057] Die Elektronikeinheit 28 erfasst eine durch die
Bewegung des Griffelements 9 bewirkte Anderung des
Abstands zwischen den Metallflachen 30, 31 und/oder
eine verursachte Kapazitatsanderung oder Induktivitats-
anderung. Dabei kann bereits eine durch eine Berlihrung
des Griffelements 9 hervorgerufene minimale Bewe-
gung, insbesondere Schwenkung, des Griffelements 9
und des beweglichen Tragerteils 18 zu einer entspre-
chenden Drehung der zweiten Metallflache 31 relativ zu
der ersten Metallflache 30 fihren. Eine daraus resultie-
rende Anderung des Abstands zwischen den beiden Me-
tallflachen 30, 31 fihrt zu einer entsprechenden Kapazi-
tatsanderung oder Induktivitdtsdnderung, welche mittels
der Elektronikeinheit 28 erfassbar ist.

[0058] ZurBegrenzungderersten Schaltbewegung S1
des Griffelements 9 umfasst der Grifftrager 16 einen ers-
ten Endanschlag 32. Zur Begrenzung der zweiten Schalt-
bewegung S2 weist der Grifftrager 16 einen zweiten En-
danschlag 33 auf. Der erste Endanschlag 32 ist an dem
freien Ende der abstehenden zweien Wand 20.2 ange-
ordnet und begrenzt die erste Schaltbewegung S1. Der
zweite Endanschlag 33 ist im Gehause 24 durch den
inneren Absatz 22 gebildet. Der innere Absatz 22 oder
zweite Endanschlag 33 ist auf der Elektronikeinheit 28,
insbesondere eine Leiterplatte, oder oberhalb dieser im
Gehause 24 angeordnet.

[0059] Mittels des beweglichen Tragerteils 18 kann
das an diesem befestigte Griffelement 9 in unterschied-
liche, insbesondere entgegengesetzte und/oder senk-
rechte, Richtungen R1, R2 bewegt werden. Hierdurch
lassen sich mehrere Schaltpunkte oder Schaltfunktionen
erzeugen. So kann beispielsweise mittels einer Druck-
kraft, die auf das Griffelement 9 wirkt, eine Verriegelung
eines Schlosses der Fahrzeugtir 1 und/oder des Fahr-
zeugs geschaltet werden. Mittels einer Zugkraft, die an
dem Griffelement 9 wirkt, kann eine Entriegelung des
Schlosses der Fahrzeugtir 1 und/oder des Fahrzeugs
geschaltet werden.

[0060] Zuséatzlich kann das Griffelement 9 selbst und
dessen Anordnung an dem beweglichen Tragerteil 18
derart eingerichtet sein, dass unterschiedlich hohe, am
Griffelement 9 einwirkende Betatigungskrafte entspre-
chend unterschiedliche Schaltfunktionen oder Schalt-
punkte erzeugen. So koénnen fiir unterschiedlich hohe
Betatigungskrafte Kraftschwellwerte vordefiniert oder
vorgegeben werden, welche unterschiedliche Schalt-
funktionen oder Schaltpunkte erzeugen oder ausldsen.
Beispielsweise kann eine niedrige Kraft am Griffelement
9 ein Verriegeln eines Schlosses bewirken und eine ho-
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here Kraft am Griffelement 9 eine Doppelverriegelung
eines Schlosses bewirken. Alternativ oder zusatzlich
kann entsprechend der auf das Griffelement 9 einwirken-
den Betatigungskraft eine Verstellgeschwindigkeit einer
verstellbaren Fahrzeugtur 1 eingestellt werden. Zum Bei-
spiel kann bei einer hdheren Betatigungskraft eine Erh6-
hung der Verstellgeschwindigkeit und bei einer niedrige-
ren Betatigungskraft eine Reduzierung der Verstellge-
schwindigkeit bewirkt werden.

[0061] Dartber hinaus kann die Elektronikeinheit 28
dazu ausgebildet sein, bei Detektion der ersten Schalt-
bewegung S1 eine erste vordefinierte oder programmier-
bare Schaltfunktion oder Aktion, zum Beispiel eine oder
alle Fahrzeugtiiren 1 eines Fahrzeugs zu entriegeln, aus-
zulésen und bei Detektion der zweiten Schaltbewegung
S2 eine zweite vordefinierte oder programmierbare
Schaltfunktion oder Aktion, zum Beispiel die oder alle
Fahrzeugtiren 1 des Fahrzeugs, insbesondere deren
elektronische Schlésser, zu verriegeln, auszulésen. Zu-
satzlich kann die Elektronikeinheit 9 ausgebildet sein, bei
Uberschreitung eines vorgegebenen Schwellenwertes
einer erfassten Kapazitatsanderung oder Induktivitats-
anderung weitere Schaltfunktionen auszulésen, zum
Beispiel bei einer automatischen Schiebetir eines Fahr-
zeugs die Geschwindigkeit der Verstellbewegung der
Schiebetir zu andern oder Antriebssysteme einzuschal-
ten oder auszuschalten.

[0062] Figur 4 zeigt eine schematische Blockdarstel-
lung des Sensors 25 der Griffanordnung 2.

[0063] Der Sensor 25 umfasst die erste Metallflache
30 und die zweite Metallflache 31. Die erste Metallflache
30 ist an dem festen Tragerteil 17 angeordnet. Zum Bei-
spiel ist die erste Metallflache 30 als ein Metallstreifen
oder Metallblech auf der Leiterplatte der Elektronikein-
heit 28 angeordnet. Die zweite Metallflache 31 istan dem
beweglichen Tragerteil 18 angeordnet.

[0064] Figur 5 zeigt eine perspektivische Darstellung
der Griffanordnung 2 als Montageeinheit 14.

[0065] Figur 6 zeigt schematisch eine perspektivische
Darstellung der Fahrzeugtiir 1 ohne FahrzeugauflRenhaut
6 und ohne Schachtleiste 8 und mit der Griffanordnung
2 als Montageeinheit 14.

BEZUGSZEICHENLISTE

[0066]

Fahrzeugtur
Griffanordnung
Tartragstruktur
Turrahmen
Scheibendffnung
FahrzeugauRenhaut
Fahrzeuginnenhaut
Schachtleiste
Griffelement
Tragerleiste
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12 Naherungsschalter
13 Blende

14 Montageeinheit

15 Hohlraum

16 Grifftrager
17 festes Tragerteil
18 bewegliches Tragerteil

19 Befestigungsschnittstelle
20 Wand

20.1  erste Wand

20.2 zweite Wand

21 Drehgelenk

22 Absatz

23 Abdichtung

24 Gehause

25 Sensor

26 Aufnahmeprofil

27 Halteprofil

28 Elektronikeinheit
29 Vergussmaterial
30 erste Metallflache
31 zweite Metallflache
32 erster Endanschlag
33 zweiter Endanschlag

D, DG
P1, P2
R1,R2  Richtung

S1,S2  Schaltbewegung

SO0 Ausgangsstellung

Drehachse
Pfeil

Patentanspriiche

1. Fahrzeugtir (1) mit einer Griffanordnung (2), wobei
die Fahrzeugtir (1) zumindest:

- eine Turtragstruktur (3),

- eine Schachtleiste (8) umfasst, die oberseitig
an der Turtragstruktur (3) angeordnet ist,
wobei die Griffanordnung (2) an der Schacht-
leiste (8) bewegbar, insbesondere schwenkbar,
angeordnet ist und ein Griffelement (9) umfasst,
das an einer AuBenseite der Fahrzeugtir (1)
greifbar ist, und

wobei das Griffelement (9) als eine in zumindest
eine Richtung (R1, R2) betatigbare Einrichtung
zum aktiven Betatigen von mindestens zwei
Schaltfunktionen ausgebildet ist.

2. Fahrzeugtir (1) nach Anspruch 1, wobei das Griffe-
lement (9) in zumindest zwei Richtungen (R1, R2)
zum aktiven Betatigen von mindestens zwei Schalt-
funktionen betétigbar ist.

3. Fahrzeugtir (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobei die
Griffanordnung (2) einen Grifftrager (16) umfasst,
der ein festes Tragerteil (17), das mit der Tur-
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tragstruktur (3) verbunden ist, und ein bewegliches
Tragerteil (18) umfasst, an welchem das Griffele-
ment (9) formschlissig und/oder kraftschlussig an-
ordenbar ist.

Fahrzeugtur (1) nach Anspruch 3, wobei das Griffe-
lement (9) am Girifftrager (16) angelenkt ist.

Fahrzeugtur (1) nach Anspruch 4, wobei eine Dreh-
achse (DG) des Griffelements (9) im Bereich des
Grifftragers (16) oder der Schachtleiste (8) angeord-
net ist.

Fahrzeugtir (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei der Grifftrager (16) miteinem Sen-
sor (25) versehen ist, der eine erste Metallflache (30)
und eine in einem Abstand dazu angeordnete zweite
Metallflache (31), die relativ zu der ersten Metallfla-
che (30) beweglich angeordnet ist, und eine Elektro-
nikeinheit (28) umfasst, mittels welcher eine durch
die Anderung des Abstands zwischen den Metallfla-
chen (30, 31) verursachte Kapazitatsanderung oder
Induktivitatsdnderung erfassbar ist.

Fahrzeugtuir (1) nach Anspruch 6, wobei die erste
Metallflache (30) an dem festen Tragerteil (17) und
die zweite Metallflache (31) an dem beweglichen
Tragerteil (18) angeordnet sind.

Fahrzeugtir (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei das Griffelement (9) zwischen ei-
ner ersten, weg von der Fahrzeugtir (1) gerichteten
Schaltbewegung (S1) und einer zweiten, hin zur
Fahrzeugtir (1) gerichteten Schaltbewegung (S2)
verstellbar, insbesondere schwenkbar, ist.

Fahrzeugtur (1) nach Anspruch 7 oder 8, wobei die
Elektronikeinheit (28) dazu ausgebildet ist, bei De-
tektion der ersten Schaltbewegung (S1) eine erste
vordefinierte oder programmierbare Aktion auszul6-
sen und bei Detektion der zweiten Schaltbewegung
(S2) eine zweite vordefinierte oder programmierbare
Aktion auszulésen.

Fahrzeugtur (1) nach einem der Anspriiche 3 bis 9,
wobei der Grifftrager (16) einen ersten Endanschlag
(32) zur Begrenzung der ersten Schaltbewegung
(S1) und einen zweiten Endanschlag (33) zur Be-
grenzung der zweiten Schaltbewegung (S2) auf-
weist.

Fahrzeugtir (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei die Schachtleiste (8) eine weitge-
hend senkrecht abstehende Tragerleiste (10) um-
fasst, aufwelcher die Griffanordnung (2) formschlis-
sig und/oder kraftschliissig angeordnet und insbe-
sondere begrenzt beweglich gelagert ist.
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12. Fahrzeug mitmindestens einer Fahrzeugtiir (1) nach

einem der vorhergehenden Anspriiche.

Claims

1.

Vehicle door (1) with a handle arrangement (2),
wherein the vehicle door (1) comprises at least:

- a door support structure (3),

- a channel strip (8) which is arranged on the
upper side of the door support structure (3),
wherein the handle arrangement (2) is arranged
movably, in particular pivotably, on the channel
strip (8), and comprises a handle element (9)
which is grippable on an outer side of the vehicle
door (1), and

wherein the handle element (9) is configured as
a device which is actuable in at least one direc-
tion (R1, R2) for active actuation of at least two
switching functions.

Vehicle door (1) according to Claim 1, wherein the
handle element (9) is actuable in at least two direc-
tions (R1, R2) for active actuation of at least two
switching functions.

Vehicle door (1) according to Claim 1 or 2, wherein
the handle arrangement (2) comprises a handle car-
rier (16) which comprises a fixed carrier part (17),
which is connected to the door support structure (3),
and a movable carrier part (18), on which the handle
element (9) is arrangeable in a form fitting and/or
force fitting manner.

Vehicle door (1) according to Claim 3, wherein the
handle element (9) is articulated on the handle car-
rier (16).

Vehicle door (1) according to Claim 4, wherein a ro-
tational axis (DG) of the handle element (9) is ar-
ranged in the region of the handle carrier (16) or the
channel strip (8).

Vehicle door (1) according to one of the preceding
claims, wherein the handle carrier (16) is provided
with a sensor (25) which comprises a first metal sur-
face (30), a second metal surface (31) which is ar-
ranged at a spacing from the former and is arranged
movably relative to the first metal surface (30), and
an electronics unit (28), by means of which a capac-
itance change or inductance change caused by the
change in the spacing between the metal surfaces
(30, 31) is detectable.

Vehicle door (1) according to Claim 6, wherein the
firstmetal surface (30) is arranged on the fixed carrier
part (17), and the second metal surface (31) is ar-
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ranged on the movable carrier part (18).

Vehicle door (1) according to one of the preceding
claims, wherein the handle element (9) is adjustable,
in particular pivotable, between a first shifting move-
ment (S1) which is directed away from the vehicle
door (1) and a second shifting movement (S2) which
is directed towards the vehicle door (1).

Vehicle door (1) according to Claim 7 or 8, wherein
the electronics unit (28) is configured to trigger a first
predefined or programmable action upon detection
of the first shifting movement (S1), and to trigger a
second predefined or programmable action upon de-
tection of the second shifting movement (S2).

Vehicle door (1) according to one of Claims 3 to 9,
wherein the handle carrier (16) has a first end stop
(32) for limiting the first shifting movement (S1) and
asecond end stop (33) for limiting the second shifting
movement (S2).

Vehicle door (1) according to one of the preceding
claims, wherein the channel strip (8) comprises a
largely perpendicularly projecting carrier strip (10),
on which the handle arrangement (2) is arranged in
a form fitting and/or force fitting manner and, in par-
ticular, is mounted movably to a limited extent.

Vehicle with at least one vehicle door (1) according
to one of the preceding claims.

Revendications

1.

2,

Portiere de véhicule (1) avec un ensemble de poi-
gnée (2), la portiere de véhicule (1) comprenant au
moins :

- une structure de support de portiére (3),

- une baguette de caisson (8) qui est disposée
sur la face supérieure au niveau de la structure
de support de portiere (3),

dans laquelle I'ensemble de poignée (2) est dis-
posé sur la baguette de caisson (8) de maniere
mobile, en particulier pivotante, et comprend un
élément de poignée (9) qui peut étre saisi sur
une face extérieure de la portiére de véhicule
(1), et

dans laquelle I'élément de poignée (9) est réa-
lisé sous la forme d’un équipement pouvant étre
actionné dans au moins une direction (R1, R2)
pour l'actionnement actif d’au moins deux fonc-
tions de commutation.

Portiere de véhicule (1) selon la revendication 1,
dans laquelle I'élément de poignée (9) peut étre ac-
tionné dans au moins deux directions (R1, R2) pour
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10.

I'actionnement actif d’au moins deux fonctions de
commutation.

Portiere de véhicule (1) selon la revendication 1 ou
2,danslaquelle 'ensemble de poignée (2) comprend
un support de poignée (16) qui comprend une piéce
de support fixe (17) qui est reliée a la structure de
support de portiere (3) et une piece de support mo-
bile (18) sur laquelle I'élément de poignée (9) peut
étre disposée par complémentarité de forme et/ou
par adhérence.

Portiere de véhicule (1) selon la revendication 3,
dans laquelle I'élément de poignée (9) est articulé
au niveau du support de poignée (16).

Portiere de véhicule (1) selon la revendication 4,
dans laquelle un axe de rotation (DG) de I'élément
de poignée (9) est disposé dans la zone du support
de poignée (16) ou de la baguette de caisson (8).

Portiere de véhicule (1) selon I'une quelconque des
revendications précédentes, dans laquelle le sup-
port de poignée (16) est muni d’un capteur (25) qui
comprend une premiére surface métallique (30) et
une deuxieme surface métallique (31) disposée a
distance de celle-ci et qui est disposée de maniére
mobile par rapport a la premiéere surface métallique
(30), et comprend une unité électronique (28) qui
permet de détecter une variation de capacité ou une
variation d’inductance par la variation de la distance
entre les surfaces métalliques (30, 31).

Portiere de véhicule (1) selon la revendication 6,
dans laquelle la premiére surface métallique (30) est
disposée sur la piece de support fixe (17), et la
deuxieme surface métallique (31) est disposée sur
la piece de support mobile (18).

Portiere de véhicule (1) selon I'une quelconque des
revendications précédentes, dans laquelle I'élément
de poignée (9) est réglable, en particulier pivotant,
entre un premier mouvement de commutation (S1)
détourné de la portiére de véhicule (1) et un deuxie-
me mouvement de commutation (S2) tourné vers la
portiere de véhicule (1).

Portiere de véhicule (1) selon la revendication 7 ou
8, dans laquelle I'unité électronique (28) estréalisée,
lors de la détection du premier mouvement de com-
mutation (S1), pour déclencher une premiere action
prédéfinie ou programmabile, et lors de la détection
du deuxiéme mouvementde commutation (S2), pour
déclencher une deuxiéme action prédéfinie ou pro-
grammable.

Portiere de véhicule (1) selon I'une quelconque des
revendications 3 a 9, dans laquelle le support de
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poignée (16) présente une premiére butée d’extré-
mité (32) pour limiter le premier mouvement de com-
mutation (S1) et une deuxiéme butée d’extrémité
(33) pour limiter le deuxieme mouvement de com-
mutation (S2) .

Portiere de véhicule (1) selon I'une quelconque des
revendications précédentes, dans laquelle la ba-
guette de caisson (8) comprend une baguette de
support (10) faisant saillie de maniére substantielle-
ment verticale, sur laquelle 'ensemble de poignée
(2) est disposé par complémentarité de forme et/ou
par adhérence et est en particulier monté mobile de
maniére limitée.

Véhicule comprenant au moins une portiere de vé-
hicule (1) selon I'une quelconque des revendications
précédentes.
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FIG 3
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