CZ 13727 U1

UZITNY VZOR

(19) t<lo nk ) )
WLk (21) Cislo prihlasky: 2003 - 14480
REPUBLIKA (22) PrihlaSeno:  22.07.2003

(47) Zapsano: 06.10.2003

URAD )
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTV]

(11) Cislo dokumentu:
13727

(13) Druh dokumentu: U1

(1) Int. C1. :
EO0SD 512
EO0SD 7/00

(73) Majiitel :
EDSCHA BOHEMIA 8. R. O., Kamenice nad Lipou,
CZ,

(72) Pivodce :
Dvotak Daniel, Kamenice nad Lipou, CZ;

(74) Zéstupce:

Burgik Milan Ing., Plzefisk4 218/1925, Praha 5,
~ 15000; '

(54) Nézev uzitného vzoru:
Zaves dvefi, obzvlaté pro motorova vozidia



10

15

20

25

30

35

40

45

CZ 13727 U1

Zavés dveii, obzvlasté pro motorova vozidla

Oblast techniky

Technické feSeni se tyka zavésu dveii, obzvlasté pro motorova vozidla, sestivajiciho z prvni
poloviny zavé€su pro montaz na dvete a z druhé poloviny zavé&su pro montaz na sloupek karose-
rie, pfiemz prvni a druhé polovina zavésu jsou navzijem rozebiratelné a otocné spojeny pomoci
zévésového Cepu. :

Dosavadni stav techniky

Z US-patentového spisu €. 5 682 646 je znam zavés dvefi motorového vozidla, sestivajici z prvni
poloviny zav&su pro montaz na dvefe a z druhé poloviny zav&su pro montaZ na sloupek karoserie
vozidla, z nichz kazda je opatfena parem od sebe vzdalenych rovnobéznych ramen. Ramena
druhé poloviny zavésu jsou pfivracena svymi vnitinimi stranami k vn&j$im strandm ramen prvni
poloviny zav&su, kterd jsou ve smontovaném stavu zavésu vsazena mezi ramena druhé poloviny
zavésu, pfiCemz ob€ poloviny jsou navzajem oto¢né spojeny zavésovym &epem, prochizejicim
souosymi Uloznymi dérami, vytvofenymi ve zminénych ramenech. Zavésny Cep je opatien
hlavou s vn&j$im Sestihranem nebo s jinym zatizenim pro montaZzni nastroj a dosedaci pfirubou,
ktera dosed4a na horni stranu vn&j$iho horniho ramene druhé poloviny zavésu. Primér diiku
zévésového Cepu je kaskadovité odstupiiovan od nejvét§iho priméru u hlavy, ktery prochazi
Gloznymi dérami v hornich ramenech obou polovin zavésu, pfes mensi primér, ktery prochazi
tloZnou dirou spodniho vnitiniho ramene prvni poloviny zavésu, k nejmenSimu priméru, ktery je
opatfen vnéj$im Sroubenim pro zaSroubovani do vnitiniho Sroubeni v Glozné dife spodniho
vnéjsiho ramene druhé poloviny zavésu nebo do matice, pfipevnéné z vnéjsi strany souose ke
zmindné lozné dife. Ob€ poloviny zav&su se navzajem spojuji tak, Ze mezi vnéjsi ramena druhé
poloviny zavésu, pfipevnéné ke sloupku karoserie, se vsadi vnitini ramena prvni poloviny
zavésu, ptipevnéného ke dvetim a do souose ustavenych tloZnych dér v ramenech se shora vsune
zavésovy &ep a poté se pomoci montaZniho nastroje, nasazeného na hlavu zavésového Cepu,
zaSroubuje vngjsi Sroubeni na konci zavésového Cepu do vnitiniho Sroubeni v Glozné dife ve
spodnim vné&j$im rameni druhé poloviny zavésu. Zavésny Cep je tedy neotoéné upevnén do
ramen druhé poloviny zavésu a ramena prvni poloviny zavésu jsou na zavé€sovém Cepu otoéné
uloZena pfednostné v kluznych tloznych pouzdrech.

Je-li tfeba odmontovat dvefte, tj. rozpojit ob& poloviny zavésu od sebe, postupuje se v opaéném
sledu operaci.

Nevyhodou tohoto zavésu ale je, Ze pii vy$roubovani vnéjsiho Sroubeni na konci zévésového
&epu z vnitiniho Sroubeni lozné diry ve spodnim vn&j$im rameni druhé poloviny z&vésu, nedo-
jde k vysunuti obou odstupfiovanych priméri diiku z licovanych uloZeni v hornich ramenech,
takze k Gplnému vyjmuti zavésného Cepu ze zav&su je zapotiebi piekonat tfeci odpor v ilozné
dife resp. v iloZzném pouzdru, coZ se provadi napt. vylisovanim nebo vytloukanim. Zavésovy Cep
je totiz uloZen v GloZnych dérach a tiloznych pouzdrech licované s jistym pfesahem, aby byl
zaji¥tén jak jisty odpor pfi otevirani a zavirani dvefi, tzv. moment zavésu, tak aby nedochazelo k
provéovani dvefi na opaéné strané zavésu nasledkem pripadnych toleranci v uloZenich.

Tato nevyhoda se obzvlasté nepkiznivé projevi na montéZni lince, kdy po priichodu karoserie s
namontovanymi dvefmi lakovnou je tteba dvefe op&t demontovat, aby mohly byt ustrojovany
oddélené od ustrojovani karoserie. Pfi této operaci je tfeba vySroubovany zdvésovy Cep vylisovat
nebo jej vytlouct z licovanych uloZeni, coZ vyZaduje jisty ¢as a montéZni nafadi.

Podstata technického feSeni

Vyse uvedené nevyhody v podstatd odstraiiuje zavés dveti, obzvlasté pro motorova vozidla podle
predvyznakii 1. hlavniho naroku na ochranu a 2. hlavniho naroku na ochranu, jehoZ podstata
spodiva v tom, Ze délka ka?dého aloZzného osazeni d¥iku zavésového &epu, méfena od piechodu
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na mendi primér, k odvracené hrang tloZné diry nebo tlozného pouzdra je mensi nebo rovna
délce Cinné zivitové Casti vn&jiho Sroubeni zdvésového &epu, zaSroubované do wvniténiho
Sroubeni lozné diry k dotaZeni zdvésového &epu.

Toto opatteni umoZni, Ze pfi Uplném vy$roubovani vn&jsiho Sroubeni zavésového &epu z vnitini-
ho Sroubeni v tiloZné dife dojde soudasn& k vysunuti resp. vylisovéani tloZnych osazeni na kaska-
dovité odstupiiovaném diiku z licovanych uloZeni v Gloznych dérach resp. v GloZnych pouzdrech
ve zbyvajicich ramenech obou polovin zavésu a zav&sovy &ep lze vyjmout jednodude rukou bez
pouziti specialniho nafadi aniz by se musel ptekonavat tieci odpor v licovanych uloZenich.

Prehled obrazki na vykresech

Na piiloZenych vykresech je znazorn&n ptiklad provedeni technického feleni, kde obr. 1 pred-
stavuje zavés dvefi v rozloZzeném stavu, obr. 2 piedstavuje fez sloZzenym zavésem se zaSroubo-
vanym zavésovym Cepem a obr. 3 pfedstavuje fez sloZzenym zdv&sem s pravé vySroubovanym
zavésovym Cepem.

Pfiklad provedeni technického feseni

Jak vyplyva z priloZenych obrazki, sestava zavés dveii pro motorova vozidla z prvni poloviny 1
a z druhé poloviny 2 zavésu, které jsou navzijem oto&né spojeny zavésovym &epem 3. Prvni
polovina 1 zavésu je urena k pfipevnéni na neznizorn&né dvefe motorového vozidla, ke kterym
se pfipeviiuje nezndzornénymi Srouby, prochéazejicimi otvory v zakladnich 11, 12 prvni poloviny
1 zévésu. Ob& zéakladny 11, 12 jsou navzijem propojeny &asti, pfipominajici v fezu pismeno U,
pfi¢emz celd prvni polovina 1 zivésu je vytvofena z plechu. Jedna stojina propojovaci &asti vy-
tvafi horni rameno 13 a druhd stojina vytvéaii spodni rameno 14, pfi¢emZ ob& ramena 13, 14 jsou
navzajem rovnob&zna a prechazeji do v podstat® kolmo k nim vytvofenych a od sebe sméfujicich
zékladen 11, 12. o an

Horni rameno 13 prvé poloviny 1 (viz obr. 2) je opatfeno horni tiloZznou dirou 131, ve které je
vsazeno horni uloZné pouzdro 132 s horni pfirubou 133 a spodni rameno 14 je opatfeno spodni
Gloznou dirou 141, ve které je vsazeno spodni uloZné pouzdro 142 se spodni pfirubou 143. Na
horni pfirubu 133 v podstaté doseda horni rameno 22 druhé poloviny 2 zavésu a na spodni pfiru-
bu 143 doseda spodni rameno 23 druhé poloviny 2 zavé&su, kterd jsou navzajem rovnob&Zna a
vystupuji z pfiblizné obdélnikové zékladny 21 (viz obr. 1), ve které jsou vytvofeny otvory pro
jeji pfiSroubovani k neznazornénému sloupku karoserie vozidla. Horni rameno 22 je opatieno
horni GloZznou dirou 221 a spodni rameno 23 je opatfeno spodni GiloZnou dirou 231, ve které je
vytvoteno vnitfni Sroubeni. Obg Glozné diry 221 a 231 druhé poloviny 2 zavésu jsou souosé. Pod
vyrazem vnitfni Sroubeni ve spodni lozné dife 231 je min&na napf. i matice, p¥ipevnéna souose
z vngj3i strany navafenim nebo zalisovana do spodni ulozné diry 231. Obg poloviny 1, 2 zav&su
jsou navzdjem spojeny otoéné zavésovym &epem 3. Zav&sovy &ep 3 je opatien hlavou 31, na
které je vytvofeno tvarovani v podob& vngjsiho vicehranu, které slouzi k nasazeni montaZniho-
néstroje pro zadroubovani a vy$roubovani zavésového &epu 3. V hlavé 31 miZe byt vytvofeno i
jiné tvarovani pro montaZni néstroj, napf. vnitini imbus nebo drazka pro Sroubovék apod. D¥ik
zavésového Cepu 3 je v podstaté kaskddovits odstupiiovan od nejvétsiho priméru D1 pod hlavou
31 k nejmen$imu priméru D4 na konci zavésového &epu 3. Pritom nejvétdi primér D1 slouzi k
licovanému uloZeni v horni GloZné dife 221 horniho ramena 22 druhé poloviny 2 zavésu a pre-
chazi sraZenim nebo zapichem do mensiho priim&ru D2, slouZicimu k otoénému licovanému
uloZeni horniho tloZného pouzdra 132 horniho ramena 13 prvni poloviny 1 zavésu. Primér D2
pak opét pfechazi sraZenim nebo zépichem do je$té mensiho priméru D3 pro licované oto&né
uloZeni spodniho tiloZného pouzdra 142 spodniho ramena 14 prvé poloviny 1 zav&su. Primér D3
pak obdobné ptechazi do nejmensiho prim&ru D4 diiku, na kterém je vytvofeno vngjsi Sroubent,
které je zaSroubovano do vnitniho $roubeni v ulozné dite 231 spodniho ramene 23 druhé polo-
viny 2 zavésu v &inné délce La. Cinnou délkou 4 se mini délka vnéjsiho Sroubeni, potfebna k
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zaSroubovéani a dotaZen{ zédv&sového Eepu 3 do vnitfniho Sroubeni tlozné diry 231 respektive
vlisované matice ve spodnim rameni 23 druhé poloviny 2 zavésu.

Pfi demontéazi dvefi z karoserie motorového vozidla se na tvarovani hlavy 31 nasadi montaZni
nastroj, kterym se zav&sovy ep 3 vySroubuje z vnitfniho Sroubeni spodni tlozné diry 231. Pri
vySroubovéavani dochézi soucasné k vysouvani resp. vylisovani Gloznych osazeni v délkach Ly,
L2, L3 kaskédovité osazeného diiku zavésového Eepu 3 z uloZnych pouzder 142, 132, usazenych
s predpétim v dirach 141, 131, a z GloZné diry 221 v hornim ramenu 22. ProtoZe podle technic-
kého feSeni je kazda z délek L1, L2, L3 GloZnych osazeni kratsi nebo rovna délce La ¢inné zavito-
vé asti vngjiho Sroubeni zavésového Eepu 3, jsou po tplném vysroubovani inné zavitové &asti
v délce L4 z vnitfniho Sroubeni spodni GloZné diry 231 v8echna tilozna osazeni zav€sového Eepu
3 vylisovéna z loznych pouzder 142, 132 a z Glozné diry 221, takze zavésovy Cep 3 lze manual-
né vyjmout bez jakéhokoliv odporu a bez pouziti vylisovavaciho nebo vytloukaciho néstroje, jak
tomu bylo zapotiebi u drivéjSich provedeni. Je vyhodné, je-li za¢atek vné€jsiho Sroubeni na strané
odvracené od hlavy 31 opatien navadécim kuZelem 32, ktery pfi vsouvani zavésového Cepu 33
umozni jeho snadné navedeni do vnitiniho Sroubeni ulozné diry 231.

Mo w

Pochopitelné je mozné vytvofit vnitini Sroubeni i v n&které jiné Gilozné dife neZ ve spodni ulozné
dife 231 ve spodnim rameni 23 druhé poloviny 2 zavésu a vné&jsi Sroubeni na driku zav€sového
depu 3 pak vytvofit na odpovidajicim GloZzném misté kaskadovité odstupiiovaného diiku zavéso-
vého Cepu 3. RovnéZ tak muze byt jedna polovina zav&su opatiena pouze jednim ramenem, které
je vloZeno mezi dvé ramena druhé poloviny 2 zavésu a ob& poloviny vzijemné spojeny kaskédo-
vité odstuptiovanym zavésovym &epem 3 podle pfedloZeného technického feSeni. Takovato kon-
strukce je vhodné u zavés, jejichZ alespori jedna polovina je vytvofena z profilu. Pro provedeni
zavésu neni rozhodujici, kterd polovina zavé€su se ptipevni ke dvefim a kterd k rdmu nebo
sloupku karoserie.

Pramyslova vyuZitelnost

Zaves dvefi podle predloZeného technického fefeni je vhodny pro dvefe, kterd jsou vystavena
otfesiim a na které jsou kladeny poZzadavky minimalniho privésu, jistého odporu pfi jejich otevi-
rani a zavirani jakoZ i snadné a rychlé rozebiratelnosti zavésu, obzvlasté pro dvefe motorovych
vozidel.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Zavds dvefi, obzvlasts pro motorova vozidla, sestavajici z druhé poloviny zavésu, pfipoji-
telné k ramu nebo ke sloupku karoserie nebo ke dvefim, mezi jejiz horni rameno a spodni rame-
no je vsazeno horni rameno a spodni rameno prvni poloviny zavésu, pfipojitelné ke dvefim nebo
k ramu dvefi nebo ke sloupku karoserie, pfi¢emz horni rameno druhé poloviny zavésu je opatie-
no horni uloznou dirou a spodni rameno druhé poloviny zavésu je opatfeno s ni souosou spodni
tiloZznou dirou s vnitinim $roubenim a horni rameno a spodni rameno prvni poloviny zavésu jsou
opatfeny souosymi uloZznymi d&rami s vyhodou s (iloZznymi pouzdry, pfi¢emZ ob€ poloviny zave-
su jsou navzajem spojeny otoéné& a rozebiratelné zdvEsovym Sepem, prochazejicim zminénymi
GiloZnymi d&rami resp. GloZnymi pouzdry, pfiSemz zavésovy &ep ma hlavu, opatfenou tvarovanim
pro nasazeni montdZniho nastroje a kaskadovitd odstuptiovany diik s tloZnymi osazenimi od
nejvétiiho priméru pod hlavou k nejmen§imu priméru na opaéném konci, ktery je opatfen vnéj-
$im $roubenim, jehoZ &innd zavitova &ast je urdena k zadroubovani do vnitiniho Sroubeni spodni
Glozné diry, vyzna&eny tim, Ze délka (L1, L2, L3) kazdého uloZného osazeni diiku
zavésového Eepu (3), méfena od piechodu na men$i primér (D2, D3, D4) k odvracené hrané
Gilozné diry (221) nebo tilozného pouzdra (132, 142) je mensi nebo rovna délce (L4) Cinné zavi-
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tové Casti vnéjSiho Sroubeni zdv&sového epu (3), zadroubované do vnitiniho Sroubeni ulozné
diry (231) k dotazeni zavésového &epu (3).

2.  Zavés dvefi, obzvlasté pro motorova vozidla, sestdvajici z prvé poloviny zavésu k p¥ipojeni
na dvefe nebo na rdm nebo na sloupek karoserie a z druhé poloviny zav&su k pfipevnéni na ram
nebo na sloupek karoserie nebo na dveie, pfi¢emz prvni polovina zavésu je opatfena dvéma ra-
meny, v kaZdém z nichZ je vytvofena ulozna dira pro zav&sovy &ep, pfi¢emz obé& ilozné diry jsou
souosé a druha polovina zavésu je opatiena alespoil jednim ramenem s uloZnou dirou pro zavé-
sovy Cep, obsahujici hlavu s tvarovanim pro montdZni nastroj a kaskadovité osazeny d¥ik s iloZ-
nymi osazenimi od nejvétsiho primé&ru pod hlavou k nejmeniimu priméru na jeho opainém
konci pro uloZeni v GiloZnych dérach ramen popfipad® s mezivloZenim (loZného pouzdra a vn&jii
Sroubeni alespoii na ¢4sti jednoho uloZného osazeni diiku pro zaSroubovani do vnitiniho Sroube-
ni v jedné tlozné dife, vyznaéeny tim, Ze délka (L1, L2, L3) kazdého Glozného osazeni
diiku zav€sového &epu (3), méfena od ptechodu na mensi primér (D2, D3, D4) k odvracené hrang
Glozné diry (221, 131, 231, 141) nebo uloZného pouzdra (132, 142) je mensi nebo rovna délce
(L1 nebo L2 nebo L3 nebo L4) &inné zavitové &asti vngjiiho Sroubeni zavésového &epu (3),
za¥roubované do vnitiniho Sroubeni tloZné diry (221 nebo 131 nebo 141 nebo 231) k dotazeni
zavésového Cepu (3).

2 vykresy
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