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(57) Die Erfindung betrifft ein Scharnier, vorzugsweise zur
Anlenkung einer Tiir oder Klappe an eine Tragwand eines
Korpusteils, mit einem verschwenkbaren Scharnierteil und
einem iiber eine Tragplatte an der Tragwand befestigbaren
Scharnierarm, die durch zwei Lenker gelenkig miteinander
verbunden sind. Zur L6sung der Aufgabe, ein derartiges
Scharnier zu schaffen, daB eine weite Offnung der Tur
auch dann behinderungsfrei erméglicht, wenn die Tiir eine
groRe Dicke oder einen groRen Abstand zwischen der
Bohrung fiir das schwankbare Schwarnierteil und der
gelenkseitigen Stirnseite der Tiir aufweist und mit nur
schmaler Fuge angrenzend an eine benachbarte Tiir oder
Wand angeordnet ist oder zusétzlich mit Zierleisten oder
dergleichen versehen ist, wird der Scharnierarm 6, 6’ einen
Endes durch eine Fiihrung 35, 39; 62, 53 beweglich an der
Tragplatte 16, 16’ gehalten. Einer der beiden Lenker 2,2 ist
iber den diesen an dem Scharnierarm 6, 6’ lagernden
Gelenkbolzen 4 hinaus verlidngert und im Bereich des freien
Endes der Verlangerung 11, 50 mit der Tragplatte 16, 16’
gelenkig verbunden, so daB bei einem Verschwenken des
verschwenkbaren Scharnierteils 1 der Scharnierarm 6, 6'
langs seiner Fiihrung verschoben und zusitzlich
verschwenkt wird. Fig. 1

ISSN 0433-6461

N\

I
D\
m
4
—L-'-::-——.
m
-
‘a
o
W
10 Seiten



N4

-1- 294 533

Patsntanspriiche:
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Scharnier, vorzugsweise zur Anlenkung einer Tiir oder Klappe an eine Tragwand eines Korpusteils,
mit einem verschwenkbaren Scharnierteil und einem iiber eine Tragplatte an der Tragwand
befestigbaren Scharnierarm, die durch zwei Lenker gelenkig miteinander verbunden sind, dadurch
gekennzeichnet, da3 der Scharnierarm (6, 6') einenends durch eine Fiihrung (35, 39; 52, 53)
beweglich an der Tragplatte (16, 16') gehalten ist, daR einer der beiden Lenker (3, 2) tiber den
diesen an dem Scharnierarm (6, 6') lagernden Gelenkbolzen (4) hinaus verlingert ist und im
Bereich des freien Endes der Verldngerung (11, 50) mit der Tragplatte (16, 16°) gelenkig verbunden
ist, so dal bei einem Versch venken des verschwenkbaren Scharnierteils (1) der Scharnierarm (6,
6') langs seiner Filhrung verschoben und zusétzlich verschwenkt wird.

Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, da der innere Lenker (3) mit der
Verldngerung (11) versehen ist.

. Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal der &uRere Lenker (2’) mit der

Verldngerung (50) versehen ist und dal das Stegteil des U-férmigen Scharnierarms (6') mit einem
Durchbruch (51) zum Durchtritt der Verlangerung (50) und des damit verbundenen Teils (29') der
Befestigungsplatte versehen ist.

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Fiihrung au- frei
auslaufenden Langldchern in den Seitenteilen der Tragplatte (16, 16) besteht, in die an den
Innenseiten der seitlichen Schenkel des Scharnierarms befestigte Zapfen greifen.

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Fiihrung aus frei
auslaufenden Langldchern (52) in den Schenkeln des Scharnierarms (6°) besteht, in die seitliche
Zapfen (53) der Tragplatte (16, 16') greifen.

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daR bei aus einer
Befestigungsplatte (14) und einer mit dieser einstellbar verbundenen Zwischenplatte (16, 16')
bestehenden Tragplatte die Verldngerung des einen Lenkers mit der Zwischenplatte verbunden ist
und a.2* Scharnierarm an der Zwischenplatte gefiihrt ist.

Scharnisr nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die gelenkige Verbindung im Bereich
des hinteren Endes des Scharnigrarms aus einem Koppelglied (66) besteht, das im hinteren
Bereich des hinteren Endes des Scharnierarms (6) gelenkig einerseits mit diesem und andererseits
mit der Tragplatte oder der Zwischenplatte (16) verbunden ist, und daR das Koppelglied (66) eine
solche Lédnge und Lage aufweist, daf3 der Scharnierarm (6) bei dem Verschwenken des
verschwenkbaren Scharnierteils (1) in die Offnungsstellung eine Schwenkbewegung nach innen
und auBen ausfiihrt, bei der er im wesentlichen seine zu der Tragplatte (14) parallele Lage
beibehélt.

Scharnier nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daR im geschlossenen Zustand des
Scharniers die gelenkige Verbindung (63) des Koppelgliedes (66) mit dem Scharnierarm (6) niher
an der Befestigungsflache der Tragplatte (14) liegt als die gelenkige Verbindung (71) des
Koppelgliedes (66) mit der Trag- oder Zwischenplatte (14, 16).

. Scharnier nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, da der Abstand der

Gelenkachsen (71, 63) auf dem Koppelglied (66) etwa gleich dem Abstand der Gelenkachse (61)im
Bereich des freien Endes der Verlédngerung (11) des Lenkers (3) von dessen Gelenkachse (5) an der
Trag- oder Zwischenplatte (16) ist. \

Scharnier nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daR das Koppelglied (66)
an einen hinteren hochgezogenen Teil (70) der Trag- oder Zwischenplatte (16) angelenkt ist.
Scharnier nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet, GaR das Koppelglied (66)
und die Verlédngerung (11) des Lenkers (3) etwa parallel zueinander verlaufen.

Scharnier nach einem der Anspriiche 7 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daR die Gelenkachsen (63,
71,5, 30) des Koppelgliedes (66) und der Verlangerung (11) in den Eckpunkten eines
Parallelogramms liegen.

Scharnier nach einem der Anspriiche 7 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daR das Koppelglied (66)
aus einem U-férmigen Biigel besteht, dessen Schenkel (65) mit Bohrungen (64, 68) zur gelenkigen .
Verbindung mit dem Scharnierarm (6) und der Trag- oder Zwischenplatte (14, 16) versehen und
dessen an dessen Stegteil (67) angrenzenden Bereiche seiner Schenkel (65) an der . ag- oder
Zwischenplatte (11) angelenkt sind.

Hierzu 4 Seiten Zeichnungen
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Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Scharnier, vorzugsweise zur Anlenkung einer Tiir oder Klappe an eine Tragwand eines Korpustaeils, mit
einem verschwenkbaren Scharnierteil und einem iiber eine Tragplatte an der Tragwand befestigbaren Scharnierarm, die durch
zwei Lenker gelenkig miteinander verbunden sind.

Charakteristik der bekannten technischen L&sungen

Eine mit efnem derartigen, beispielsweise aus der DE-0S3442421 bekannten Scharnier angelenkte Tur fiihrt bei ihrer Offnung
eine Schwenkbewegung aus, bei der auch die aufder Anlenkseite befindliche Stirnseite der Tiir mitihrer duReren Kante tiber den
Endbereich der Tiirin der SchlieBstellung nach au8en hin auswandert. Dies kann iiblicherweise inKaufgenommen werden, weil
normalerweise angrenzend an die gelenkseitige schmale Stirnseite der Tiir ein freier Raum oder abe zwischen dieser Stirnseite
und der Stirnseite einer benachbarten Tir oder angrenzender Bauteile ein ausreichend groRer Spalt vorhanden sein wird, so da
ein AnstoRen der duBeren Kante der Stirnseite der Tiir beim Offnen nicht zu befiirchten ist. Probleme ergeben sich aber, wenn
beispielsweise eine dicke Tiir nur mit schmalem Spalt an eine benachbarte Tiir oder ein anderes Bauteil angrenzt oder aber wenn
auf der AuBenseite der Tiir im Gelenkbereich Zierleisten oder Verzierungen angebracht sind, die die Tiir in diesem Bereich
verdicken oder Vorspriinge bilden. ’

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es daher, ein Scharnier der eingangs angegebenen Art zu schaffen, das eine weite Offnung der Tiir auch
dann behinderungsfrei erméglicht, wenn die Tiir eine groRe Dicke oder einen groBen Abstand 2wischen der Bohrung fiir das
verschwenkbare Scharnierteil und der gelenkseitigen Stirnseite der Tir aufweist und mit nurschmaler Fuge angrenzend an eine
benachbarte Tiir oder Wand angeordnet ist oder zusétzlich mit Zierleisten o. dgl. versehen ist.

Erfindungsgemif wird diese Aufgabe bei einer Tiir der gattungsgemaRen Art dadurch gelést, daR der Scharnierarm einenends
durch eine Fiihrung beweglich an der Tragseite gahalten ist, daB einer der beiden Lenker iber den diesen an dem Scharnierarm
lagernden Gelenkbolzen hinaus verlangert ist und im Bereich des freien Endes der Verlingerung mit der Tragplatte gelenkig
verbunden ist, so daR bei einem Verschwenken des verschwenkbaren Scharnierteils der Scharnierarm léngs seiner Fiihrung
verschoben und zusétzlich verschwenkt wird. :

Bei dem erfindungsgemaRen Scharnier vollzieht der Scharnisrarm bei einer Verschwenkung des verschwenkbaren
Scharnierteils in dessen gedffnete Stellung eine Schwankbowegung nach innen unter gleichzeitiger Verschiebung nach aufen,
sodaB sich sogieich mit der Offnung der Tiir die Spalte zwischen der gelenkssitigen Stirnseite der Tiir und einem angrenzenden
Bauteil sowie zwischen der Innensoite der Tiir und der Stirnseite der diese tragenden Tragwand betrdchtlich vergroBern. Der
Scharnierarm fiihrt also eine zu der Tir entgegengesetzte Schwenkbewegung unter gleichzeitiger Verschiebung nach auRRen auf,
so da der gelenkseitige Kantenbereich der Tiir bei deren Offnung aus der SchlieBlage nach innen und auBen verlagert wird, so
daB sich ein ausreichend groBer Freiraum ergibt, wenn die Tir eine betrichtliche Dicke aufweist oder mit Zierleisten o.dgl.
versehen ist.

Da bei dem erfindungsgeméBen Scharnier der Scharnierarm bei der éffnungsbewegung eine translatorische Bewegung nach
auBlen ausfiihrt, der eine Schwenkbewegung entgegen der Schwenkbewegung der Tiir (iberlagert ist, 148t sich das
verschwenkbare Scharnierteil, das das Ttiranschlagteil bildet, mit nur geringer Tiefe ausbilden, so daf sich das
erfindungsgemife Scharnier bei entsprechender Ausbildung mit besonderem Vortsil auch zum Anlenken von Glastiiren
verwenden |48t.

Aufgrund der Beweglichkeit des Scharnierarms 148t sich ein groBer Offnungswinkei mit den erfindungsgemiéBen Scharnieren
erzielen, Dieser ist zwar kleiner als der Offnungswinkel sogenannter Weitwinkelscharniere, diesem gegeniiber sind da
erfindungsgemé&Ben Scharniere jedoch kompakter, robuster,raumsparender und billiger.

B2i einem aus der DE-0S 3100526 bekannten Scharnier ist das verschwenkbare Scharnierteil von 2wei Gelenkarmen gehalten,
vondenen 2in Gelenkarm iiber seitliche Bolzen in einer Langlochfiihrung gefiihrtist, die in Seitenteilen der Grundplattein deren
hinteren Bereich vorgesehen ist. In seitlichan Nuten des zweiteiligen Gelenkarms st ein Schieber gefiihrt, der gelenkig durch den
anderen Gelenkarm mit dem verschwenkbaren Scharnierteil verbunden ist. Der arste Gelenkarm trigt in seinem mittleren
Bereich Bolzen, die durch eine V-férmige Gleitbahn der Grundplatte ragen und Zahnrider tragen, die mit Zahnstangenprofilen
der Grundplatte und des Schiebers kimmen. Durch Ausziehen des ersten Gelenkarms und des mit dem zweiten Gelenkarm
verbundenen Schiebers gegeniiber der Grundplatte und durch die V-férmige Krimmuny der Gieitbahn, die zu einem
Verschwenken des ersten Gelenkarms relativ zu der Grundplatte fiihrt, 148t sich das verschwenkbare Scharnierteil um einen
Schwenkwinkel von etwa 180 Grad verschwenken. Bei diesem bekannten Scharnier handelt es sich jedoch nicht um ein
Viergelenkscharnier der eingangs angegebenen Art und die Verschiebung und Verschwenkung des ersten Gelenkarms li8t sich
nur ber zwei Fiihrungen bildende Gleitbahnen und aufwendige Getrisbemittel erreichen.

Aus der DE-PS 637723 st ein Scharnier bekannt, bei dem ein beweglicher Scharnierfliigel mit einem Gelenkarm versehen ist, der
einmal gelenkig mit einem Schieber, der in dem festen Scharnierfiiigel léngs verschieblich gefiihrt ist, und zum anderen am
freien Ende des Gelenkarms mit einem Lenker gelenkig verbunden ist, dessen anderes Ende im hinteren Bereich der Fiihrung des
Schiebers an dem festen Scharnierfliigel angelenkt ist. Dieses bekannte Scharnier ist ebenfalls kein Viergelenkscharnier der
eingangs angegebenen Art und der bewegliche Scharnierfliigel ist an einem langsverschieblich in dem festen Scharnierfliigel
gefihrten Schieber angelenkt, ohne daB disser gegeniiber seiner translatorischen Bewegung auch eine Schwenkbewegung
ausfiihren kénnte.

Bei dem Scharnier nach den Anspriichen 1 bis 6 fithrt der Scharnierarm bei einer Verschwenkung des verschwenkbaren
Scharnierteils in dessen geéffnete Stellung eine Schwenkbewegung nach innen unter gleichzeitiger Verschisbung nach auBBen
aus, so daR sich sogleich mit der Offnung der Tiir die Spalte zwischen der gelenksaitigen Stirnseite der Tiir und einem
angrenzenden Bauteil sowie zwischen der Innenseite der Tiir und der Stirnseite der diese tragenden Tragwand betréchtlich
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vergréBern. Der Scharnierarm fiihrt also eine zu der Tiir entgegengesetzte Schwenkbewegung unter gleichzeitiger Verschiebung
nach auBen aus, so daB der gelenkseitige Kantenbereich der Tiir bei deren Offnung aus der Schlieflage nach innen und auBen
verlagertwird, so daB sich ein groBer Freiraum ergibt, wenn die Tiir eine betrichtliche Dicke aufweist oder mit Zierleisten o. dgl.
versehen ist. Diese zu der Tir entgegengesetzte Schwenkbewegung des Scharnierarms fiihrt jedoch dazu, da der groBite
ausnutzbare Offnungswinkel der Tiir etwas kleiner ist als der an sich vom Gelenksystem erméglichte groBte Offnungswinkel. Die
Verkleinerung des Offnungswinkels ergibt sich dabei aus der Verschwenkung des Scharnierarms nach innen.

Um den gréiten, von dem Gelenksystem zugelassenen Offnungswinkel der Tiir voll ausnutzen zu kénnen, ist daher nach einer
erfinderischen Weiterentwicklung vorgesehen, daB die gelenkige Verbindung im Bereich des hinteren Endes des Scharnierarms
aus einem Koppelglied besteht, das im Bereich des hinteren Endes des Scharnierarms gelenkig einerseits mit diesem und
andererseits mit der Tragplatte oder der Zwischenplatte verbunden ist, und daB das Koppelglied eine so grofte Lénge aufweist,
daB der Scharnierarm bei einem Verschwenken des verschwenkbaren Scharnierteils in die Offnungsstellung eine
Schwenkbewegung ausfiihrt, bei der erim wesentlichen seine zu der Tragplatte parallele Lage beibehilt, Bei dem
erfindungsgeméBen Scharnier wird der von dem Gelenksystem an sich zugelassene Schwenkwinke! nicht dadurch verringert,
daB der Scharnierarm eine zu der Tiir entgegengesetzte Schwenkbewegung ausfihrt. Unter Umstanden kenn es auch
zweckméBig sein, die Lénge des Koppelgliedes kleiner oder gréBer oder sogar so grof8 auszufiihren, daR der Scharnierarm bei
einem Offnen der Tiir gleichzeitig mit der Tiir verschwenkt wird, so daB sich der erreichbare Offnungswinkel noch weiter
vergroRert. Bei dem erfindungsgeméBen Scharnier fiihrt also der Scharnierarm keine oder nur eine klsine zu der Tir
entgegengerichtete Schwenkbewegung oder aber auch eine Schwenkbewegung im Sinne des Verschwenkens der Tiir in die
Offnungsstellung aus, und zwar in Abhéngigkeit der Lénge des hinteren Koppelgliedes in bezug auf die Lange der Verlangerung
des Lenkers.

Aus der DE-0527492€3 ist es bei einem Weitwinkelscharnier mit sich scherenartig kreuzenden Gelenkarmen an sich bekannt,
das hintere Ende eines Scherenarmes, dessen vorderes Ende gelenkig mit dem verschwenkbaren Scharnierteil verbunden ist,
gelenkig tGber ein Koppelglied mit einem hinteren hochgezogenen Ende der Tragplatte zu verbinden. Durch dieses Koppelglied
wird aber eine vdilig andere Offnungs- und Schwenkcharakteristik als nach dem erfindungsgemiRen Scharnier erreicht.
Insbesondere istim Gegensatzzu dem bekannten Weitwinkelscharnier nach einer vorteilhaften Ausgestaltung vorgesehen, dall
im geschlossenien Zustand des Scharniers die gelenkige Verbindung des Koppelgliedes mit dem Scharnierarm naher an der
Befestigungsfldche der Tragplatte liegt als die gelenkige Verbindung des Koppelgliedes mit der Trag- oder Zwischenplatte.
Durch die erfindungsgeméBe Anlenkung des Scharnierarms durch vordere und hintere Koppelglieder an die Trag- oder
Zwischenplatte wird die besondere die gestellte Aufgabe l6sende Bewegungscharakteristik des Scharnierarms srreicht. Bei
einem Verschwenken des verschwenkbaren Scharnierteils bewegt sich das mit dem Scharnierarm verbundens, néher an der
Korpuswand angeordnete Gelenk des hinteren Koppelgliedes zunichst in Richtung zur Tiir und dabei etwa parallel zur
Korpuswand, wéhrend es erst gegen Ende der Schwenkbewegung stérker von der Korpuswand abgehoben wird. Infolge dieser
Schwenkcharakteristik hebt sich dieim geschlossenen Zustand flach auf der Stirnfliche des Korpusteils aufliegendeInnenfliche
der Tirzunéchststark von dieser Stirnflédche ab, wihrend die eigentliche Verschwenkbewegung der Tiirin die 6ffnungsstellung
erst verstérkt erfolgt, wenn die Tiir einen hinreichenden Abstand von der Stirnfléche des Korpusteils hat und sich der
Schwenkarm gleichzeitig nach innen hin verlagert, so daR sich ein groRer Offnungswinkel erzielen 148t der durch angrenzende
Bauteile nicht behindert ist. Das erfindungsgemaRe Scharnier eignet sich daher besonders zum Anlenken von Tiiren, die eine
betréchtliche Dicke aufweisen oder mit Zierleisten versehen sind.

ZweckmiBigerwaeise ist das Koppelglied an einem hinteren hochgezogenen Teil der Trag- oder Zwischenplatte angelenkt.

Das Koppelglied und die Verldngerung des Lenkers verlaufen i ; etwa parallel zueinander.

Die Gelenkachsen des Koppelgliedes und der Verlingerung dzs Lenkers liegen vorzugsweise an den Eckpunkten eines
Perallelogramms,

Das Koppelglied besteht zwecmiaRigerweise aus einem U-frmigen Biigel, dessen an dessen Stegteil angrenzenden Bereiche
seiner Schenkel an der Trag- uncl Zwischenplatte angelenkt sind.

Ausfihrungsbeispiele
Ausfihrungsbeispiele der Erfindung werden nachstehend anhand der Zeichnung niher erléutert. In diesarzeigt

Fig.1: eine Seitenansicht eines ersten Ausfiihrungsbeispiels des Scharniers mit geschnittenem Scharnierarm und
geschnittenem Tiiranschlagteil im geschlossenen Zustand,

Fig.2: eine der Fig.1 entsprechende Seitenansicht im gedffneten Zustand des Scharniers,

Fig.3: einen Léngsschnitt durch die Tragplatte mit zwei auf dieser befestigten Zwischenplatten bei abgehobenem
Scharnierarm,

Fig.4: einen Lidngsschnitt durch den Scharnierarm,

Fig.5: einen Querschnitt durch den Scharnierarm ldngs der Linie V-V in Fig.4,

Fig.6: einen Ldngsschnitt durch den inneren Lenker des Scharriers gemaB Fig. 1,

Fig.7: einen Léngsschnitt durch die erste Zwischenplatte lings der Linie VII-VIi in Fig.8,

Fig.8: eine Draufsicht auf die Zwischenplatte nach Fig.7,

Fig.9: eine Seitenansicht eines zweiten Ausfiihrungsbeispiels eines Scharniers, teilweise im Schnitt, im geschlossenen
Zustand,

Fig.10: eine der Fig.9 entsprechende Darstellung des Scharniers im gedffneten Zustand, :

Fig.11: eine Seitenansicht einer weiteren Ausfiihrungsform des Scharniers mit geschnittenem Scharnierarm und
geschnittenem Tiiranschlagteil im geschlossenen Zustand der Tiir,

Fig.12: eine der Fig.1 entsprechende Seitenansicht im gedffneten Zustand des Scharniers,

Fig.13: eine Vorderansicht des den Scharnierarm gelenkig mit der Zwischenplatte verbindenden Koppelgliedes und

Fig.14: eine Seitenansicht des Koppelgliedes nach Fig. 3. .
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Das anhand der Fig. 1 bis 8 dargestelite Scharnier besteht aus einem verschwenkbaren topftérmigen Scharnierteil 1, das durch
die Lenker 2, 3 (iber die Gelenkbolzen 4, 5 in iblicher Weise mit dem im Querschnitt U-férmigen Scharnierarm 6 gelenkig
verbunden ist. In dem topfférmigen Scharnierteil 1 sind die &uBeren Enden der Lenker 2, 3 auf Gelenkbolzen 7, 8 gelagert. Das
verschwenkbare topfformige Scharnierteil 1 istin einer ausgefrdsten Bohrung 9 der Tiir 10 eingelassen und in tiblicher Weise an
der Tiir 10 befestigt. Das topfférmige Scharnierteil 1 bildet das verschwenkbare Tiranschlagteil und kann auch jede andere
geeignete Form besitzen. Der innere Lenker 3 ist mit sinem Fortsatz 11 versehen, der diesen (iber die Bohrung 12 baw. den
Gelenkbolzen 5 hinaus verldngert.

Mit der Tragwand 13 ist eine Befestigungsplatte 14 verschraubt, die in der aus Fig.3 ersichtlichen Weise mit einer ersten
Zwischenplatte 15 und einer zweiten Zwischenplatte 16 verbunden ist. Die erste im Querschnitt ebenfalls U-férmige
Zwischenplatte 15 ist mit der Befestigungsplatte 14 durch die Befestigungsschraube 17 verbunden, die durch ein
schliissellochartiges Langloch 18 in dem Stegteil der ersten Zwischenplatte 16 greift. Das Langloch 18 erméglicht eine
Verstellung des Scha: nierarms in seiner Langsrichtung.

Aufder ersten Zwischenplatte 15ist die zwsite Zwischenplatte 16 gelagert, die ebenfalls sinen U-fsrmigen Querschnitt besitzt. In
die gebordelte Gewindebohrung 20 des Stegteils dor zweiten Zwischenplatte 16 ist die Stellschraube 21 eingeschraubt, die mit
ihrer Ringnut 22 in ein nach vorn hin frei austaufendes Langlochin dem Stegteil der ersten Zwischenplatte 15 greift. Im hinteren
Bereich ihrer Schenkel ist die erste Zwischenplatte 15 mit zapfenartigen Vorspriingen 23 versehen, die in frei nach hinten hin
auslaufenden Langldchern 24 der zweiten Zwischenplatte 16 gefiihrt sind. Die Zwischenplatte 16 ist im vorderen Bersich ihrer
Schenkel mit einem Bolzen oder zapfenartigen Vorspriingen 24’ versehen, die in schrég verlaufende Langlécher 25 in den
Schenkeln der ersten Zwischenplatte 15 greifen. Erfolgt eine Verstellung durch die Stellschraube 21, fiihrt die zweite
Zwischenplatte 16 eine Schwenkvewegung aus, der eine translatorische Bewegung tiberlagert ist, so daR bui einer
Seitenverstellung der Tiir die Fuge zwischen der Tiir und dem Korpusteil nicht verdndert wird. Diese Aucgestaltung istin der
DE-PS3442421 beschrieben worden, auf die zur weiteren Darstellung Bezug genommen wird.

Im Sinne der Erfindung wird unter Tragplatte die Gesamtheit aller Bauteile 2wischen der Tragwand und dem Scharnierarm
verstanden, so daB also allein eine Befestigungsplatte den Scharnierarm tragen kann oder eine Tragplatte vorgesehen ist, die
aus einer Befestigungsplatte und mindestens einer Zwischenplatte besteht, die dann den Scharnierarm trégt.

Die Schenkel der zweiten Zwischénplatte 16 sind inihrem vorderen Bereich iiber das mittlere Stegteil hinaus verlingertworden,
so daf sie ein mit Bohrungen 28 versehenes gabelférmiges Teil 29 bilden. In den Bohrungen 28 ist der Bolzen 30 gehaltert, auf
dem in der Bohrung 31 der Fortsatz 11 des inneren Lenkers 3 gelagert ist.

In den Schenkeln 33 der zweiten Zwischenplatte 16 sind Langldcher 34 vorgesehen, die etwa im mittleren Bereich der
Zwischenplatte 16 nach oben hin in das Stegteil auslaufen. Die Langldcher 34 bestehen aus einem leicht geneigten gerade
verlaufenden hinteren Teil 35 und einem nach oben hin gekriimmten Abschnitt 36, der in das Stegteil 37 der Zwischenplatte 16
auslduft. In das Langloch 35 greifen Zapfen 39, die auf der Innenseite der Schenkel 40 des Scharnierarms 6 angeordnet sind.

In der aus Fig. 1 ersichtlichen SchlieBstellung des Scharniers befinden sich die Zapfen 39 des Scharnierarms 6 im hinteren
Endbereich der Langlécher 35. Bei der Offnung des Scharniers wandern die Zapfen 39 in der aus Fig. 2 ersichtlichen Weise nach
vorne,

Aus Fig. 2 ist ersichtlich, daB bei einer f)flnungsbewegung der Tiir 10 der Scharnierarm 6 eine dieser (jffnungsbewegung
entgegengesetzte Schwenkbewegung unter gleichzeitiger Verschiebung nach auRen ausfiihrt,

DerVerlauf der Langlécher 35 sowie die Lénge des Fortsatzes 11 und die Anordnung der Gelenk- und Fiihrungsbolzen werden so
gewdhit, daR die Tiir bei ihrer Offnung die gewiinschte Bewegung nach auBen und innen ausfiihrt, so daB die gelenkseitige
Stirnseite 44 der Tiir 10 von der angrenzenden Stirnsaite 45 einer Tiir oder eines anderen Bauteils freikommt,

Aus Fig. 2 ist ersichtlich, daB durch die Verschwenkung des Scharnierarms nach innen und Verschiebung nach auBen ein so
groRer Freiraum geschaffen wird, daB selbst Zierle:sten 46 behinderungsfrei in den Winkel einschwenken kénnen, der durch die
Stirnseite 45 einer angrenzenden Tiir und die Stirnseite 47 der Tragwand 13 gebildet ist.

Das Ausfiihrungsbeispie! nach den Fig.9 und 10 unterscheidet sich von dem nach den Fig.1 bis 8 dadurch, daR der #uBere
Lenker 2’ mit dem nach oben hin gekriimmten und iiber den Gelenkbolzen 4 hinaus verléngerten Fortsatz 50 versehen ist, der
gelenkig mit dem nach oben hin verléngerten Sabelférmigen Tell 29° der Zwischenplatte 16' durch den Gelenkbolzen 30*
verbunden ist. Die gelenkige Verbindung des For*satzes £0 und des gabelfdrmigen Teils 29' der Zwischenplatte 16 greift durch
einen fensterartigen Ausschnitt 51 des Stegteils des Scharnierarms 6'.

Die Schenkel 40’ des Scharnierarms 6’ sind an ihrem hintaren Ende mit frei nach hinten hin ausfaufenden Langléchern 52
versehen. In diesen Langléchern 52 sind Filhrungszapfen 53 gefiihrt, die an den AuBenseiten der Schenkel der

Zwischenplatte 16 befestigt sind.

Bei dem Ausfihrungsbeispiel nach den Fig. 11 bis 14 ist mir der Tragwand 13 eine Tragplatte 14 verschraubt, die in der in den
Fig. 1 bis 10 beschriebenen Weise mit einer ersten Zwischenplatte und einer weiteren Zwischenplatte 16 verbunden ist. Die erst
im Querschnitt ebenfalls U-formige Zwischenplatte ist mit der Tragplatte 14 durch eine Befestigungsschraube verbunden, die
durch ein Langloch in dem Stegteil der ersten Zwischenplatte greift. Auf der ersten Zwischenplatte ist die zweite
Zwischonplatte 16 gelagert, die ebenfalls einen U-férmigen Querschnitt besitzt. In eine gebérdelte Gewindebohrung des
Stegteils der zweiten Zwischenplatte 16 ist eine Stellschraube 21 eingeschraubt, die mit ihrer Ringnut in ein nach vorne hin frei
auslaufendes Langloch in dem Stegteil der ersten Zwischenplatte greift. Im hinteren Bersich ihrer Schenkel ist die erste
Zwischenplatte mitzapfenartigen Vorspritngen 23verschan, dis in fisi nach iinten nin ausiauienden Langiochsrn 24 der zweiten
Zwischenplatte 16 gefiihrt sind. Die Zwischenplatte 16 ist im vorderen Beraich ihrer Schenkel mit einem Bolzen oder
zapfenartigen Vorspriingen versehen, die in schrig verlaufende Langlécher in den Schenkeln der ersten Zwischanplatte greifen.
Erfolgt eine Verstellung durch die Stellschraube 21, fiihrt die zwsite Zwischenplatte 16 eine Schwenkbewegung aus, der eine
translatorische Bewegung iiberlagert ist, so daB bei einer Seitenverstellung der Tiir die Fuge zwischen der Tiir und dem
Korpusteil nicht veréndert wird. Diese Ausgestaltung ist in der DE-PS 3442421 beschrieben worden, auf die zur weiteren
Darstellung Bezug genommen wird.

Die Schenkel der zweiten Zwischenplatte 16 sind inihrem vorderen Bereich iiber das mittlere Stegteil hinaus verléingertworden,
so da8 sie ein mit Bohrungen versehenes gabelférmiges Teil 29 bilden. in den Bohrungen istein Bolzen 30 gehaltert, auf dem in
giner Bohrung der Fortsatz 11 des inneren Lenkers 3 gelagert ist, .
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Die seitlichen Schenkel 60 des Scharnierarms 6 sind mit diesen nach hinten verlingernden Fortsitzen 61 versehen, die das
Stegteil 62 des Scharnierarms 6 ibertragen. Die gabelférmigen Fortsétze 61 sind mit Bohrungen versehen, in denen jewsils
kurze vernietete Bolzen 63 gehaltert sind, die Bohrungen 64 in den Schenkeln 65 des biigelférmigen Koppelgliedes 66
durchsetzen und dieses dadurch schwenkbar mit den Fortsétzen 61 verbinden. Die Schenkel 65 des biigelférmigen
Koppelgliedes 66 sind in ihrem dem Steg 67 nahen Bereich mit weiteren Lagerbohrungen 68 versehen. Dia Schenkel 65 sind in
der aus den Fig.3 und 4 ersichtlichen Weise mit Abkrépfungen versehen.

Die Schenkel der U-férmigen Zwischenplatte 16 sind mit diesen nach hinten verlingernden Fortsétzen 70 versehen, die zugleich
nach oben hin iiber das Stegteil der Zwischenplatte 16 hinausragen und dadurch eine verlingurto und hochgezogene Lagergabel
fir das Koppelglied 66 bilden. Die nach hinten hochgezogenen Verléngerungen 70 sind mit Lagerbohrungen versehen, in denen
ein Gelenkbolzen 71 gehaltert ist, der die Lagerbohrungen 68 des Koppelgliedes 66 durchsetzt.

Der Scharnierarm 6 bildet durch seine gelenkige Verbindung mit der zweiten Zwischenplatte 16 durch das Koppelglied 66 und
die Verlingerung 11 ein Vier-Gelenk-System, dessen Gelenkpunkte 5, 30 und 63, 71 auf den Eckpunkten eines Parallelogramms
liegen, so daB bei einer Offnung der Tiir 10 der Scharnierarm 6 im wesentlichen parallel zu sich selbst und nach aufien
verschoben wird.
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