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komunikacich pred Zelezniénim piejezdem zahrnuje
elezni&ni pfejezdové zabezpedovaci zatizeni (3), které je
vybaveno napajeci ¢asti (6) a logickymi obvody (7).
Vozovka pozemni komunikace (2) je pted Zelezni¢nim
prejezdem osazena na 3itku a ve vzajemnych odstupech
optickymi prvky (5, 5.1, 5.2, 5.3), s vyhodou LED
diodami, ptitom optické prvky (5, 5.1, 5.2, 5.3) jsou
zapustény do vozovky pozemni komunikace (2)

v odstupech, s vyhodou shodnych, a vzhledem

k Zelezni¢nimu ptejezdu v Grovni vystraznikd (4).
Optické prvky (5, 5.1, 5.2, 5.3) jsou propojeny pfes fizeni
(10) svételné signalizace s logickymi obvody (7)
piejezdového zabezpecovaciho zafizeni (3) a jsou
napajeny ze stejnosmérné sekce napajeci €asti (6),
pfiems ptipojka (12) sitového napéjeni ptejezdoveho
zabezpetovaciho zafizeni (3) je pes prostedek (8)

k napéjeni ptipojena na zdroj (9) kmitavého signélu a t€z
pies napéjeci ¢ast (6) na logické obvody (7) s moznosti
fizeni frekvence preruSovani sviceni optickych prvki (5,
5.1,5.2,53).
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Zafizeni pro svételnou signalizaci v pozemni komunikaci pred Zelezni¢nim piejezdem

Oblast techniky

Vynélez se tyka zafizeni pro svételnou signalizaci v pozemni komunikaci pted Zelezni¢nim pre-
Jezdem v Urovitovém kiiZeni Zeleznice a pozemni komunikace. Zafizeni zahrnuje Zelezni¢ni pre-
Jezdové zabezpecovaci zafizeni, obsahujici napajeci Cast a logické obvody. Vozovka pozemni
komunikace pied Zelezniénim prejezdem je osazena na §itku a ve vzajemnych odstupech optic-
kymi prvky, s vyhodou LED diodami. Optické prvky jsou zapustény do vozovky pozemni komu-
nikace v odstupech, s vyhodou shodnych, a s vyhodou vzhledem k Zelezniénimu piejezdu v urov-
ni vystraznika.

Dosavadni stav techniky

Zelezni¢ni prejezdy jsou dle platnych zédkonii a norem zabezpeceny riiznymi zplisoby: vystraz-
nymi kfiZi, svételnym zabezpeovacim zatizenim nebo svételnym zabezpecovacim zafizenim se
zavorami, tudiz optickymi prostfedky, popf. i mechanickymi prostiedky jako jsou zavory, pii-
padné akustickymi.

Dile je uzivatel pozemni komunikace na bliZeni se k zelezni¢nimu pfejezdu upozornén ve vzda-
lenostech 240, 160 a 80 m pted piejezdem osazenymi svislymi dopravnimi znatkami , Navéstni
deska A31la, A31b, A31c“. Dile je na blizeni se k Zelezni¢nimu pfejezdu upozornén svislymi
dopravnimi zna¢kami. ,,Zelezni¢ni prejezd bez zavor A 30“ nebo ,,Zelezni¢ni prejezd se zavora-

mi A 29, které nesmi byt blize nez 4 m od osy nejblizsi koleje. Vétsina téchto navéstnich desek
nebo dopravnich znagek je v posledni dobé provedena v retro—reflexnim provedeni.

DodrZeni patfi€nych norem a pfedpisi ze strany vyrobce a provozovatele piejezdového zabezpe-
Covaciho zafizeni a zikona o provozu na pozemnich komunikacich ze strany ucastnika silni¢niho
provozu umoZiluje u¢astnikovi silni¢niho provozu bezpedny prijezd pies zeleznicni prejezd.

V nékterych, nikoliv ojedinélych, p¥ipadech, kdy doslo ke stietu silni¢niho a drazniho vozidla na
Zelezni¢nim piejezdu, je nedodrZeni ustanoveni zdkona o provozu na pozemnich komunikacich
ze strany uZivatele pozemni komunikace zddvodiiovano tim, Ze nevidél svételnou vystrahu, napft.
u prejezdll zabezpeovanych svételnym zabezpedovacim zafizenim bez zavor. Za pficinu jeho
neschopnosti vidét svételnou vystrahu pak oznaduje oslnéni sluncem v poloze nizko nad obzorem
v protisméru anebo osviceni sluncem v poloze nizko nad obzorem zezadu tak, e nasvédcuje stale
Jesté s relativné vysokou intenzitou &elni plochu vystrazniku a zmensuje tak kontrast sviceni &er-
venych svétel pfi vystraze.

Je znamo, Ze jsou vyznacené silni¢ni prechody pro chodce doplnény sviticimi znac¢kami, umisté-
nymi pfimo ve vozovce, jak je uvedeno napt. v CZ PV 2007-106. Vétsinou tyto svitici zna¢ky
sviti Cervené nebo Zzluté a preruSované. Pred piiblizenim chodce k tomuto pfechodu, pfipadné
piibliZenim uZivatele silni¢niho provozu, se aktivuje tato signalizace, kter sviti v asovém pred-
stihu. Podle soucasné legislativy méa na vyznadeném silniénim prechodu pfednost chodec, takze
tato signalizace slouzi chodci a informuje predem uZivatele silni¢niho provozu.

Podstata vynélezu

Uvedené nevyhody se odstrani nebo podstatné omezi zatizenim pro svételnou silniéni signalizaci
na Zelezni¢nim pfejezdu v Groviiovém kiiZeni Zeleznice a pozemni komunikace, zahrnujicim
Zelezni¢ni prejezdové zabezpeovaci zafizeni, vybavené napdjeci Casti a logickymi obvody, podle
tohoto vynalezu. Vozovka pozemni komunikace pred Zelezni¢nim piejezdem je osazena na $itku
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a ve vzajemnych odstupech optickymi prvky, s vyhodou LED diodami. Optické prvky jsou za-
pustény do vozovky pozemni komunikace v odstupech, s vyhodou shodnych, a s vyhodou vzhle-
dem k Zelezni¢nimu piejezdu v Grovni vystrazniki. Podstata tohoto vynélezu spoliva v tom, Ze
optické prvky jsou propojeny pies fizeni Cinnosti svételné signalizace s logickymi obvody pte-
jezdového zabezpedovaciho zafizeni a jsou napajeny z ptipojky sitového napdjeni jako pfejezdo-
vé zabezpedovaci zafizeni. Stiidavé napéti pfipojky sitového napajeni je transformovano na stej-
nosmérné napéti vhodné trovné. P¥ipojka sitového napéti je pfipojena pies prostiedek k napéjeni
na zdroj kmitavého signalu, propojeny s fizenim &innosti svételné signalizace, a téz pfes napdjeci
&ast na logické obvody s moznosti fizeni frekvence prerusovani sviceni optickych prvki.

Hlavni vyhodou tohoto vynalezu je vyuziti bézné ptipojky sitove napdjeni, ¢imz je zajiSténa Cin-
nost svételné signalizace nezavisle na napajecim systému Zelezni¢niho zabezpeCovaciho zafizeni.
Velkou prednosti je dalsi zvySeni bezpe¢nosti a ochrany Zelezni¢niho pfejezdu pro viechny
ukastniky doplitkovou svételnou signalizaci ve vozovce, s cilem predejit nebezpecnym ¢i koliz-
nim situacim. Pro zachovani funkce téchto zvyraziiujicich optickych prvkii i v pfipadé vypadku
napéjeni z ptipojky sitového napajeni mize byt napajeni zdroje kmitavého signalu a optickych
prvkii zalohovano akumulatorem vhodné kapacity. Dalsi pfednosti je doplnéni jiz uzivané svétel-
né silniéni signalizace k piejezdim zabezpeSenym svételnym zabezpeCovacim zafizenim bez
zévor. Narokované zafizeni zajistuje zvyraznéni Zelezni¢nich piejezdii zvyraziiujicimi optickymi
svitivymi prvky s vysokou viditelnosti pfed Zelezniénim prejezdem i na vetsi vzdalenost, i
v obdobi snizené viditelnosti, a omezuje prehlédnuti jiz pouzitého bé&zného dopravniho znaleni.
Optické prvky jsou z ditvodu viditelnosti a bezpe¢nosti provozu na zelezniénim piejezdu umisté-
ny napii¢ celou pozemni komunikaci v narokovanych odstupech. Optické prvky v provedeni
LED diod zajidtuji vysokou viditelnost a mohou pfi sviceni vyuZivat rizné barvy a frekvenci
prerusovaného sviceni nebo jejich kombinace. Regeni je uréeno pro denni i noéni pouziti a pro
celoroéni provoz. Svitivost optickych prvki zapusténych ve vozovee pozemni komunikace pied
zelezni¢nim prejezdem je nastavena fizenim Cinnosti svételné signalizace optickych prvki, a to
v predstihu pred prijezdem drdzniho vozidla na Zelezni¢ni trati a pfi prijjezdu drazniho vozidla.
Jakmile drazni vozidlo projede pies Zeleznitni prejezd, ¢innost svételné signalizace se ukonci
bud ihned, nebo s uréitym zpozdénim a pfechazi do klidového stavu.

Optické prvky jsou napijeny ze zdroje kmitavého signdlu a jsou ovladany z fizeni svételné signa-
lizace.

Prostfedek k napajeni zdroje kmitavého signalu a optickych prvkii ma vstup a vystup oddelen
elektrickou izolaci, ktera odol4 pfilozenému zkusebnimu napéti minimalng 4 kV / 50 Hz po dobu
jedné minuty, takZe obvody svételné silni¢ni signalizace nemohou ovliviiovat ani cestou napajeni
funkci prejezdového zabezpeovaciho zafizeni.

Pii pouziti konvertoru riiznych typd nebo dobijece akumulatoru pro zalohovani napajeni ani vy-
padek napdjeni ze sité nezpusobi, ze dojde k vypadku svételné signalizace &innosti optickych
prvku.

ProtoZe napéjeci &ast prejezdového zabezpetovaciho zafizeni a zdroj kmitavého signalu pro op-
tické prvky jsou elektricky odd&leny prostfedkem k napéjeni, je znemoznéno ovlivnéni funkce
prejezdového zabezpetovaciho zafizeni.

K ovlivnéni funkce prejezdového zabezpeovaciho zafizeni cestou fizeni optickych prvki nedo-
jde, pokud zdroj kmitavého signélu a fizeni optickych prvki jsou propojeny s logickymi obvody
ptejezdového zabezpetovaciho zafizeni, ale tak, Ze zdroj kmitavého signalu a fizeni optickych
prvkii jsou od logickych obvodi elektricky oddéleny prostfedkem pro vykonavani logickych
funkei ptejezdového zabezpedovaciho zafizeni.

Mezi fizeni svételné signalizace &innosti optickych prvkii a optické prvky jsou viazeny dohledy
optickych prvka, které kontroluji spravnou funkci optickych prvki. Vystupy dohledi jsou napo-
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Jeny na diagnostickou ¢ast optickych prvkii. Tim je umoznéna diagnostika zafizeni podle tohoto
vynélezu a hlaSeni poruch udrzbé.

vvvvv »

Dohledy optickych prvki jsou umistény mimo zdroj kmitavého signéalu, coZ pfinasi moznost
konfigurace zatizeni podle tohoto vynalezu a té7 volbu potu a konfigurace optickych prvki.

Zapusteni optickych prvkii do pozemni komunikace v odstupech, s vyhodou shodnych, v rozmezi
0,3 az 2 m, s vyhodou 0,5 az 1,2 m, je zavislé na specifickych mistnich podminkach, jako je §ife
pozemni komunikace, vizuélni piehlednost na Zelezni¢nim prejezdu, statistika nehodovosti atd.

Optické prvky mohou byt situovany v pozemni komunikaci vzhledem k Zelezni¢nimu pfejezdu
v trovni vystraznikii a mohou byt vzdaleny miniméalné 4 m od osy nejblizsi koleje Zelezniéni
trati, coZ je v souladu se souasné platnymi normativnimi pozadavky pro tzemi CR.

MiiZe nastat situace, kdy kvilli pfehlednosti a z diivodu, aby nedochézelo k zaméné s bezpecnou
signalizaci pfejezdového zabezpetovaciho zafizeni, je vyhodné, kdyz jsou optické prvky umisté-
ny v pozemni komunikaci vzhledem k Zelezni¢nimu prejezdu az do vzdalenosti nap¥. 50 m od
osy nejblizsi koleje Zelezniéni trati.

Piehled obrazki na vykresech

Reseni je dale podrobné popsino na piikladnych provedenich a je dale objasnéno na pfipojenych
schematickych vykresech, z nichZ zndzortiuje

obr. 1 situacni schéma piikladii umisténi optickych prvkii ve vozovce na Zeleznidnim pfejezdu,
obr. 2 blokové schéma zapojeni optickych prvki,

obr. 3 zlepSeni blokové schéma zapojeni optickych prvki s dohledy optickych prvkii a

obr. 4 detail zapojeni zdroje kmitavého signalu a fizeni svételné signalizace.

Priklady provedeni vynalezu

Piiklad 1

Na obr. 1 je schematicky znazornéno na uroviiové kiizeni zelezniéni trats 1 s pozemnimi komu-
nikacemi 2, Zelezni¢ni prejezd. Uroviiové kiizeni Je zabezpeceno piejezdovym zabezpedovacim
zafizenim 3 s vystrazniky 4. Kazda ptijezdova pozemni komunikace 2 m4 vozovku osazenu pres
celou $ifi optickymi prvky 5, nékdy téZ nazyvané ,zvyraziujici knofliky“, podle Technickych
podminek TP 217. Ministerstva dopravy, odboru pozemnich komunikaci. Optické prvky 5 jsou
konstrukéné uréeny pro zapusténi do vozovky pozemni komunikace 2 vhodnym zpiisobem pro
snadnou Udrzbu, napf. tak, aby umoznily zimni idrzbu pozemni komunikace 2. Napéjeni a ovla-
dani optickych prvki $ je zajisténo z pfipojky 12 sitového napéjeni piejezdového zabezpetova-
ciho zafizeni 3.

Optické prvky 5 mohou byt umistény v Grovni vystrazniki 4, jako je zobrazeno na dvou pozem-
nich komunikacich 2 na obr. 1, nebo mohou ptedsazeny v uréité vzdalenosti od troviiového k¥i-
Zeni, jak je zndzorn€no, na tieti pozemni komunikaci 2 na obr. 1. Po&et optickych prvka 5 zalezi
na 3ifi pozemni komunikace 2. Optické prvky 5 jsou zapuitény do vozovky v roztelich, pied-
nostné vzajemné shodnych, napt. v rozmezi 0,3 az 2,0 m, s vyhodou 0,5 az 1,0 m. V tomto pfi-
kladném provedeni, jsou optické prvky 5 v trovni vystraznika 4, a Jjsou vzdaleny minimalné 4 m
od osy nejblizsi koleje Zelezniéni traté 1.
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Jsou mozn4 i jina nezndzornéna umisténi optickych prvki 5 na pozemni komunikaci 2 pred Grov-
fiovym kfiZzenim, v zavislosti na mistni situaci, coz mize byt, napt. ve vzdalenosti 0,5 m pied
vystraznikem 4 v pfipadé Zelezni¢niho prejezdu se zavorami, coz by vsak mohlo znepfehlednit
situaci pro astnika pozemni komunikace 2. Z uvedenych diivodii mohou byt optické prvky 5
umistény ve vzdalenosti az 50 m od Zelezni¢niho prejezdu, zejména nechranéného.

Na obr. 2 je znazornéno blokové schéma zafizeni podle vynalezu ke zvyraznéni Groviiového kii-
7eni Zelezniéni traté 1 a pozemni komunikace 2. Zelezni&ni prejezdové zabezpeovaci zatizeni 3
je propojeno s blokem optickych prvkii 5, v konkrétnim pfikladném provedeni tfemi skupinami
optickych prvki 5.1, 5.2, 5.3, realizovanych LED diodami. Optické prvky 5, 5.1, 5.2, 5.3, jsou
propojeny pies fizeni 10 svételné signalizace s logickymi obvody 7 prejezdového zabezpeCovaci-
ho zafizeni 3 a jsou napajeny ze stejnosmérné sekce napéjeci Casti 6. Pfipojka 12 sitového napa-
jeni prejezdového zabezpeovaciho zafizeni 3 je pfes prostiedek 8 k napajeni pfipojena na zdroj 9
kmitavého signalu a téZ pres napajeci ast 6 na logické obvody 7 s moZnosti fizeni frekvence
prerusovani sviceni optickych prvki 3, 5.1, 5.2, 5.3.

Z piejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni 3 jsou pro funkei zafizeni podle tohoto vynélezu pod-
statné logické obvody 7. Logické obvody 7 napajené z napajeci Casti 6 jsou pfes fizeni 10 svétel-
né signalizace propojeny s optickymi prvky 3.

Prejezdové zabezpe€ovaci zafizeni 3 a zdroj 9 kmitavého signalu jsou po strance napajeni vza-
jemné elektricky oddéleny prostiedkem 8 k napajeni. Zdroj 9 kmitavého signalu a fizeni 10 op-
tickych prvka 5, 5.1, 5.2, 5.3 jsou propojeny s logickymi obvody 7 piejezdového zabezpeCovaci-
ho zafizeni 3. Zdroj 9 kmitavého signalu a ¥izeni 10 optickych prvka §, 5.1, 5.2, 5.3 jsou od lo-
gickych obvodii 7 elektricky odd&leny neznazornénym prostfedkem pro vykonavani logickych
funkei ptejezdového zabezpetovaciho zafizeni 3. Prostfedkem, zajistujicim toto elektrické oddé-
leni, miize byt napf. relé prejezdového zabezpecovaciho zafizeni 3.

Optimalnim a odzkougenym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim 3 pro aplikaci zafizeni
podle tohoto vynalezu jsou pfejezdova zabezpe€ovaci zafizeni 3 z produkce AZD Praha s.r.o,
napt. typu PZZ-RE, PZZ-J, PZZ-EA, PZZ-AC, PZZ-).

Logické obvody 7 jsou zfizeny obecné podle pozadavki kladenych na funkci piejezdového za-
bezpecovaciho zafizeni.

Napajeci &ast 6 je zfizena v zavislosti na typu pfejezdoveho zabezpelovaciho zafizeni 3 a adres-
ném projektu. Napajeci &ast 6, v soudasnosti znama a dostupna, je provedena podle projekénich
podkladit AZD Praha s.r.o.

Prostiedek 8 k napajeni miize predstavovat konvertor riznych typl nebo dobije¢ akumulatord a
je napajen stfidavym napé€tim.

Rizeni 10 svételného signalu je provedeno napt. neznazorn&nymi kontakty relé logickych obvodi
7 ptejezdového zabezpetovaciho zafizeni 3. Mize byt provedeno i bezkontaktné.

Zdroj 9 kmitavého signdlu umoZiiuje davat pferuSovany signal, napf. se dvéma riznymi hodno-
tami frekvence, coz mé za nasledek prerusovani sviceni optickych prvkd 5 v rytmu t&chto frek-
venci. Zdroj 9 kmitavého signalu byl vyvinut pfihlaSovatelem AZD Praha s.r.o., a dnes je béznou
soudasti prejezdového zabezpecovaciho zafizeni AZD Praha s.r.o. Tento zdroj 9 kmitavého sig-
nalu je uzivan, napf. pro programovatelné piejezdové zabezpeCovaci zaiizeni, popsané v CZ
282 996 majitele AZD Praha s.r.o.

Optické civky 5 jsou vyhodné realizovany na bazi LED diod, coz umozituje riznou volbu barev.
D4 se piedpokladat kvili snadnému upouténi pozornosti i¢astnika silni¢niho provozu, ze bude
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piednostné uZivana barva &ervena, ptipadné v souladu s b&znym silniénim znadenim barva oran-
Zova, zelena &1 bila.

Zatizeni podle vynalezu pracuje nasledovné.

Po Zeleznicni trati 1 se blizi drazni vozidlo k Zelezni¢nimu p¥ejezdu, coz vyhodnoti piejezdové
zabezpeCovaci zafizeni 3 znamym zpisobem jako vystrazny signal a preda tento signal vystraz-
nikim 4 s urditym ¢asovym piedstihem. Se zahajenim vystrahy na vystraznicich 4 daji zaroven
logické obvody 7 povel k pferusovanému sviceni optickych prvki 5. Optickeé prvky 5 sviti i kdyz
se po pozemni komunikaci 2 nepohybuje Zadny tastnik silni¢niho provozu. Piedpoklada se ve
vetSing piipadd, Ze soucasné s draznim vozidlem se k Zelezniénimu pfejezdu blizi po pozemni
komunikaci 2 ucastnik silniéniho provozu, at’ jiZ fidi& nebo chodec. Zdroj 9 kmitavého signalu
napajeny prosttedkem 8 k napéjeni vytvaii pferuSované napéti pro napajeni optickych prvka 5.
Pfipojent k napajeni optickych prvki 5 probihé na zakladé informace z logickych obvodii 7 pro-
stfednictvim Fizeni 10 svételné signalizace. Tento proces zplisobi prerusované sviceni optickych
prvkii 5 na pozemni komunikaci 2 na Zelezniénim piejezdu. Tato svételna signalizace optickych
prvki 5 upozorfiuje icastnika silni¢niho provozu na bliZici se potencidlng nebezpetné misto,
ZelezniCni piejezd, a timto zpisobem opticky navic dopliiuje vystrazniky 4, ptipadné chybéjici
mechanickou vystrahu — zavory.

Rizeni 10 svételné silniéni signalizace je odvozeno od aktualniho stavu prejezdového zabezpeto-
vactho zafizeni 3. Rizeni 10 svételné silni¢ni signalizace musi byt provedeno takovym zplsobem,
aby Zadna porucha neovlivnila &innost pfejezdového zabezpetovaciho zafizeni 3. Jedna se o po-
ruchu, kterd miZe vzniknout v obvodech svételné silni¢ni signalizace, tj. v obvodu zdroje 9 kmi-
tavého signalu, a/nebo obvodu Fizeni 10 svételné signalizace, a/nebo optickych prvcich 3, vietné
napf’. priiniku atmosférického piepéti.

Napajeni obvodi optickych prvki 5 svételné signalizace se provadi z napajeciho prostfedku 8
k napéjeni. Napdjeni miize byt provedeno takovym zplisobem, aby porucha v obvodech svételné
silniCni signalizace, v¢etné napf. priniku atmosférického prepéti, neovlivnila &innost piejezdové-
ho zabezpeovaciho zatizeni. To zabezpecuje elektrické oddéleni napéjeci &asti 6 a zdroje 9 kmi-
taveho signalu, coz splituje podminka, Ze prostfedek 8 k napajeni ma vstup a vystup oddélen
elektrickou izolaci, kterd odola pfiloZzenému zkuSebnimu napéti minimalné 4 kV/50 Hz po dobu
Jedné minuty.

Priklad 2

Zafizeni ke zvyraznéni Zelezni¢nich pfejezdii optickymi prvky 5 podle tohoto vynalezu a podle
obr. 3, 4 odpovidé pfedchozimu provedeni s tim rozdilem, Ze je rozsifeno o dalsi propojeni zdroje
9 kmitavého signalu s logickymi obvody 7 a déle o viazeni dohledu 11 optickych prvki 5 mezi
fizeni 10 svételné signalizace a optické prvky 5. V konkrétnim ptikladném provedeni na obr. 3
jsou pro tfi skupiny optickych prvki 5.1, 5.2, 5.3 pfifazeny pfislusné dohledy 11.1, 11.2, 11.3.
Vystupy dohledi 11.1, 11.2, 11.3 jsou napojeny na diagnostickou &ast 13 optickych prvka 5, 5.1,
3.2, 5.3. Diagnostickd €ast 13 umoziiuje archivaci vyskytu poruch sviceni optickych prvki 5.1,
3.2, 5.3 a umoziuje pfedani informace o vyskytu poruch udrzbg.

Pro dohledy 11 je vhodné b&zné priimyslové relé s elektronickou &ésti, ktera vyhodnocuje veli-
kost napajeciho, v tomto pfipadé stejnosmérného, proudu.

Zlepsené zatizeni podle tohoto piikladu provedeni se od predchoziho lisi v dalgich zlepSenych
funkcich, z nichz kazdd miZe byt zavedena samostatng, nebo mohou pracovat i spole¢ng, coz
pfinasi optimalni a nejlepsi funkci zafizeni podle vynalezu.
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Prvni zlep3eni spoiva v fizeni frekvence pferusovani sviceni optickych prvki 5 logickymi obvo-
dy 7, které ovladaji zménu frekvence zdroje 9 kmitavého signalu.

Dalsi zlepSeni pfinasi viazeni dohledd 11 sviceni optickych prvki 5. Kontroluje se velikost napa-
jecich proudd, jdoucich z fizeni 10 svételné signalizace do optickych prvki 5 v nastavenych me-
zich. Vybodeni kontrolovanych napajecich proudi z nastavenych mezi je detekovano a pfedano
bézné samostatné diagnostické &asti 13 zvyraziujicich knoflikii a diagnosticka Cast 13 pieda in-
formace k napravé.

Rizeni 10 svételné silni¢ni signalizace je odvozeno od stavu piejezdového zabezpeCovaciho zafi-
zeni 3. Rizeni 10 svételné silniéni signalizace musi byt provedeno takovym zpisobem, aby poru-
cha neovlivnila &innost pfejezdového zabezpedovaciho zafizeni 3, a to porucha v obvodech své-
telné silni¢ni signalizace, tj. v obvodu zdroje 9 kmitavého signélu, a/nebo obvodu fizeni 10 své-
telné signalizace, a/nebo optickych prvcich 5 a/nebo obvodech dohledii 11 optickych prvki 5,
v&etné napk. praniku atmosférického prepéti. Toho se doséhne tak, Ze logicke obvody 7 jsou od
vyjmenovanych &asti svételné silniéni signalizace oddeleny izolaci, ktera odola ptilozenému zku-
$ebnimu napéti miniméaln& 4 kV/50 Hz po dobu jedné minuty.

Jedno z moznych detailnich zapojeni zdroje 9 kmitavého signalu a fizeni 10 svételné signalizace
je zndzornéno na obr. 4 v konkrétnim ptikladném provedeni. Zdroj 9 kmitavého signalu obsahuje
kmita& 9.1, ktery vytvaii kmitavy signal obdélnikového pribehu. Dale zdroj 9 kmitavého signélu
obsahuje pulzni zesilovag 9.2, ktery kmitavy signal vykonové zesiluje. Rizeni 10 optickych prvki
5.1, 5.2, 5.3 je realizovano kontaktem relé SR s pfipadnym opakovatem SRQ nebo relé OSR
s ptipadnym opakovadem OSRQ, kde opakovace zajiSt'uji dostateCny pocet potiebnych kontaktl
relé. V piikladném provedeni je slouden dohled 11.1 a 11.2 jakozto jeden technicky prostiedek
pro kontrolu sviceni optickych prvki 5.1 a 5.2.

PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro svételnou signalizaci v pozemnich komunikacich pred Zelezni¢nim ptejezdem,
zahrnujici Zelezniéni prejezdové zabezpetovaci zafizeni (3), které je vybaveno napajeci Casti (6)
a logickymi obvody (7), vozovka pozemni komunikace (2) pred Zelezni¢nim pfejezdem je osaze-
na na §fftku a ve vzajemnych odstupech optickymi prvky (5, 5.1, 5.2, 5.3), s vyhodou LED dio-
dami, pritom optické prvky (5, 5.1, 5.2, 5.3) jsou zaputény do vozovky pozemni komunikace (2)
v odstupech, s vyhodou shodnych, a vzhledem k Zelezni¢nimu pfejezdu v irovni vystrazniki (4),
vyznaéujici se tim, Ze optické prvky (5, 5.1, 5.2, 5.3) jsou propojeny pres fizeni (10)
svételné signalizace s logickymi obvody (7) piejezdového zabezpe&ovaciho zafizeni (3) a jsou
napéjeny ze stejnosmérné sekce napajeci ¢asti (6), pri¢emz piipojka (12) sitového napajeni pie-
jezdového zabezpegovaciho zafizeni (3) je pfes prostfedek (8) k napajeni ptipojena na zdroj (9)
kmitavého signalu a téZ pres napajeci ¢ast (6) na logické obvody (7) s moznosti Fizeni frekvence
prerudovani sviceni optickych prvki (5, 5.1, 5.2, 5.3).

2. Zafizeni podle niroku 1, vyznadujici se tim, Ze prostiedek (8) k napajeni ma
mezi vstupem a vystupem izolaci odolavajici pfilozenému zkuSebnimu napéti minimalné
4 kV/50 Hz po dobu jedné minuty.

3. Zafizeni podle nroku 2, vyznac€ujici se tim, Ze prostfedek (8) k napajeni je na-
pajen stfidavym napétim a méa vystupni napéti stejnosmérné sekce zalohované, pfi¢emz prostie-
dek (8) k napajeni je konvertor nebo dobije¢ akumulatort.
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4. Zafizenipodle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze napajeci Sast (6) a zdroj (9) kmi-
tavého signalu jsou vzajemné elektricky oddéleny prostiedkem (8) k napajeni.

S. Zafizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze zdroj (9) kmitavého signalu a
tizeni (10) optickych prvki (5, 5.1, 5.2, 5.3) jsou od logickych obvodii (7) ptejezdového zabez-
pecovaciho zafizeni (3) elektricky oddgleny prosttedkem pro vykonavéni logickych funkci pie-
jezdového zabezpetovaciho zatizeni (3) a toto elektrické oddéleni mé charakter izolace odolava-
Jict ptiloZzenému zkuSebnimu napéti minimalné 4 kV/50 Hz po dobu jedné minuty.

6. Zafizeni podle ndroku I, vyznadujici se tim, Ze mezi fizeni (10) svételné signali-
zace a optické prvky (5, 5.1, 5.2, 5.3) jsou viazeny jednotlivé dohledy (11, 11.1, 11.2, 11.3) op-
tickych prvki (5, 5.1, 5.2, 5.3).

7. Zatizeni podle naroku 6, vyznacujici se tim, Ze vystupy dohledi (11, 11.1, 11.2,
11.3) jsou napojeny na diagnostickou &ast (13) optickych prvkii (5, 5.1, 5.2, 5.3).

8. Zafizeni podle naroku 6, vyznadujici se tim, Ze dohledy (11, 11.1, 11.2, 11.3)
optickych prvkii (5, 5.1, 5.2, 5.3) jsou umistény mimo zdroj (9) kmitavého signalu svételné signa-
lizace.

9. Zafizeni podle niroku 1, vyznad&ujici se tim, Ze optické prvky (5, 5.1, 5.2, 5.3)
Jsou zapustény do vozovky pozemni komunikace (2) v rozmezi 0,3 az 2 m, s vyhodou 0,5 az
1,0 m.

10. Zafizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze optické prvky (5, 5.1, 5.2, 5.3)
Jsou zapustény do vozovky pozemni komunikace (2) a jsou vzdaleny minimaln& 4 m od oSy nej-
blizsi koleje Zelezniéni trati (1), nebo vzhledem k Zelezniénimu ptejezdu az do vzdélenosti 50 m
od osy nejblizsi koleje Zelezniéni trati (1).

2 vykresy

Seznam vztahovych zna&ek:

Zelezni¢nf traf

pozemni komunikace

ptejezdové zabezpedovaci zatizeni

opticke prvky: 5.1, 5.2, 5.3 jednotlivé skupiny optickych prvkii
napajeci &ast

logické obvody

prostiedek 8 k napajeni

9  zdroj 9 kmitavého signalu

9.1 kmita¢ 9.1 zdroje 9 kmitavého signalu

9.2 pulzni zesilovat 9.2 zdroje 9 kmitavého signlu

10 fizeni 10 svételné signalizace

11 dohled 11 optickych prvkii; 11.1, 11.2, 11.3 jednotlivé dohledy
12 ptipojka 12 sitového napédjeni

13 diagnostickd &4st 13
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