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(54). Kotou¥ovy predaval

1

Vyndlez se t¥k4 kotouBového predavale plechu a obdobnych plochych pFedm&td, ktery
fe31 zménu sm&ru dopravy do uhlu 90° vzhledem k pivodnimu sm&ru, nap¥#. u plechu dopravo-
vaného ve vdlcovn® po vdlelkovém dopravniku a p¥eddvaného na vlednik nebo jiné za¥f{zenf

pro dopravu v p¥f{&ném sméru, pop¥ipad® naopak.

Dosud pouZivané preddvaci za¥fzeni je FeSeno tak, Ze plech dopravovany po vdle&kovém
dopravniku je po zastaveni pFebirén nosnym Fet&zem, ktery probihé mezi véleZky po drahédch,
které jsou vlastnim pohonem p¥es pékovy mechanismus zvedédny tak, %e plech v pribdhu zve;
déni dosedne na horni %4st Fet2zd a je zvednut nad udroven véledki. Po dokonZeni zdvihu se
uvede ¥et&z do pohybu a prendé{ plech na urdené misto. Stejny systém je pouXit p¥i dopra-

v& naopak.

Jiny zpdsob dopravy v obdobném uzlu je zajidtovén kotouovym dopravnikem, ktery za-
sahuje mezi vdlelky dopravniku. H¥fdele s kotou¥i jsou uloZeny na rému, p¥i &em% cely
tento uzel je zveddén a spoustdn vlastnim pohonem a pékovym mechanismem. V jiném piipadé

jsou h¥fdele s kotou¥®i ulo¥eny na zékladé a zvedd se cely dopravnik.

Dals{ zpisob preddvédn{ je provAaddn Fetézy s tladnymi palci. Plech je zveddn nad iro-
ven vdlelkd dopravniku kladiZkovymi drahami pomoci pékového mechanismu & vlastniho pohonu.
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Tato za¥f{zeni jsou slo%itd, maji vysokou hmotnost, jsou nérofnd na ddribu, na zvedd-

n{ maj{ zvl143tn{ mechanismus s vlastnim pohonem, ktery mus{ byt dimenzovén pro zvedéni
ne jen materislu, ale i vlastniho pfeddvaciho zeffzenf. Mimoto je nutno dodrifet posloup-

nost zveddni a dopravy, &{m% se prodluluje ¥es p¥i preddvéni.

Vy%e uvedené nevyhody odstranuje kotou¥ovy predava¥ podle vyndlezu, tvoFeny vdlcovy-
mi kotou¥i, sklédajicimi se z Qélcové plochy a sef{znuté %d4sti tvaru rovinné plochy,
umisténymi v prostoru dopravnich vdlefkd dopravniho prostfedku, vyznaleny tim, %e obvod
vélcové ¥4sti ka%dého kotoule mé délku rovrnou drédze prepravy a sef{znuté ¥4st tvaru ro-
vinné plochy Jje v klidové poloze kotou¥d umfsténa nahote, pFi¥em? jejf udroven je pod
drovni nevazujifciho dopravnfho prostfedku, @& tim i pod urovni spodni plochy plechu, & kde
jednotlivé kotou¥e jsou nasazeny na soub®¥inych h¥fdelfch a jejich vélcové ¥dst je pfi
styku se spodni plochou plechu nad drovni navazujicfho dopravnfho prostredku, a kde
viechny hi{dele kotoudd maji spolednou rozvodovou sk¥in s kombinovanou pohonnou jednot-
kou. Kombinovand pohonné jednotka se vyznaduje tim, %e sestdvéd z pFepravnihe pohonu
a rozbdhového pohonu, p¥i Zem%Z k rychlob&Znému h¥ideli prevodové sk¥iné prepravniho poho-
nu je pfipojen rozb&hovy pohon pomoci volnob&iné spojky, umo¥nujic{ nezévislost pFeprav-

niho pohonu na rozb&hovém pohonu.

Vynélez mé vihody z hlediske sniZeni hmotnosti za¥f{zeni a uspory energie, nebof jed-
nim pohonem je zajiZtovéno preddn{ materidlu i jeho preprava, p¥i ZemZ pohon je dimenzo-
vén pouze na zveddni prepravovaného materidlu. Tim, Ze zvedéni i pFepravu obstardvajf
kotoudSe se seff{znutou &4stf, odpadaji pdkové mechanismy a za¥izeni se tak zjednodudi vy-
robné, je spolehlivdjif, a tim ménd ndro¥né na uddribu. Pfeprava bezprostredné navazujfci
na f4zi zveddnf bez nutnosti zédsahu obsluhy zkracuje ¥as p¥i pFeddvani. Kombinovany pohon
s mend{ rychlost{ pro okamfik styku sef{fznutého kotou¥e s materidlem umoZnuje pFevzet{
materidlu 8 minimélnim prokluzem, & tim bez moZnosti po¥kozeni povrchu. Dopravni pohon
potom mi%e byt FeSen pro rychlost nutnou pro dodrZfeni cyklu i s ohledem na rychlost né-
sledného dopravniho prost¥edku. Tim, Ze délka obvodu kruhové &dsti kotoudd se rovnd délce
dréhy prepravy, je zajisténo prepraveni materidlu za jednu otéZku ne ur¥ené misto. Tim je
zjednodudeno ovldddni, nebot po dokondeni otédky je kotoulovy predava¥ schopen prevzit
dels{ materidl k pPedédni.

Na p¥iloZenych vykresech jsou na obr. 1 a% 6 zndzorndny jednotlivé fdze &innosti ko=~
toudového piedavale.

Na obr. 1 je zndézorndn védlcovy kotou¥ kotouového predavade v klidové poloze.
Na obr. 2 je znézornZn vélcovy kotou¥ v okemZiku zveddni plechu. Na obr. 3 je vélcovy ko=~
toud v poloze znézornujic{ dopravu plechu. Na obr. 4 je zndzorndn vélcovy kotou¥ v poloze
pred dokonZenim dopravy, pop¥{padd p¥i pfevzet{ navazujfcim dopravnim za¥{zenim, jeho}
droven dopravy je shodnd s drovni vélcové Zdsti ser¥fznutého kotouZe. Na obr. § je‘znéior-'
nén vdlcovy kotou¥ v okamZiku ukléddni plechu na navazujici za¥fzeni, jehoZ vySkové dro-
ven v tomto priped® je shodné s pivodni Urovni podle obr. 1. Obr. 6 zndzornuje vdlcovy
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kotou® po dokonZeni oté¥ky opét ve vychozi klidové poloze.

Na obr. 7 je v piddorysu zndzorn&no jedno z moZnych uspordddni kotouZového ptedafaée.
Kotoulovy predavaZ je v tomto pFipadé vestavén do dopravntho prostfedku, zndzorn&ného
schematicky dopravnimi védlelky 10. Pod dopravnimi véleZky 10 jsou uloZeny soub&iné h¥ide-
le 8, na nichi jsou nasazeny kotouZe 1 zasahujic{ do prostoru mezi dopravnimi véledky 1Q.
Hffdele 8 jsou n#pojeny na rozvodovou sk¥{n 9, kterd je spojena obvyklym zpisobem s kom-
binovanou pohonnou jednotkou, sklédajici se z p¥epravniho pohonu 3, rozb&hového pohonu §
a volnobéiné spojky 7. K dopravnimu védlelku 10 navazujiciho doprevniho prostfedku je p¥i-
sunut plech 4 nebe jiny obdobny predm&t. KotouZe 1 Jjsou v zékladni poloze znézornéné na
obr. 1. Po zastaveni plechu 4 na&d kotouovym predavalem je spudtén rozbdhovy pohon 6,
ktery pfés volnobéZnou spojku 7 bfévodovou sk¥in p¥epravntho pohonu 5 & rozvodovou sk¥in
9 rozto¥{ malou rychlost{ hfider; 8 s kotouZi 1. V okamZiku, kdy se kotoufe 1 dotknou
spodntho povrechu plechu 4 (obr. 3), je uveden do chodu pFepravn{ pohon 5, ktery trans-
portnf rychlost{ pFepravi plech 4 mimo dopravni vélelky 10 ve sﬁéru 8ipky I. Pfitom roz-
b&hovy pohon § vlivem vy33{ rychlosti pfeprevniho pohonu 5, a tim rozpojeni volnob&Zné
spojky 7 konZf svou funkci & miZe byt vypnut. Vzhledem ke spojeni obou pchond volnob&z-
nou spojkou 7 je Jjejich funkce v okamZiku spudténi prepravniho pohonu 3 nezévislé. )

Po probghnut{ celé otddky kotou¥d 1 je splnén udlel pfeddni a kotoude 1 jsou zastaveny ve
vychozi poloze. Pfedéni k dals{ menipulaci miZe byt provedeno bud uloZenim plechu 4 na
zarizen{ se stejnou vySkovou drovni jako zatrizeni, z nehoZ byl pfevzat - obr. 5, 6, nebo
ji% b&hem pohybu ne pohybujici se za¥fzeni, nap¥. kotoule p¥ilného transportéru; které mé
uklédac{ droven shodnou s ﬁrovni‘vélcové %4sti 2, jak je patrné z obr. 4. V zékladni po-
loze vyZkaj{ kotou¥e 1 p#isunu daldfho plechu 4 & cyklus se opekuje.

Vyndlez je moZno vyu¥it ve vélcovnéch plechu, kde je podle velikosti vélcovny tako-
vychto preddvacich uzld velky polet. Je to nap¥iklad preddvéni z dopravniku na zafizeni
pro regulaci vdlcovaci teploty, @ naopak zp&t na dopreavnik, preddvdni z doprevniku na
chladici loZe a naopak, pfeddvéni z dopravniku na uklédaci za¥izen{ a podobn&. U v3ech
tdchto zarffzeni seffznutéd Z4st prekryvéd v zékladnf poloze otvory nezbyiné pro pohyd ko~
toudd, a vyluXuje tak p¥i transportu plechd kolmo na smér p¥eddvéani, zvl14st& v dopravni-
cich, zachytévéni pfednich koncd o okraje otvord, a tim naruSovéni dopravy.

Stejné vyuZit{ miZe byt i v provozech, kde se vyrdbi obdobné ploché predmEty.

PREDMET VYINAELEZUY

1. Kotou¥ovy predaval na plechy i jiné obdobné predméty, tvofeny valcovymi kotoudi, sklé-
dajicimi se z vdlcové Z4sti a sefiznuté ¥4sti tvaru rovinné plochy, umfstényni v pro-
storu dopravnich vdle¥kd dopravniho prostfedku, vyznadeny tim, Ze obvod vAlcové Zdsti
(2) ka%dého kotoule (1) mé délku rovnou drédze pirepravy a seffznutd ¥dst (3) kaldého
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kotou¥e (1) Jje v klidové poloze kotou¥d (1) umisté&na nahote, p*i ¥emZ jeji uroven je

pod drovni navazujfcfho dopravanfho prostfedku, a tim i pod drovni spodnf plochy plechu
(4), a kde jednotlivé kotouée (1) jsou nesazeny na soub®infch h¥fdelfch (8) a jejich
védlcovd 84st (3) je pii styku se spodni plochou plechu (4) nad drovni navazujfciho do-
pravniho prostfedku (10), a kde v3echny h¥fdele (8) kotoudd (1) maj{ epoleZnou rozvo-

dovou sk¥{n (9) s kombinovanou pohonnou jednotkou.

2. Kotoulovy plredavad podle bodu 1, vyznaleny tim, Ze kombinovand pohonnd jednotka sestd-
v4 z pFepravniho pohonu (5) a rozbdhového pohonu (6), pri¥em? k rychlobdinému h¥fdeli
pfevodové sk¥ind prepravnitho pohonu (5) je pfipojen rozb&hovy pohon (6) pomoc{ volno-
b¥¥né spojky (7), umoZnujfci nezévislost pFepravntho pohonu (5) na rozb&hovém pohonu
(6).

7 vykresu
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