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Spojovaci zarizeni pro dva zemédélské stroje

Oblast techniky

Technicke reseni se tyka dvou vedle sebe leZicich zemédel-

skych stroji, které se maji ulozit vedle sebe a za tahacim
vozidlem, majici pripojny ram opatreny pripojem pro tahaci
vozidlo, ktery je na opac¢né strané vaci pripoji opatren vedle

sebe spojkou pro kazdy z obou stroja.

Dosavadni stav techniky

Zarizeni vy$e uvedeného druhu se pouzivaji jiZz od uréité doby
v zemeédelstvi. Pomoci nich mohou byt vedle sebe ulozZeny dva
Jednotlivé zemédélské stroje vedle sebe, aby vznikl $iroky
celkovy stroj, kterym mGZe byt napriklad pri zpracovavani pa-
dy, seti nebo rozptylovédni hmojiva soucasné zpracovavana vét-

$i sirka neZ s jednotlivym strojem.

Jako disledek uspordadani dvou strojd vedle sebe vznika
problém, Zze celkové usporadani je pro dojeti na misto pouziti
nezadoucim zplisobem $iroké a&étéinou prekracuje maximdlné
pripustnou dopravni $ifku 3 m podle dopravnich predpisu.

Aby se pri dopravé predeslo nepripustné Sirce, je,zné—
mo, Ze se na celkové sestavé stroje upravi druhy pripoj pro
spojeni s tahacim vozidlem, ktery se nachdzi na jednom podél-
ném konci pfipojného rdmu, ktery jednotlivé stroje pFipojuije
k celkovému sestavnému stroji. To vsSak nezbytné vyZaduje, aby
se stroj pred a po zpracovani pady odpojil od tahaciho vozid-
la a znovu se pripojil na druhy pripoj, coz vyzZaduje naroky

na pridavné vynalozeni prace.

Dalsi nevyhodou spojovaciho zarizeni se dvéma pripoiji
Je to, ze pro dopravu stroje na silnici Jjsou zapotrebi pri-
davna kola, kterd pri praci na poli ztrati svoji funkci. Da-
vod pro to spoc¢iva v tom, Ze dopravni smér spadd do podélné

osy stroje, zatimco zmér jizdy pri pracovnim pouziti je k té-
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to ose kolmy.

Technické reseni si klade za ukol vytvorit spojovaci
za¥izeni vyse popsaného druhu tak, aby Sirka celkového se-
stavného stroje vytvoreného ze dvou vedle sebe usporadanych
zemédélskych strojt mohla byt jednoduchymi prostredky a bez

druhého pripoje pro tahaci vozidlo zmensena.

Podstata technického reseni

Tohoto cile je podle technického reseni dosazZeno tim, Ze prv-
ni spojka je uloZena relativné k pripojnému ramu svisle a vo-
dorovné pohyblivé a druhd spojka je ulozena vodorovné pohyb-
livé na pripojném ramu. Tim je dosazZeno, Ze zemedélské stroje
pripojené na spojkdch mohou byt pro dopravu pohybovany do po-
lohy lezici nad sebe, takZe celkovd Sirka, ktera sestava ze
souc¢tu $irfek jednotlivych stroju, je shodna se sirkou stroje,
ktery je vytvoren jako nejsirsi. Pouzije-li se dvou konstruk-
&né stejnych, obvyklych strojld, které jednotlivé neprekracuji
pripustnou maximadlni Sifku pro silniéni dopravu, vznika uspo—-
rdddni nad sebou polovic¢ni §irka celkového stroje a tim
i opét pripustnd Sifka pro silniéni dopravu. Nevyhoda pripo-
jovadni a odpojovani tahaciho votidla pres a po kazidém pracov-
nim pouziti tim odpadd, nebot dopravni zar¥izeni si na poli
a na silnici odpovidaji a tim neni zapotrebi zadny druhy pri-
poj pro tahaci vozidla. Jelikoz celkovy sestavny stroj Jak
pfi pracovnim pouziti, tak i pri dopravé jede stale stejnym
smérem, nejsou zapotrebi Z&dnd pridavnad kola pro pojezd stro-

je ve sméru dopravy.

Spojovaci ustroji mbzZe byt jako celek zdvihano s obéma
pripojenymi zemédélskymi stroji prostrednictvim hydrauliky
tahac¢e, kdyZ je pripoj pripojného ramu vytvoreny jako tribo-
dovy pripoj. Spojovaci zafizeni podle technického freseni mizZe
byt bez konstrukénich ndrokl podle volby pripojeno na pred
nim zarazeny stroj na zpracovani pudy nebo také primo na ta-

haci vozidlo, coz podle dosavadniho stavu techniky bylo moZné




pouze se s tim spojenou pridavnou spojkou.

Spojovaci zarizeni je konstruovano obzvlasté hospodar-
né, Jjsou-li pro oba zemédelské stroje pouzity konstrukéné
stejné stroje. Lze tak uvazZovat napriklad dva stejné seci
stroje. V tomto pripadé jsou spojky upraveny pro pripojeni
dvou totozné usporadanych secich stroju.

Jsou-1li zemédélské stroje typu, kde podélnad osa prvne-
ho stroje, ktery Jje prirazen svisle a vodorovné pohyblive
spojce, pri zajesti obou stroja do dopravni polohy nemusi
nutné zustat vodorovna, stac¢i, je-1li ze svisle a vodorovne
pohyblivd prvni spojka ulozZena v blizkosti volneého konce nos-
ného ramene osazeného na pripojném ramu okolo vodorovné osy
a tato osa v pohledu zepfedu je uspordddna ve stredni oblasti
pripojného ramu. Takové usporadani se da obzvliaste jednoduse
a cenové nenakladné realizovat. Pri takovém uspordadani se ov-
fem zemédélsky stroj, jakoZz i nosné rameno, okolo této vodo-
rovné osy, takZe dochadzi k prekldpéni podélné osy prvniho ze-
médélského stroje do dopravni polohy.

Musi-1i byt vykyvovani zemédélského stroje v kazdém
ptipadé zabranéno, napriklad kdyZ se Jedna o zemédeélskych
strojQ o seci stroje, jejichZ osivo by se v tomto pripadé vy-
sypalo ze zasobniku, je uc¢elné, tvori-li nosné rameno s dal-
&im nosnym ramenem tvori tycovou sestavu ve tvaru rovnobézini-
ka, ktera je pripojena jednak na pripojném ramu a jednak na.
zemédélském stroji. Tim je v kazZdém pripadé zaruceno, Ze pri
pohybu zemédélského stroje, ktery md& byt uloZen nad druhym
strojem, smérem vzhuru, si tento stroj =zachovava vidy vodo-

rovnou polohu.

Také pro druhy zemédélsky stroj, ktery:je prirazen vo-
dorovné pohyblivé spojce, vznika obzvlasté jednoduché pripo-
jeni na pripojny ram, jestlize druhd, vodorovne pohybliva

spojka je uloZena na smérem ven orientovaném konci nosneho



ramu, ktery je upevnén na pripojném ramu otacivé okolo svisle
osy. Pri takovém pripojeni jsou zapotrebi pouze malé sily pro
pohyb stroje. V protikladu k primo¢arému pohybu nedochazi
k 2adnému nebezpeéi vzpriceni. Jako dusledek nataciveho pohy-
bu dochazi také pri prechodu do transportni polohy k vodorov-
nému sklopeni podélné osy zemédélskeho stroje v roviné, ktera
je urcovana osou sméru jizdy a podelnou osou pripojného ramu,
takze osa sméru jizdy pri dopravé jiZz neni uloZena rovnobéziné
s druhym zemédélskym strojem. Proto je celkovy sestavny stroj

pri dopravé, pri posuzovani ve smeru jizdy, prodlouzZen.

Ma-1i byt tomuto zabranéno, aby se napriklad dosahlo
co mozna kompaktni transportni polohy, je vyhodné, je-1i dru-
h&, vodorovné pohyblivad spojka upevnéna na nosném ramu otaci-
vé okolo svislé spojkové osy. Tim je zaruceno, Ze druhy stroj
je posouvan bez sklapéni jeho podélné osy vodorovné ve sméru
stfedni oblasti priéného nosniku, aniZ by byl zemédélsky
stroj, pfi posuzovani ve sméru jizdy, prodlouZen. Toho by se
prirozené dalo dosdhnout take tak,;jako je tomu pro nosné ra-

meno pro prvni zemédélsky stroj.

Manipulace se spojovacim zarizenim podle technického
fedeni je obzvlasté jednoducha, je-li pro pohyb svisle a vo-
dorovné pohyblivé spojky mezi nosnym ramenem a pripojnym ra-

mem uloZena jednotka pistu a valce jako zdvihaci ustroji.

Prirozené je moZné také nosny ram spojky stroje, ktery
se ma& vodorovné pohybovat, natddet motoricky. Jelikoz je vsak
k tomu zapotrebi mala sila, staci c¢asto moZnost ru¢niho nata-

¢eni.

Aby se zabranilo poskozeni zemédélskych strojui, k nimz
by dos$lo, kdyZz by se prvni zemédélsky stroj uvedl z transpor-
tni do pracovni polohy, aniZ by pred tim, byl druhy zemédel-
sky stroj otoc¢en do pracovna polohy, Jje ucelné, aby zarizeni

obsahovalo zajistovaci uUstroji ovladatelné z druhé spojky ne-



bo stroje na ni pripojeného, wuzavirajici spojeni tlakového
média k Jjednotce pistu a valce. To ma& potom funkci, 2Ze ne-
umyslné nahodilé uvedeni Jjednotky pistu a vdlce v ¢innost
zustane pro nosnad ramena spojky prvniho zemédélského stroje

bez ucinku, kdyz se druhy stroj nachdzi v transportni poloze.

Takové zajistovaci uUstroji miZe mit v obzvlasté jedno-
duchém provedeni natacivou paku, pro jehiZ oviadani Jje na
horni straé zemédélského stroje, prirazeného druhé spojce,

ulozen nejméneé jeden kolik.

Kolik mize byt uloZen tak, Ze pri otoceni stroje, kte-
ry ho nese, do transportni polohy, se natac¢iva paka pohybuje
do zajistovaci polohy a zabranuje zpétnému otdceni natacivé
padky. Prostr¥ednictvim pruziny by bylo mozZné dodahnout toho,
aby se natacivad pdka pri otaceni stroje do pracovni polohy
samocinné zpétné otocila do nezajistujici polohy. Jednodussi
véak je, jsou-1li pouzity dva koliky, mezﬁ néz se nataciva pa-
ka dostane v transportni poloze stroje. Potom slouzi jeden
kolik k tomu, aby se natac¢ivd paka uvedla do zajistovaci po-

lohy a druhy, ktery ji pohybuje zpét do nezajistujici polohy.

Jsou-li pro pripojované zemédélskeé stroje potrebne
znamenaky, je potom vyhodné, jestliZe na jeho predni strané
jsou ulozeny dva smérem dopfedu orientované nosice, nesouci
odpovidajici znamendak otdcivy okolo vodorovné osy znamenaku.
Timto uspordddnim vznikd& priznivd poloha téZisté. Dale mohou
byt znamendky velmi Jjednoduse stridavé samocinné ovladany
zdviznou hydraulikou stroje na zpracovani pudy zarazeného

vpredu, nebo hydraulikou tahace.

Prehled obrazkl na vykresech

Technické reseni pripousti radu provedeni. Pro dals$i objasné-
ni jeho zakladniho principu slouzi vykresy, ve kterych zna-
zornuje obr.l pohled =zepfedu na spojovaci zarizeni podle

technického feseni se dvéma jimi vzadjemné spojenymi stroji,



nachdzejicimi se v pracovni poloze, obr.2 pudorys spojovaciho
zarizeni z obr.l, obr.3 boéni pohled na dva stroje vzajemné
spojené spojovacim zafizenim, nachdzejici se v transportni
poloze, obr.4 pusorysny pohled na dva stroje spojené spojova-
cim zarizeni a nachdzejici se v jejich transportni poloze,
obr.5 pudorys zemédélského stroje prirazeného ke druhé spojce

a spojovaci zarizeni se zajistovacim ustrojim.

Priklady provedeni technického resSeni

Obr.1 ukazuje v pohledu zepredu zndzornéné spojovaci zarizeni
1 podle technického reseni se dvéma na jeho zadni stranée
v pracovni poloze vedle sebe pripojenymi zemedelskymi stroji
2, 3, vytvorenymi jako seci stroje. Oba zemédelské stroje 2,
3 spocéivaji vzdy na dvou kolech 4, 5 a 6, 7 na pudé. Spojova-
ci zarizeni 1 ma priéné orientovany pripojny ram 8, ktery je
opatfen na predni strané pro spojeni s tahacem nebo taZnym
vozidlem pripojem 9 vytvorenym jako tribodovy pripoj.

V horn oblasti pripojného ramu 8 Jsou uloZena nosna

i
11 spolu dohromady tvorici tycovou soustavu ve

ramena 10,
tvaru rovnobéinika, uloZend otoéné okolo vodorovne orientova-
né odpovidajici osy 12, 13, a kterda jsou svymi vnéjsimi konci
pripojeny k prvni spojce 14, upravené pro drzZeni zemédélského
stroje opét jako tribodovy pripoj. Na obr.l jsou naznaceny na
obr.l odpovidajici pripoje 15, 16, 17 této spojky 1l4. Nosna
ramena 10, 11 mohou byt prostrednictvim jednotky 18 pistu
a valce, pripojené na pripojném rdmu 8 a nosném rameni 10
otd¢ena ve sméru hodinovych rucicek.

Pro pripojeni druhého =zemédélského stroje 3 slouzi
druha spojka 19, ktera je ktvarovéna presné jako prvni spojka
14 a je na vnéjsim kohci nosného ramu 20 oto¢né upevnéna oko-
lo svislé spojovaci osy 21, ktera sama maZe byt upevnéna
otoéné okolo svislé osy 22 pripojného ramu 8 okolo 180°. Jak
na obr.1l, tak i na obr.2 nejsou spojovaci tycové soustavy me-

zi spojkami 14 a 19 prislusného stroje 2 a 3 znazornény.



Pidorys podle obr.2 ukazuje otac¢ivost nosného ramu 20
okolo svislé osy 22 a otac¢ivost druhé spojky 19 okolo svislé
spojkové osy 21. To umoZnuje, aby se druhy zemédéléky stroj
3 pri otaceni nosného ramu 20 proti sméru hodinovych rucicek
mohl pohybovat rovnobézné viaci sobé, pri pohledu na obr.2 do-
leva, kdyz pred tim byl prvni zemédeélsky stroj 2 pomoci nos-
nych ramen 10,

11 posunut smeérem nahoru.

Na obr.2 jsou déale zndzornény vedle smérem dopredu
orientovaného pripoje 9 pro tahac¢ nebo Jjiné tahaci vozidlo,
kuprikladu stroj na zpracovani pudy, dva smérem dopredu ori-
entované nosic¢e 23, 24, které nesou vzdy jednu vodorovné ori-
entovanou osu 25, 26 znamenaku s na ni vykyvné uloZenym zna-
menakem 27, 28 stop. Nosice 23, 24 vedou tak daleko dopfedﬁ,
Zze znamendky 27, 28 se nachazejl priblizZné vedle kol 29, 30
tahac¢e pripojeného tribodovym pripojem 9 nebo stroje na zpra-
covani pudy. )

KdyZz maji byt oba zemédélské stroje 23 dopravovany po
jejich pracovnim pouziti, potom se wuvaddi v ¢innost nejprve
jednotka 18 valce a pistu zndzornénd na obr.l, coZ vede
X ot4d¢eni nosnych ramen 10, 11 ve sméru hodinovych rucicek
a tim i k odpovidajicimu zdvihovému pohybu stroje 2, aniz by
se tento stroj skldpél okolo - jeho podélné osy. ZdviZena kon-
covd poloha stroje 2 je znazornéna na obr.3. KdyZ stroj 2 do-
sdhl koncové polohy zndzornéné na obr.2, potom je mozné malym
nadzviZenim celkové sestavy prostrednictvim hydrauliky tahace
oto¢it nosny ram 20 okolc svislé osy 22, aZ se druhy zemeédél-
sky stroj 3 nachdzi presné pod prvnim zemédélskym strojem

2 a v poloze usporddané soumeérne k pripoji 9.

Obr.4 ukazuje v pudorysu, Ze se v dopravni poloze oba
zemédélské stroje 2, 3 nachazeji v dopravni poloze presné nad
sebou, takzZe celkové usporadani je také vytvoreno jako rela-

tivné kratké. Znamenaky 27, 28 musli byt pri dopravé samozrej-



mé otoc&eny vzhlru.

Obr.5 ukazuje schematicky zajistovaci ustroji 31 upev-
néné na pripojném rédmu 8 nebo s nim spojeng, které ma uzavi-
raci ventil 32, ovladatelny nataéivou pakou 33. Uzaviraci
ventil 32 slouzi k wuzavirani spojeni tlakového prostredi
k jednotce 18 pistu a valce zndzornéné na obr.l a 3. Zajisto-
vaci ustroji 31 slouzi k tomu, aby zabranovalo neumyslnému
spusténi zemédélského stroje 2 dold, kdyz se druhy stroj 3
nachazi v dopravni poloze. Pro ovladani natacive paky 33 uza-
viraciho ventilu uzaviraciho ventilu 32 jsou na horni strane
druhého zemédélského stroje 3 upevnény smérem nahoru oriento-
vané koliky 34, 35 s malym vzajemnym odstupem. Dojde-1i pri
vytvoreni prepravni polohy k vodorovnému otoc¢eni druhého ze-
médélského stroje 3, potom se nataciva paka 33 dostava primo
do prostoru mezi obéma koliky 34 a 35. Oba koliky 34 a 35
jsou vsak na horni strané druhého zemédélského stroje 3 upev-
nény tak, Ze Dbezprostredné pred dosazenim dopravni polohy
stroje 3 kolik 35 pohybuje nata&ivou padkou 33 proti smeéru ho-
dinovych ruc¢icek do uzaviraci polohy, takZe uzavira zajisto-
vaci ustroji 31. Pri opusténi dopravni polohy zajistuje druhy
kolik 34, Ze natdéiva paka 33 je znovu vedena do zdakladni po-

lohy, v niz je zajisténi znovu zruseno.



NAROKY NA OCHRANTU o

1. Spojovaci zarizeni pro dva zemédélské stroje, které
se majl ulozit vedle sebe a za tahacim vozidlem, majici pri-
pojny ram opatreny pripojem pro tahaci vozidlo, ktery je na
strané opacné vucil pripoji opatren vedle sebe odpovidajicimi
spojkami pro kazdy 2z obou stroji, vyznacené tim, Ze prvni
spojka (14) je uloZena relativné k pripojnému ramu (8) svisle
a vodorovne pohyblive a druha spojka (19) je uloZena vodorov-

né pohyblivé na pripojném ramu (8).

2. Spojovacl zarizeni podle naroku 1 vyznacené tim, Ze
vripoj (9) spojovaciho rdmu (8) Jje vytvoren jako tribodovy

pripoj.

3. Spojovaci zarizeni podle naroku 1 vyznacené tim, Ze
spojky (14, 19) jsou vytvoreny jako spojky pro pripojeni dvou

totozné konstruovanych secich stroju.

4. Spojovaci zarizeni podle kteréhokoli z ndrokt 1 az
3 vyznaceneé tim, Ze svisle a vodorovné pohybliva prvni spojka
(14) Je uloZena v Dblizkosti volného konce nosného ramene
(10) osazeného na pripojném ramu (8) okolo vodorovné osy
(13) a tato osa (13) v pohledu =zepredu je usporédéana ve

stredni oblasti pripojného ramu (8).

5. Spojovaci zarizeni podle kteréhokoli z ndroku 1 az
4 vyznacené tim, Ze nosné rameno (10) s dalsim nosnym ramenem
(11) tvori tycCovou sestavu ve tvaru rovnobéznika, ktera ije
o¥ipojena jednak na pripojném ramu (8) a jednak na zemédél-

ském stroji (2).

6. Spojovaci zarizeni podle Kkteréhokoli z naroku-1 az
5 vyznac¢ené tim, Ze druhd, vodorovné pohybliva spojka (19) Jje
uloZena na smérem ven orientovaném konci nosného ramu (20),

ktery je upevnén na pripojném ramu (8) otac¢iveé okolo svisle
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osy (22).

7. Spojovaci zafizeni podle kteréhokoli z naroku 1 az
6 vyznacené tim, Ze druha, vodorovné pohybliva spojka (19) je
upevnéna na nosném ramu (20) otacive okolo svislé spojkove
" osy (21).

8. Spojovaci zarizeni podle kteréhokoli z ndrokl 1 az
7 vyznacdené tim, Ze mezi nosnym ramenen (10) a pripojnym ra-
mem (8) je ulozena jednotka (18) pistu a valce jakeo zdvihaci

ustroji.

9. Spojovaci zarizeni podle kteréhokoli z naroka 1 az
8 vyznacené tim, zZe pro zajisteni nejhorejsi polohy nosného
ramene (10, 11) obsahuje zajistovaci ustroji (31) ovladatelné
z druhé spojky (19) nebo stroje (3) na ni pripojeného, uzavi-
rajici spojeni tlakového média k Jjednotce (18) pistu a valce.

10. Spojovaci =zarizeni podie naroku 9 vyznacené tim,
3e zajistovaci ustroji (31) ma natacivou padku (33), pro jejiz
ovladani je na horni strané zemédélského stroje (3), priraze-

ného druhé spojce (19), uloZen nejméné jeden kolik (34, 35).

11. Spojovaci zarizeni podle naroku 10 vyznacené tim,
e pro ovladani natacivé paky (33) jsou ve vzajemném odstupu
ulozené koliky (34, 35) uloZeny tak, ze se natac¢ivd paka
(33) v transportni poloze odpovidajiciho stroje (3) nachazi
mezi témito koliky (34, 35).

12. Spojovaci zarizeni podle kteréhokoli z naroku 1 az
11 vyznac¢ené tim, Ze na jeho pfedni strané jsou uloZeny dva
smérem dopfedu orientované nosice (23, 24), nesouci odpovida-
jici znamendk (27, 28) btééivy okolo vodorovné osy (25, 26)

znamenaku.-



Seznam vztahovych znacdek

spojovaci zarizeni
stroj
stroj
kolo
kolo
kolo
kolo

spojovaci ram

W N O O bW

9 pripoj

10 nosné rameno

11 nosné rameno

12 osa

13 osa

14 prvni spojka

L5 pripoj

16 pripoj

17 pripoj

18 jednotka pistu a valce
13 druha spojka

20 nosny ram

21 osa spoijky

23 nosic

24 nosic

'S5 osa znamenaku

2 osa znamenaku

'/ znamendk

' znamendk

4 kolo

i) kolo

41 zajistovaci ustroji
i7Z uzaviraci ventil
33 natacivad péaka

34 kolik

35 kolik
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