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(54) Gleisstopfmaschine

(57) Die Maschine kommt bei Stopfarbeiten am Gleisoberbau
einschlieB8lich der Stopfarbeiten von StraBenbahngleisen und -
anderen Sonderformen des Gleisoberbaues zum Einsatz. Wdhrend
das Ziel in einer Senkung der Anschaffungs- und Betriebskosten
zu sehen ist, besteht die Aufgabe der Erfindung darin, eine
Maschine zu schaffen, die sich durch eine einfache, zugleich
aber leistungsfdhige und zuverlidssige Bauweise auszeichnet.

Dazu ist eine Maschine zum Unterstopfen der Schwellen eines
Gleises mit wenigstens einem am Maschinenrahmen hdhenverstellbaren
Stopfaggregat versehen. An einem Trdger des Stopfaggregates sind
paarweise angeordnete, gegeneinander verstellbare und in das
Schotterbett eintauchbare Stopfwerkzeuge gelagert, die eine

etwa gabel- oder l-férmige starre Einheit bildende Halterung
aufweisen. ErfindungsgemdB8 ist lediglich ein einziger
Beistellantrieb flir alle etwa gabelfdrmigen Stopfwerkzeuge des
Stopfaggregates vorgesehen. Die Schwenkarme der beiden

Stopfwerkzeug-Halterungen sind ilber diesen gemeinsamen
Beistellantrieb miteinander bewegungsve*bunden. - Fig,1l =
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Gleiéstopfmaschine

Anwendunesegebiet der Irfipdung

Die Erfindung bezieht sich auf das Gebie® der Glelsbaumschl-
nen und wird speziell beinm Gleluoberbau eingesetzt,

- Charakfieristik der bekannten technischen Idsungen

Es ist bereits eine Maschine zum Unterstopfen der Schwellen
eines Gleises, mit wenigstens einem am Maschinenrahmen hohen-
verstellbaren Stopfaggregat bekannt, welches an einem Triger
paarweilse angeordnete, gegeneinander verstellbar gelagerte,
in das Schotterbett eintauchbare Stopfwerkzeuge aufwelst, de-
ren eine etwa gabel- oder |-formige starre Einheit bildende .
Halterung jeweils einen in.Schienenléngsachse nach oben ver—
laufenden Schwenkarm angeordnet hat, der jeweils mit den am
Trager gelagerten Vibrations-— und Beistellantrieben vérbunden
ist, wobel die quer zum Gleis verlaufenden Seitenarme der

. Halterung zur Aufnahme der zu beiden Seiten der Schiene in
_das Schotterbett eintauchbaren Pickel ausgebildet sind,

Durch die DD-PS 128 014 ist eine Gleisstopfmaschine dieser
Art beschrieben, deren utopfaggre@ate einen in Léngsmitte

des Stopfwerkzeugtrigers gelagerten Vlbratlonsantrleb aufwei~
sen, ‘an dem die Schwenkarme der beiden, etwa gabelfdrmig aus-
gebildeten Stopfwerkzeug-Halterungen je iiber einen Beistell-
antrieb angelenkt sind. Gleisstopfmaschinen dieser Bauart ha=-
ben sich in der Praxis bestens bewdhrt. Thre Stopfagegregate



i

iy

210 581 -2-

-

zeichnen sich durch einfache und robuste Bauweise und auBer—~
dem dadurch aus, daf die Beistell- und Vibrationskrifte von
den betreffenden Antrieben.in das Schotterbett nahezu ver—
lustfrei iibertragen werden. '

In Anbetracht der neuveren Enpwicklungstendenzen im Eisenbahp-

wesen, die nicht nur den Ausbau vorhandener Strecken zwecks
Erhohung der Fahrgeschwindigkeiten wie auch der zuléssigen
Achslasten, sondern auch zum Teil umfangreiche Streckenneu-
bauten unfassen, ist der Bedarf an leistungsfdhigen Gleis-
stopfmaschinen filir die verschiedensten Einsatzzwecke und
~bedingungen stark angestiegen. Neben den technischen Erfor-
dernissen treten bei der Konstruktion neuer Gleisstopfmaschi~
nen rein wirtschafliche Gesichtspunkte immer mehr in den
Vordergrund. Da -den meisten Bahnverwaltungen fiir ihre Inve-
stitionstdtigkeit nur relativ beschrénkte Mittel zur Verfii-
gung stehen, wird auf moglichst niedrige Anschaffungs~ und

Betriebskosten erhdhter Wert gelegt. Andererseits werden

aber beziiglich Leistungsféhigkeit, ILebensdauer und vielfdlfi-
ger Einsatzmoglichkeiten hohe Anforderungen an solche Maschi-
nen gestellt.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, eine Gleisstopfmaschine
der gattungsgemifen Art so auszubilden, daB die Anschaffungs-
und Betriebskosten weiter gesenkt werden und zudem die Ein-

satzmoglichkeiten erweltert werden.

Darlegung des Wesegs der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Maschine zum
Unterstopfen der Schwellen eines Gleisés, mit wenigstens ei-
pem am Maschinenrahmen hdhenverstellbaren Stopfaggregat, wel-
ches an einem Tr&ger paarweise angeordnete,'gegeneinaader
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verstellbar gelagerte, in das Schotterbett eintauchbare
Stopfwerkzeuge aufweist, deren eine etwa gabel oder l~form1ge
starre Einheit bildende Halterunw Jjeweils einen in Schienen-
léngsachse nach oben verlaufenden Schwenkarm angeordnef hat,
der jeweilS‘mit den am Trager gelagerten Vibrations- und
Beistellantrieben verbunden ist, wobei die. quer zum Gleis
verlaufenden Seitenarme der Halterung zur Aufnahme der zu
beiden Seiten der Schiene in das Schotterbett eintauchbaren
Pickel ausgebildet sind, zu schaffen, die sich durch eine
einfache; zugleich aber leistungsfdhige und zuverlissige
Bauweise auszeichnet,

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB in iiberraschend einfacher
Weise dadurch geldst, daB lediglich ein einziger Beistellan-
trieb fiir alle diese etwa gabelfarmigen Stopfwerkzeuge des
Stopfaggregates vorgesehen ist, wobei die Schwenkarme der
beiden Stopfwerkzeug-Halterungen iber diesen gemeinsamen Bei-
stellantrieb miteinander bewegungsverbunden sind. Durch diese
Anordnung wird nicht nur der bauliche sowie kostenméBige Auf=-
wand fir das Stopfaggregat noch weiter verringert, soandern
auch eine gewichissparende und vor allem in Maschinenlingse.
richbtung extrem kurze Bauweise des Stopfaggregates erreicht,
Bel Gleisstopfmaschinen mi% iiber die Maschinenstirnseite vore
kragender Anordnung des Stopfaggregates ergeben sich dadurch
gunstigere Voraussetzungen fir eine gleichmiBige Verteilung

- des Maschinengewichtes auf die Fahrwerke sowie verbesserte

Sichtverh&ltnisse fiir den Bediener, da das Stopfaggrezat sehr
nehe an die Bedienerkabine herangeriickt werden kann. Dadurch .
wird auch das Zentrierep des Stopfaggregates bezliglich der |
zu unterstopfenden Schwelle erleichtert und beschleunigt.
Trotz der vereinfachten Bauweise wird mit solchen Stopfaggre~
gaten ein qualitativ sowie quantitativ hochwertiges Stopf-

- ergebnis erzielt,
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Durch die mit der Erfindung verbundene Reduzierung des Ma-
schinengewichtes werden auch glnstige Voraussetzungen fiir die
Aussetzbarkeit solcher Gleisstopfmaschinen auf freier Strek-
ke geschaffen. Dadurch erdffnet sich die Moglichkeit, Stopf-
arbeiten auch wdhrend verh&ltnisméBig kurzer Zugspausen
durchzufiihren, was insbesondere bei eingleisigen Strecken
sowie bei groBen Entfernungenr zwischen den Bahnhofen bzwe
Ausweichstellen der befireffenden Strecke erhebliche Vorteile

bietet.

Gem&R einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist der,
zweckm&Big als hydraulische Kolben-Zylinder-Einhel{ ausgebil-
dete einzige Beistellantrieb am Schwenkarm der einen Stopf-
werkzeug-Halterung angelenkt und mit dem Schwenkarm der ande-
ren Stopfwerkzeug-Halterung liber einen Vibrationsantrieb ver-
bunden, Diese Augfihrung zeichnet sich durch besondere bauli-
che Einfachheif aus. Beistell- und Vibrationsantrieb bilden
dabei eine funktionelle Einheit, von der beide Stopfwerkzeuge
im gleichen AusmaB mit den Beistell- und Vibrationskréften
beaufschlagt werden. Weitere Vorteile dieser Bauweise sind
vereinfachte Montagebedingungen bel Warfungs- und Reparatur-
arbeiten. N '

Erfindungsgemdl ist es besonders vorteilhaft, wenn der insbe-
sondere als Exzenterwellen-Anordnung ausgebildete Vibrations-
antrieb am Schwenkarm einer der beiden Stopfwerkzeug-Halte-

rungen, vorzugsweise der Halterung des bezliglich der Arbeits-

- richtung der Maschine vorderen Stopfwerkzeuges gelagert und

der Beistellantrieb am Vibrationsantrieb angelenkt ist. Diese
Bauweise zeichnet sich durch die besonders platzsparende An-
ordnung der Werkzeugantriebe aus, die eine weitere Verkiirzung
des Aggregates ermdglicht.
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GemdB einer bevorzugten Ausfihrung der Erfindung ist die den
Beistellantrieb bildende Kolben~Zylinder-Einheit etwa paral-~
lel zur Schienenléngsachse angeordnet, wobel ihr Zylinder an
der Exzenterwelle des am Schwenkarm des vorderen Stopfwerk-
'zeuges gelagerten Vibrationsantiriebes und ihr Kolben am
-Schwenkarm des hinteren Stopfwerkzeuges angelenkt ist. Somit
sind lediglich zwei Lagerstellen zur Ubertragung der Beistell-
und Vibrationskrdfte auf belde Stopfwerkzeuge vorhanden, so
daf Leistungs- bzw. Schwingungsverluste zufolge unvermeidba-
rer Lagertoleranzen auf ein Minimum reduziert werden. Dariiber
hinaus werden die Sichtverhaltnisse fir den Bedienungsmann
der Maschine noch weiter verbessert, well der an der vorderen
StohWerkzaug-Halterung angeordnete Vibrationsantrieb den
Durchblick auf.die Stopfwerkzeuge bzw. den Stopfbereich nicht
beeintrichtigt,

Un die Maschine auch zum Unterstopfen von Weichen und Kreu=
zungén verwenden zu konnen, ist erfindungsgemdB vorgesehen,
daB die Stopfpickel an den Seitenarmen der mit dem einzigen
Beistellantrieb verbundenen Stopfwerkzeug-Halterungen quer
zur Gleislédngsrichtung verschwenkbar und iber gesonderte
Schwenkantriebe verstellbar gelagert sind. Dadurch bietet
sich dem Konstrukteur die Mogllchkelt, den durch die Anord-

- nung eines einzigen Belstellantriebes gewonnenen Bauraum fiir
eilne besonders zweckmdBige, gleichfalls platzsparende Gestal-
tung der Iager und Antriebe der verschwenkbaren Stopfpickel
zu nitzen und gegebenenfalls auch die Breitenabmessung des
Stopfaggregates noch weiter zu reduzieren,

GemsB einem weiteren Erfindungsmerkmal ist es von Vorteil,
wenn dem einzigen Beistellantrieb eine Pilhrungsvorrichtung
zugeordnet ist, welche die beidén-Stopfwerkzegge, insbesonde-
~re in ihrer duBeren Spreiz-Lndlage in'spiegelsymmetrischer
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Tage zur Langsnitte des Stopfaggregates h&lt, und die vor=-
‘zugsweise von am Stopfwerkzeughriger angeordneten, nit den
Halterungen beider Stopfwerkzeuge zusanmenwirkenden feder-
elastischen Anschligen od. dgl. gebildet ist. Damit ist
sichergestell, daB die Stopfwerkzeuge nach Beendigung des
Stopfvorganges sogleich und selbsttatig in ihre #dufere End=-
lage zuriickkehren, so daB fiir den néchsten Stopfvorgang die
volle Offnungsweite der Stopfwerkzeuge verfiigbar ist und die
Zentrierung des Stopfaggregates in bezug auf.die zu unter-
stopfende Schwelle keinerlei Probleme bietets Die Wirkung
der Anschléage kann gegebenenfalls auch durch zwischengeschal-
tete Federelemente, z.B. eine Druckfeder oder ein pneumati-
sches Federglied, unterstiitzt werden.

SchlieBlich besteht ein weiteres Merkmal der Maschine darin,
"~ daB.das Stopfaggregat zun Unterstopfen in Gleisquerrichtun
z.B., von Lingsschwellen, um eine efwa vertikal zur Glelsebe—
ne verlaufende Schwenkachse liber einen wenigstens Cae 90
betragenden Winkelbereich verschwenkbar angeordnet iste

- Ausfihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an mehreren Ausfilhrungsbei-
spielen ndher erlautert werden. In der zugehorlven Zelchnung
zeigens _
Flg. 1: eine Seitenansicht einer Gleisstopfmaschine nach der
.7 Erfindung;
Eig; 2: eine teilweise, schematische Draufsicht einer abge-'
. wandelten Ausfihrungsform der Maschine nach Fige 1;
Fig. 3: eine vergrdBerte Seitenansicht des Stopfaggregates
. der Maschine nach Fig. 1 und .
Fig; 4: eine gleichfalls vergrdBerte Ansicht des Stopfaggre-
~ gates im Schnitt IV-IV nach Fig, 1 |
Dle in Pig. 1 dargestellte Gleisstopfmaschine 1 besxtzt eim
nen Maschinenrahmen 2, welcher mittels zwéler Einachs-Fahr-
werke 3 auf dem aus
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Schienen 4 und Querschwellen 5 bestehenden Gleis 6 verfahrbar

- ist. Die Maschine T ist mit einem eigenen, aus Motor 7 und Ge-

triebe 8 bestehenden Fahrantrieb ausgestattet, welcher im Falle
des Ausfiihrungsbeispieles auf das beziiglich der Arbeitsrichtung 9

~ der Maschine 1 hintere Fahrwerk 3 wirkt. An der Unterseite des.

Maschinenrahmens 2 im Bereich des Schwerpunktes der Maschine 1

“ist eine hydraulisch betitigte Hebe- und Drehvorrichtung 10 ange-
ordnet, die einerseits einen Wechsel der Arbeitsrichtung 9 durch

Anheben und Wenden der Maschine 1 und anderseits ein seitliches
Aussetzen derselben auf fre1er Strecke ermoglicht. An Jeder Seite

des Maschinenrahmens 2 sind zwe1 symmetrisch zur Hebe- und Dreh-
vorrichtung 10 angeordnete Laufrollen 11 je um eine in Maschinen-
langsrichtung verlaufende Achse geTagert Mittels dieser Laufrollen
11 wird die Maschine 1 beim Aussetzen auf den Schienen einer quer

iber das Gleis 6 gelegten Rampe seitwirts verfahren

~Dem vorderen Fahrwerk 3 ist an beiden Méschinenseiteh Je ein mit-
- tels einer hydraulischen Kolben-Zylinder-Einheit 12 quer zum Gleis 6

verschwenkbarer Greifhaken 13 zugeordnet, welcher in eingeschwenktem
Zustand den Kopf der jeweiligen Schiene 4 von auBen her untergreift
und auf diese Weise eine kraftschlissige starre Verbindung zwischen
Fahrwerk 3 und Schiene 4 herstellt, welche ein Abheben des Fahrwerks 3
wahrend des Stopfvorganges verh1ndert

Der Maschinenrahmen 2 trdgt einen kastenformigen Aufbau 14, welcher
die Antriebsaggregate 15 der Maschine 1 enthdlt, sowie die groB-
flachig verglaste Bedienerkabine 16. Der Maschinenrahmen 2 weist .
einen liber die vordere Stirnseite der Maschine 1 vorkragenden,‘zen-
tralen Rahmenholm 17 auf, an dem beidseits je ein Stopfaggregat 18
hthenverstellbar gelagert ist, welches das Unterstopfen der Schwellen
5 Jeweils im Kreuzungsbereich mit einer der beiden Schienen 4 ermog-
licht. GemdB der Darstellung der Fig. 1 befinden sich die beiden
Stopfaggregate 18 in Deckungs]aae, sodaB nur das dem Betrachter zu-
gewandte Stopfaggregat 18 ersichtlich ist. Alternativ besteht auch

die M Moglichkeit, die Maschine mit nur einem Stopfaggregat 18 auszu-

statten, welches an_dem Rahmenholm 17 quer zum Gleis 6 verschiebbar
gelagert ist. Bei einer solchen Ausfiihrung wird jede Schwelie § zu-
ndchst im Kreuzungsbereich mit der einen Schiene 4 und; nach Querver-
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: Schiebung des Stopfaggregates 18, im Kreuzungsbereich mit'der
“anderen Schiene 4 unterstopft.

Fig. 2 zeigt noch eine weitere Ausfiihrungsmdglichkeit der Maschine

- mit erweitertem Anwendungsbereich, bei welcher das mit dem Rahmen-

holm 17 hGhenverstelibar verbundene'Stopfaggregat 18 zusdtzlich

- um eine vertikale, durch die Schienenmitte hindurchgehende Achse

19 von der mit vollen Linien eingezeichneten Arbeitsstellung zum
Unterstopfen von Querschwellen 5 im Sinne des Pfeiles 20 um g0°

~4n die mit gestrichelten Linien eingezeichnete Arbeitsstellung zum
~ Unterstopfen von Langsschwellen 21, z.B. eines Strafenbahngleises,

verschwenkbar ist. Auch in diesem Falle besteht die Mbglichkeit
der wahlweisen Ausstattung der Maschine mit nur einem oder zwei
solchen Stopfaggregaten. - \ ' '

‘Aus den Fig. 3 und 4 gehen die Einzelheiten des im Sinne der Er-

findung gestalteten Stopfaggregates 18 hervor. An dem vorkragenden

* Rahmenholm 17 ist ein Fiihrungsteil 22 befestigt, welcher eine verti-

kale Fihrungssdule 23 und zwei symmetrisch zu dieser angeordnete,
vertikale Fiihrungsbahnen 24 aufweist. Der 1dngs def Fihrungssdule 23
gleitbar gelagerte Stopfwerkzeugtrdger 25 ist mit insgesamt vier
Laufrollen 26 versehen, welche sich paarweise an den FUhfungsbahnEn

24 des Fiihrungsteiles 22 abstiitzen. Zur Hohenverstellung des Stopf-
werkzeugtragers 25 dient eine hydraulische Kolben-Zylinder-Einheit 27,
welche einerseits an einem vom Rahmenholm 17 aufwdrtsragenden Aus-
leger 28 und anderseits an einem in Maschinenldngsrichtung verlau-
fendeh,Lagerbolzen 29 des Stopfwerkzeugtrdgers 25 angelenkt ist. Der
StohWerkzeugtrﬁger 25 besitzt eine, zur Anordnuhg etwa in der verti-
kalen Schienenldngsebene 30 bestimmte Lagerplatte 31, an welcher paar-
weise angeordnete, gegeneinander verstellbare Stopfwerkzeuge 32,33

_ge]agert sind. Jedes Stopfwerkzeug 32 bzw. 33 besteht aus einer an

der Lagerplatte 31 um eine quer zum Gleis 6 verlaufende Achse 34
schwenkbaren, eine etwa gabelférmige starre Einheit bildenden Hal-
terung 35 bzw. 36 mit nach oben sich erstreckendem Séhwenkarm 37 und
nach beiden Seiten abstehenden Seitenarmen 38, an denen jeweils ein
Halteschuh 39 mit dem daran 1dsbar befestigten Stopfpickel 40 um
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eine in G1e1s1angsr1chtung verlaufende Achse 41 schwenkbar 9e1a~

gert ist. Zur unabhangigen, seitlichen Verste]1ung Jjedes Stopf-

pickels 40 im Sinne der in Fig. 4 eingezeichneten Pfeile ist je-

weils eine hydraulische Kolben-Zylinder-Einheit 42 vorgesehen, die
einerseits an einem Antriebsarm 43 des Halteschuhes 39 und ander-

seits an einem zentralen Lagerbolzen 44 der Halterung 35 bzw. 36
‘angelenkt ist. Zwecks besserer Ubersichtlichkeit ist in Fig. 3 die

Kolben-Zylinder-Einheit 42 des Stopfuerkzeuges 32 bei einem der

Halteschuhe 39 fortgelassen. In Fig. 4 sind von der vertikalen

Ste]lhng abweichende Schwenklagen der Stopfpickel 40 bei ange-
hobenem wie auch bei abgesenktem Stopfaggregat 18, mit gestrxche]-
ten Linien angedeutet

‘Entsprechend der Erfindung besitzt das Stopfaggregat'IS, abweichend

von den bisher gebrduchlichen Bauarten, einen einzigen gemeinsamen
Beistellantrieb 45 fiir beide Stopfwerkzeuge 32,33. Dieser Beistell-
antrieb 45 besteht aus einer in Maschinenlidngsrichtung verlaufenden,

‘1'hydrau]ischen Kolben-Zylinder-Einheit 46, deren Kolben 47 mit dem

Schwenkarm 37 des einen Stopfwarkzeuges 32 um eine Querachse 48
schwenkbar verbunden und deren Zylinder 49 an einem am Schwenkarm

37 des anderen Stopfwerkzeuges 33 gelagerten Vibrationsantrieb 50

angelenkt ist. In Fig. 3 ist die den Vibrationsantrieb 50 bildende
Exzenterwelle 51 als theoretische exzentrische Lagerstelle des Zy-
Tinders 49 der Kolben-Zylinder-Einheit 46 symbolisch dargestellt.

Dem Beistellantrieb 45 jst eine FUhrUngsvorrichtung 52 zugeordnét,

- welche die beiden Stopfwerkzeuge 32,33 insbesondere in der aus der

Zeichnung ersichtlichen &uBeren Spreiz-Endlage in spiegelsymmetri-

- scher Lage zur Lingsmitte des Stopfaggregates 18 hdlt. Diese Fiihrungs- -

vorrichtung 52 besteht im einfachsten Fall aus an der Lagerplatte 31
angeordneten, mit den Schwenkarmen 37 beider Stopfwerkzeug-Halte-

- rungen 35,36 zusammenwirkenden, federelastischen Anschlzgen 53, z.B.

Gunmipuffern. Zwischen diesen Anschldgen 53 kann gegebenenfalls auch,
wie in Fig. 3 mit gestrichelten Linien angedeutet, eine Druckfeder 54
angeordnet werden. Im Rahmen der Erfindung sind selbstverstandlich
auch zahlreiche andere konstruktive LOsungen fiir die Fuhrungsyor-
richtung 52 mbglich. - ~
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Da beide Stopfwerkzeuge 32,33 von den Beistell- und Vibrations- -
krdften gleichmaBig beaufschlagt sind, ergibt sich fiir das neue

. Stopfaggregat 18 im wesentlichen dieselbe Arbeitsweise wie bei

Stopfaggregaten mit gesonderten Beistellantrieben fiir die Stopf-
werkzeuge. Nach Zentrierung des Stopfaggregates 18 in bezug auf

“die zu unterstopfende Schwelle 5 wird der Stopfwerkzeugtrﬁger 25
_ mittels der Kolben-Zylinder-Einheit 27 abgesenkt und die vom Vibra-

tionsantrieb 50 schwingerregten Stopfpickel 40 tauchen an beiden
Langsseiten der Schwelle 5 beidseits der Schiene 4 in das' Schotter-
bett ein, wie in den Fig. 1, 3 und 4 mit gestrichelten Linien ange*'
deutet. Mittels des gemeinsamen Beistellantriebes 45 WTrd den Stopf—<
pickeln 40 eine zangenartige SchlieBbewegung im,Sinne'dér beiden
Pfeile (Fig. 1) zur Schwellenmitte hin erteilt. Der Stopfvorgang -
wird beendet, sobald sich im Drucksystem der Kolben-Zylinder-Einheit
46 der dem gewlinschten Verdichtungsgrad des Schotters entsprechende
Beiste]]druck{gfnstel]t. -

Stopfaggregate 18 der beschriebenen Bauart eighen sich zufolge der
seitlichen Verstellbarkeit ihrer Stopfpickel 40 nicht nur zum Unter-
stopfen der Schwellen 5 normaler Streckengieise, sondern auch zum
Durcharbeiten von Weichen und Kreuzungen. Soferne die Gleisstopfma-
schine 1 vorwiegend auf Hauptstrecken eingesetzt werden soll, ist =
ihre Ausstattung mit zwei Stopfaggregaten 18 zu empfehlen. Fiir Glefs¥
stopfarbeiten auf Nebenstrecken ist auch mit nur einem quer zum

Gleis 6 verstellbaren Stopfaggfegat 18 ein wirtschaftlicher Stopf-
betrieb gewdhrleistet. Im Rahmen der Erfindung kann weiters zweck-
maBig das Stopfaggregat 18 - zum Unterstopfen in Gleisquerrichtung, .
z.B. von Lingsschwellen 21 - um eine vertikal zur Gleisebene verlau-
fénde Schwenkachse 19 iiber einen wenigstens 90° betragenden Winkel-
bereich verschwenkbar angeordnet sein. Dadurch ergeben sich erweiter- |
te Einsatzmoglichkeiten solcher Gleisstopfmaschinen, wie Stopfarbeiten

im VYorkopfbereich von Querschwellen 5 oder an den Ldngsseiten von

schienenparallel verlegten Ldngsschwellen 21, z.B. von StraBenbahn-

gleisen und anderen Sonderformen des Gleisoberbaues.
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Erfindungsanspruch

1. Maschine zun Unterstopfen der Schwellen eines Gleises,
nit wenlgstens elnen am Maschinenrahmen hhenverstellba~
ren Stopfaggregat welches an einem Triger paarweise an-
geordnete, gegeneinander verstellbar gelagerte, in das
Schotterbett eintauchbare Stopfwerkzeuge aufweist, deren
elne etwa gabel- oder | -férdige starre Einheit bildende
Halterung jeweils einen in Schienenléngsachse nach oben
verlaufenden Schwenkarm angeordnet hat, der jeweils mit
den am Triger gelagerten Vibrations- und Belstellantrie-
ben verbunden ist, wobei die quer zum Gleis verlaufenden
Seitenarne der Halterung zur Aufnahme der zu beiden Sei=
ten der Schiene in das Schobtterbett eintauchbaren Plc&el
ausgebildet sind, gekennzeichnet dadurch, daB ledlglloh
ein einziger Beistellantrieb (45) fiir alle diese etwa
gabelformnigen Stopfwerkzeuge (323 33) des Stopfaggregates
(18) vorgesehen ist, wobei die Schwepnkarme (37) der bei-
den Stopfwerkzeug~Halterungen (35; 36) iiber diesen gemein~
samen Beistellantrieb miteinander bewegungsverbunden sind,

2. Maschine nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB der,
3 zweckmaﬁlg als hydraullsche Kolben~Zylinder-Einheit (46)
: ausgeblldete e1n21ge Beistellantrieb (45) am Schwenkarm
(37) der einen StopfwerkzeugéHalterung (35) angelenkt und
mit dem Schwenkarm (37) der anderen Stopfwerkzeug-Helte- .
rung (36) iiber einen Vibrationsantrieb (50) verbunden 1st;

3. Maochlne nach Punkk 2 gekennzeichnet dadurch, daf der,
insbesondere als Exzenterwellen—Anordnung ausgebildete:
Vibratiopsantrieb (50) am Schwenkarm (37) einer der bei-
dén Stopfwerkzeug-Halterungen (35; 36), vorzugsweise dep
Halterung (36) des bezliglich dexr Arbeitsrichtung (9) der
Maschine (1) vorderen Dtopfwevkzeages (33) gelagert und
der Beistellantrieb (45) an Vibrationsantrieb (50) ange-
lenkt 1st. :
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Maschlne nach Punkt 2 und 3, gekennzelchnet dadurch, daB
die den Belstnllantcleb (45) bildende Kolben-Zylinder-Ein-

heit (46) etwa parallel zur Schienenlingsachse angeordnet

ist, wobei ihr Zylinder (49) an der Bxzenterwelle (51) des
am Schwenkarm (37) des vorderen Stopfwerkzeuges (33) gela-
gerﬁen Vibrationsantriebes (50) und ihr Kolben (47) am
Schwenkarm (37) des hinteren Stopfwerk&euges (32) angelenkt
1st.

Maschine nach einem der Punkte 1 bis 4, gekennzeichnet da-
durch, daf die Stopfpickel (40) an den Seitenarmen (38)

der mi% dem einzigen Beistellantrieb (45) verbundenen -
Stopfwerkzeug-Halterungen (35; 36) quer zur Gleislingerich-
rung verschwenkbar und {iber gesonderte Schwenkantriebe,

die z.B, als Kolben~Zylinder~Einhelt (4&) ausgebildet sind,
verstellbar gelagert sind.

Maschine nach einem der vorhergehenden Punkte, gekennzeich-
net dadurch, daB dem einzigen Beistellantrieb (45) eine
Fihrungsvorrichtung (52) zugeordnet ist, welche die beiden
Stopfwerkzeuge (323 33), insbesondere in ihrer &uBeren
Spreiz-Endlage, in spiegelsymmetrischer Lage zur Léngsmit._
te des Stopfaggregates (18) halt, und die vorzugswelse von
am Stopfwerkzeugtriger (25) angeordneten, mit den Halte-
rungen (35; 36) beider Stopfwerkzeuge (323 33) zusammen~
wirkenden federelastlschen Anschlagen (53) od. dgl. gebil_
det ist,

Maschine, insbesondere nach einem der Punkte 4 bis 6, ge-
kennzeichnet dadurch, daf das Stopfaggregat (18) - zum Un-
terstopfen in Gleisguerrichtung, z;B. von Lingsschwellen
(21) - um eins etwa vertlkal zur Glelsebene verlaufende
Schwenkachse (19) iiber elnen wenigstens ca, 90 betragen—

- den ﬁlnkelber<a¢ch verschwenkbar angeordnet ist,

'Hierzu /] Seite . Zeichnung




210 581

-13-




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

