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Description

[0001] La présente invention concerne une plate-for-
me d’exploitation en mer.

[0002] Les plates-formes d’exploitation en mer du type
auto-élévatrice, comme par exemple les plates-formes
pétroliéres, comprennent généralement des jambes, no-
tamment au nombre de trois, prenant appui sur le fond
marin, ainsi qu’un pont monté déplagable et réglable en
hauteur le long des jambes et portant notamment des
équipements d’exploitation et des locaux d’habitation.
[0003] L’extrémité inférieure de chaque jambe est
équipée d’un pied ou d’un socle destiné a prendre appui
sur le fond marin lorsque la plate-forme est installée sur
un site d’exploitation. Ce pied ou ce socle de chaque
jambe présente une surface de contact avec le fond ma-
rin qui est limitée permettant de supporter le poids propre
de la plate-forme que sous des conditions de mer calme
et pendant un temps relativement court.

[0004] De ce fait, pour un long séjour correspondant a
la durée normale d’'une campagne de production, les
jambes de la plate-forme doivent étre solidement an-
crées dans le fond marin.

[0005] Pourcela, il estconnu de fixer chacun des pieds
des jambes de la plate-forme au moyen de pieux profon-
dément enfoncés dans le sol. Mais, cette a disposition
est, compte tenu de la dimension de tels pieux, une opé-
ration longue et colteuse car elle nécessite 'intervention
de matériels lourds et dont le colt d’exploitation est ex-
trémement élevé.

[0006] Une autre solution couramment utilisée pour
ancrer les jambes de la plate-forme dans le fond marin
consiste a associer a chaque jambe, un caisson ouvert
a sabase et munid’une valve. L’enfoncement de chaque
caisson dans le fond est effectué sous le poids de I'en-
semble de la plate-formé. Dans d’autres cas, chaque
caisson est associé a une unité de pompage de fagon a
réduire la pression a l'intérieur du caisson et a faire pé-
nétrer ce caisson dans le fond marin jusqu’a une profon-
deurdésirée. Ces caissons associés a une unité de pom-
page sont dénommeés par les spécialistes sous le nom
de "suction pile".

[0007] Généralement, chaque caisson est fixe et en
saillie au-dessous du pied ou du socle de la jambe cor-
respondante ce qui présente des inconvénients.

[0008] En effet, lors du transport de la plate-forme
préalablement assemblée du site de montage jusqu’au
site d’exploitation, soit par flottaison de la plate-forme,
soit par une barge, ces caissons qui ont une hauteur de
plusieurs métres, sont dans I'eau et offrent une résistan-
ce a I'avancement de la plate-forme importante et par
conséquent une dépense d’énergie supplémentaire.
[0009] De plus, cette disposition pose des problemes
au moment du montage des caissons sur I'extrémité in-
férieure des jambes de la plate-forme. En effet, I'extré-
mité inférieure de chaque jambe est immergée dans la
plupart des cas si bien que la manutention de ces cais-
sons nécessite une infrastructure lourde et complexe du
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fait des volumes a gérer car ces caissons ontun diameétre
de l'ordre de 17 a 20 metres et une hauteur qui peut
atteindre plusieurs métres.

[0010] On connait dans le document US-A-2 994 202
une plate-forme d’exploitation en mer, du type compre-
nant un pont monté sur des jambes comportant chacune,
a sa partie inférieure, un socle d’appui sur le fond marin
et un caisson ouvert a sa base et destiné a pénétrer dans
le fond marin pour ancrer la plate-forme, chaque caisson
est disposé a l'intérieur d'une jambe et ancré dans le
fond marin. Le caisson est maintenu par rapport a la jam-
be correspondante dans une position basse par la pres-
sion d’'un fluide.

[0011] Le maintien par la pression d’un fluide pose des
problémes qui résident principalement dans le fait qu'il
est difficile de maintenir cette pression a une valeur pré-
déterminée et, de ce fait, un verrouillage constant. De
plus, en cas de fuite dans le systéme hydraulique le cais-
son peut se retrouver déverrouillé de la jambe.

[0012] L’invention vise aremédier a ces inconvénients
en proposant une plate-forme d’exploitation en mer dont
le colit d’installation sur un site marin est réduit.

[0013] L’invention a donc pour objet une plate-forme
d’exploitation en mer, du type comprenantun pont monté
déplagable sur des jambes comportant chacune, a sa
partie inférieure, un socle d’appui sur le fond marin et un
caisson ouvert a sa base et destiné a pénétrer dans le
fond marin pour ancrer la plate-forme, chaque caisson
étant disposé a I'intérieur d’'une jambe et étant déplaca-
ble dans I'axe de cette jambe entre une position haute
escamotée et une position basse en saillie par rapport
ausocle delajambe etancrée dansle fond marin, chaque
caisson comportant des moyens de verrouillage méca-
nique sur la jambe dans la position basse dudit caisson,
caractérisé en ce que les moyens de verrouillage méca-
nique de chaque caisson comprennent :

- aumoins deux bras opposés, montés sur I'extrémité
inférieure du caisson et s’étendant au-dessus dudit
caisson,

- au moins deux butées inférieures opposées, dispo-
sées a l'intérieur et a I'extrémité inférieure de la jam-
be et destinées a coopérer chacune dans la positon
basse de ce caisson, avec une butée disposée a
I'extrémité supérieure du caisson, et

- aumoins deux butées intermédiaires opposées, dis-
posées a lintérieur de la jambe au-dessus des bu-
tées inférieures et destinées a bloquer chacune une
extrémité inférieure d’'un bras dans ladite position
basse du caisson.

[0014]
oeuvre :

Suivant des modes particuliers de mise en

- dans la position haute escamotée du caisson, seule
I'extrémité inférieure de ce caisson dépasse au-des-
sous du socle de la jambe et dans la position basse
en saillie du caisson, seule I'extrémité supérieure
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dudit caisson est disposée dans la jambe,

- la jambe comporte au moins un organe d’appui sur
le caisson dans la position haute de ce caisson,

- chaque jambe comprend des membrures et ledit or-
gane d’appui sur le caisson est formé par une butée
d’appui fixée sur une membrure a lintérieur de la
jambe correspondante,

- la distance séparant les butées d’appui et le socle
de lajambe est inférieure a la hauteur du caisson de
cette jambe, et

- les bras sont inclinés vers I'extérieur du caisson et
déplagables entre cette position inclinée et une po-
sition sensiblement verticale lors de la translation du
caisson.

[0015] L’invention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui va suivre, donnée a titre d’exemple et
faite en référence aux dessins annexés, sur lesquels :

- laFig. 1 estune vue schématique en élévation d’'une
plate-forme d’exploitation en mer, conforme a l'in-
vention, et en position de flottaison,

- la Fig. 2 est une vue schématique en coupe trans-
versale d'une jambe de la plate-forme et selon la
ligne 2-2 de la Fig. 1,

- la Fig. 3 est une vue schématique en élévation et a
plus grande échelle de la partie inférieure d’'une jam-
be de la plate-forme, conforme a l'invention,

- la Fig. 4 est une vue schématique en perspective
d’un caisson d’ancrage d’'une jambe de la plate-for-
me, conforme a l'invention,

- laFig. 5 estune vue schématique en perspective de
la partie inférieure d’'une membrure d’une jambe de
la plate-forme, conforme a l'invention,

- les Figs. 6 et 7 sont des vues schématiques en élé-
vation montrant les étapes d’installation sur un site
d’exploitation de la plate-forme, conforme a l'inven-
tion.

[0016] SurlaFig. 1, onareprésenté schématiquement
une plate-forme d’exploitation en mer, notamment auto-
élévatrice, comprenant un pont 1 pourvu des équipe-
ments d’exploitation et des locaux d’habitation habituels.
[0017] Le pont1estmonté déplagable sur des jambes
verticales 2 qui présentent chacune une section triangu-
laire, ainsique montré surlaFig. 2. Cesjambes 2 peuvent
également présenter une section carrée ou circulaire et
elles peuvent étre au nombre de trois ou quatre, réparties
uniformément sur le pont 1.

[0018] Comme montré a la Fig. 2, chaque jambe 2 est
formée de trois membrures 3 reliées entre elles par un
treillis de poutrelles métalliques 4. Sur les Figs. 1,6 et 7
uniquement deux membrures 3 ont été représentées
dans un but de simplification.

[0019] Le déplacement du pont 1 surles jambes 2 est
effectué au moyen de mécanismes d’entrainement, non
représentés, logés pour chaque jambe, dans une ossa-
ture porteuse 5 également appelée par les spécialistes
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"jack-house". Chaque ossature porteuse 5 est supportée
par le pont 1 et les mécanismes d’entrainement sont for-
més, de facgon classique par des ensembles moto-réduc-
teurs entrainant chacun un pignon de sortie coopérant
avec des crémailléres 6 disposées sur les membrures 3
de chaque jambe 2, ainsi que montré a la Fig. 2. Ces
jambes 2 sontdestinées a prendre appui sur le fond marin
7 (Fig. 6 et 7) lorsque la plate-forme est en position de
forage ou d’exploitation et, a cet effet, chaque jambe 2
se termine, a sa partie inférieure, par un socle 8.
[0020] De plus, chaque jambe 2 comporte, a sa partie
inférieure, un caisson 10 ouvert a sa base et qui est des-
tiné a pénétrer dans le fond marin 7 jusqu’a une profon-
deur désirée de fagon a ancrer la jambe 2 correspondan-
te dans ce fond marin, comme on le verra ultérieurement.
[0021] De maniére classique, chaque caisson 10 est
relié a une unité de pompage, non représentée, de fagon
a réduire la pression a l'intérieur du caisson 10 et a le
faire pénétrer dans le fond marin 7 au moment de l'ins-
tallation de la plate-forme sur le site d’exploitation.
[0022] Ces caissons sont dénommeés par les spécia-
listes sous le nom de "section pile".

[0023] Dans I'exemple de réalisation représenté sur
les figures et comme montré a plus grande échelle a la
Fig. 3, le caisson 10 de chaque jambe 2 est disposé a
l'intérieur de la jambe 2 correspondante et est déplagable
dans I'axe de cette jambe 2 entre une position haute es-
camotée (Fig. 1 et 3) dans laquelle seule I'extrémité in-
férieure 10a de ce caisson 10 dépasse au-dessous du
socle 8 de la jambe 2 et une position basse en saillie
(Fig. 7) dans laquelle seule I'extrémité supérieure 10b
de ce caisson 10 est disposée dans la jambe 2.

[0024] D’une maniére générale, les membrures 3 de
chaque jambe 2 comportent au moins un organe d’appui
sur le caisson 10 correspondant dans la position haute
de ce caisson 10 de fagon a éviter la remontée dudit
caisson lors de I'application de I'extrémité inférieure de
cette jambe 2 sur le fond marin 7 et chaque caisson 10
comporte des moyens de verrouillage sur la jambe 2 cor-
respondante dans sa position basse de fagon a bloquer
le caisson 10 dans cette position basse d’ancrage de la
jambe 2 correspondant sur le fond marin 7.

[0025] Comme cela apparait sur les Figs. 2 et 3, cha-
que organe d’appui sur le caisson 10 dans chaque jambe
2 est constitué par une butée d’appui 20 horizontale et
fixée sur une membrure 3 a I'intérieur de la jambe 2 au-
dessus de I'extrémité supérieure 10b du caisson 10 dans
sa position haute escamotée (Fig. 3). La distance sépa-
rant les butées d’appui 20 et le socle 8 de la jambe 2 est
inférieure a la hauteur du caisson 10 de cette jambe 2
de fagon a maintenir la partie inférieure 10a du caisson
10 au-dessous du socle 8 dans la position haute esca-
motée de ce caisson 10.

[0026] En se reportant maintenant plus particuliére-
ment aux Figs. 3 a 5, on va décrire les moyens de ver-
rouillage d’'un caisson 10 sur une jambe 2 dans la position
basse de ce caisson 10, les moyens de verrouillage des
autres caissons 10 étant identiques.
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[0027] Le caisson 10 présente une section transver-
sale conjuguée a la section transversale de la jambe 2
et, dans le cas présent, une section transversale trian-
gulaire.

[0028] Les moyens de verrouillage du caisson 10 com-
prennent un bras 25 pour chaque membrure 3 de la jam-
be 2 et monté sur I'extrémité supérieure 10b du caisson
10, comme cela apparait a la Fig. 4. Les bras 25 s’éten-
dent au-dessus du caisson 10 et sont inclinés vers I'ex-
térieur de ce caisson 10. Dans I'exemple de réalisation
représenté a la Fig. 4, chaque bras 25 comporte une
premiére extrémité 25a montée articulée sur le caisson
10 et une seconde extrémité 25b dite extrémité libre qui
est munie de deux tétons opposés 26 s’étendant trans-
versalement par rapport a I'axe longitudinal du bras 25.
Chaque bras 25 est déplagable entre cette position incli-
née dans laquelle I'extrémité 25b est maintenue appli-
quée contre une membrure 3 de lajambe 2 et une position
sensiblement verticale lors de la translation du caisson
10 entre la position haute escamotée et la position basse
en saillie, comme cela sera décrit ultérieurement.
[0029] Selon un mode de réalisation représenté a la
Fig. 4, le déplacement de chaque bras 25 est assuré par
exemple par un vérin 27, comme par exemple un vérin
hydraulique, pneumatique ou électrique, disposé sur la
face supérieure du caisson 10.

[0030] Le déplacement de chaque bras 25 peut étre
assuré par tout autre organe approprié et de type connu,
comme par exemple un organe élastique maintenant le
bras 25 correspondant dans sa positioninclinée vers I'ex-
térieur du caisson 10. Par ailleurs, chaque bras 25 peut
avoir une forme appropriée pour que ce bras soitincliné
vers I'extérieur du caisson dans sa position normale et
une portion élastique maintenant le bras dans cette po-
sition.

[0031] Les moyens de verrouillage du caisson 10 en
position basse en saillie comprennent aussi une butée
30 inférieure (Figs. 3 et 5) fixée sur chaque membrure
3, disposée a l'intérieur et a I'extrémité inférieure de cha-
que membrure 3 d’une jambe 2.

[0032] Ces butées 30 sont destinées a coopérer cha-
cune avec une butée 31 disposée a I'extrémité supérieu-
re du caisson 10 dans la position basse de ce caisson
10. Pour assurer le positionnement de chaque butée 31
par rapport a une butée inférieure 30 lors de la descente
du caisson 10, chaque bord latéral supérieur des butées
30 est équipé d'un flasque 30a ménageant avec le flas-
que 30a opposé un espace 32 s’étendant vers le haut et
en forme de V (Fig. 5) pour le guidage de la butée 31
correspondante.

[0033] Enfin, les moyens de verrouillage de chaque
caisson 10 comprennent une butée intermédiaire 35
fixée sur chagque membrure 3, disposée a l'intérieur de
la jambe 2 au-dessus des butées inférieures 30. Chaque
butée 35 est constituée, comme montré a la Fig. 5, de
deux éléments 35a paralléles et ménageant entre eux
unespace 36 enforme de V pourle guidage et le passage
d’une butée 31 lors de la descente du caisson 10.
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[0034] D’une maniére générale, les moyens de ver-
rouillage de chaque caisson 10 comprennent au moins
deux bras 25 opposés, au moins deux butées inférieures
30 opposées et au moins deux butées intermédiaires 35
également opposées. Dans le cas d’'une jambe 2 a sec-
tion circulaire ces éléments 25, 30 et 35 sont de préfé-
rence au nombre de trois chacun et dans le cas d’'une
jambe 2 a section carrée lesdits éléments 25, 30 et 35
sont de préférence au nombre de quatre chacun.
[0035] L’installation de la plate-forme sur un site d’ex-
ploitation est réalisée de la fagon suivante.

[0036] La plate-forme est amenée sur le site par flot-
taison ou sur une barge. Les jambes 2 de la plate-forme
sonten position relevée etle caisson 10 de chaque jambe
2 est en position haute escamotée dans la jambe 2 cor-
respondante.

[0037] Chaque caisson 10 est maintenu dans cette po-
sition par exemple par application des extrémités 25b
des bras 25 sur les membrures 3 des jambes 2 au moyen
des vérins 27 ou par tout autre moyen appropriés, comme
par exemple une chaine reliant le caisson 10 au pont 1
de la plate-forme.

[0038] Danscette positionseule lapartie inférieure 10a
de chaque caisson 10 dépasse au-dessous du socle 8
de chaque jambe 2.

[0039] Lorsque laplate-forme se trouve surle site d’ex-
ploitation, les jambes 2 sont progressivement descen-
dues au moyen des mécanismes d’entrainement portés
par le pont 1 et qui agissent sur les crémailleres 6 des
membrures 3 desdites jambes 2. Ces jambes 2 sont pro-
gressivement descendues jusqu’a I'application des so-
cles 8 sur le fond marin 7, comme montré a la Fig. 6. Au
cours de la descente de chaque jambe 2, les butées d’ap-
pui 20 de la jambe 2 sont en contact avec le caisson 10
de fagon a faire pénétrer la partie inférieure 10a du cais-
son 10 dans le fond marin 7.

[0040] Apres cette premiére étape, I'étape suivante
consiste a ancrer les jambes 2 dans le fond marin 7 au
moyen des caissons 10.

[0041] Dans ce qui suit, on va décrire I'ancrage d’'un
caisson 10, 'ancrage des autres caissons 10 étant iden-
tique.

[0042] Pour cela, la pression a l'intérieur du caisson
10 est réduite au moyen de I'unité de pompage associée
a ce caisson 10 de fagon a provoquer une descente pro-
gressive de ce caisson 10 qui pénetre dans le fond marin
7.

[0043] Au cours de cette descente, les bras 25 sont
basculés par les vérins 27 sensiblement en position ver-
ticale de fagon a permettre a ces bras 25 de passer entre
les butées d’appui 20 et entre les butées intermédiaires
35. Toujours au cours de cette descente, les butées 31
du caisson 30 passent dans I'espace 36 entre les élé-
ments 35a des butées intermédiaires 35 et ces butées
31 viennent en appui sur les butées inférieures 30 des
membrures 3 des jambes 2, ainsi que montré a la Fig. 7.
[0044] Dans cette position, le caisson 10 est enfoncé
dans le sol marin 7 de la profondeur désirée. Ensuite,
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les bras 25 sont basculés au moyen des vérins 27 vers
I'extérieur du caisson 10 de telle maniére que les tétons
26 viennent s’appliquer contre les butées intermédiaires
35 verrouillant ainsi le caisson 10 dans sa position basse
ensaillie et d’'ancrage de la jambe 2 correspondante. Les
bras 35 empéchent donc la remontée de ce caisson 10
et permettent de faire transiter les efforts verticaux de
chaque jambe 2 vers le caisson 10 correspondant. En-
suite, le pont 1 de la plate-forme est surélevé a la hauteur
désirée.

[0045] Selon une variante, le pont 1 de la plate-forme
peut étre surélevé avant I'enfoncement des caissons 10
dans le fond marin 7.

[0046] Les butées 30 et 31 qui sont en contact dans la
position d’ancrage des jambes 2 par les caisson 10 per-
mettent, dans le cas ou les jambes 2 se soulevent, a ces
caissons 10 de suivre le mouvement.

[0047] Selon un autre mode de réalisation, chaque
caisson 10 peut étre complétement escamoté dans la
jambe 2 correspondante. Dans ce cas, les membrures 3
ne sontpas équipées des butées d’appui 20 et I'extrémité
inférieure 10a de chaque caisson 10 n’est pas en saillie
au-dessous du socle 8 dans la position haute escamotée
du caisson 10.

[0048] La plate-forme selon [linvention présente
'avantage, grace aux caissons d’ancrage escamotables
dans les jambes, d’avoir un tirant d’eau réduit au cours
de son transport sur un site d’exploitation par rapport aux
plates-formes de ce type utilisées jusqu’a présent.

Revendications

1. Plate-forme d’exploitation en mer, du type compre-
nant un pont (1) monté déplagable sur des jambes
(2) comportant chacune, a sa partie inférieure, un
socle (8) d’appui sur le fond marin (7) et un caisson
(10) ouvert a sa base et destiné a pénétrer dans le
fond marin (7) pour ancrer la plate-forme (1), chaque
caisson (10) étant disposé a l'intérieur d’'une jambe
(2) et étant déplagable dans I'axe de cette jambe (2)
entre une position haute escamotée et une position
basse en saillie par rapport au socle (8) de la jambe
(2) et ancrée dans le fond marin, chaque caisson
(10) comportant des moyens (25, 30, 31, 35) de ver-
rouillage surlajambe (2) dansla position basse dudit
caisson (10), caractérisée en ce que les moyens
de verrouillage sont mécanique et comprennent
pour chaque caisson (10) :

- au moins deux bras (25) opposés, montés sur
I'extrémité supérieure du caisson (10) et s’éten-
dant au-dessus dudit caisson (10),

- au moins deux butées inférieures (30) oppo-
sées, disposées a l'intérieur et a I'extrémité in-
férieure de la jambe (2) et destinées a coopérer
chacune dans la position basse de ce caisson
(10), avec une butée (31) disposée a I'extrémité
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supérieure du caisson (10), et

- au moins deux butées intermédiaires (35) op-
posées, disposées a l'intérieur de la jambe (2)
au-dessus des butées inférieures (30) et desti-
nées a bloquer chacune I'extrémité libre (25b)
d’unbras (25) dans ladite position basse du cais-
son (10).

2. Plate-forme selon la revendication 1, caractérisée
en ce que dans la position haute escamotée du cais-
son (10), seule I'extrémité inférieure (10a) de ce cais-
son (10) dépasse au dessous du socle (8) de la jam-
be (2) et dans la position basse en saillie du caisson
(10), seule I'extrémité supérieure (10b) dudit caisson
(10) est disposée dans la jambe (2).

3. Plate-forme selon la revendication 2, caractérisée
en ce que lajambe (2) comporte au moins unorgane
(20) d’appui sur le caisson (10) dans la position haute
de ce caisson (10).

4. Plate-forme selon la revendication 3, caractérisée
en ce que chaque jambe (2) comprend des mem-
brures (3) eten ce que ledit au moins organe d’appui
sur le caisson (10) est formé par une butée d’appui
(20) fixée sur chaque membrure (3) a l'intérieur de
la jambe (2) correspondante.

5. Plate-forme selon la revendication 4, caractérisée
en ce que la distance séparant les butées d’appui
(20) et le socle (8) de la jambe est inférieure a la
hauteur du caisson (10) de cette jambe (2).

6. Plate-forme selon I'une quelconque des revendica-
tions 1 a 5, caractérisée en ce que les bras (25)
sont inclinés vers I'extérieur du caisson (10) et sont
déplagables entre cette position inclinée et une po-
sition sensiblement verticale lors de la translation du
caisson (10).

Patentanspriiche

1. Plattform fir Meeresbetrieb, des Typs aufweisend
eine Briicke (1), die auf Beinen (2) verlagerbar mon-
tiert ist, welche jeweils an ihrem unteren Teil einen
Sockel (8) zum Abstiitzen auf dem Meeresboden (7)
und einen Kasten (10) aufweisen, der an seiner Ba-
sis offen ist und der vorgesehen ist, um in den Mee-
resboden (7) einzudringen zum Verankern der Platt-
form (1), wobei jeder Kasten (1) im Innern eines
Beins (2) angeordnet ist und in der Achse dieses
Beins (2) verlagerbar ist zwischen einer hochgele-
genen eingefahrenen Position und einer tiefgelege-
nen bezulglich des Sockels (8) des Beins (2) vor-
springenden und im Meeresboden verankerten Po-
sition, wobei jeder Kasten (10) aufweist Mittel (25,
30, 31, 35) zum Verriegeln an dem Bein (2) in der
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tiefgelegenen Position des Kastens (10), dadurch
gekennzeichnet, dass die Mittel zum Verriegeln
mechanisch sind und fir jeden Kasten (10) aufwei-
sen:

- wenigstens zwei gegeniberliegende Arme
(25), die an dem oberen Ende des Kastens (10)
angebracht sind und sich Gber dem Kasten (10)
erstrecken,

- wenigstens zwei gegenilberliegende untere
Anschlage(30), die im Inneren und am unteren
Ende des Beins (2) angeordnet sind und die vor-
gesehen sind, um jeweils in der tiefgelegenen
Position des Kastens (10) mit einem Anschlag
(31) zusammenzuwirken, der am oberen Ende
des Kastens (10) angeordnet ist, und

- wenigstens zwei gegenuberliegende Zwi-
schenanschlage (35), die im Innern des Beins
(2) Uber den unteren Anschlagen (30) angeord-
net sind und die vorgesehen sind, um jeweils
das freie Ende (25b) eines Arms (25) in der tief-
gelegenen Position des Kastens (10) zu blockie-
ren.

Plattform gemafR Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in der hochgelegenen ausgefahre-
nen Position des Kastens (10) nur das untere Ende
(10a) des Kastens (10) unter den Sockel (8) des
Beins (2) vorsteht und in der tiefgelegenen vorsprin-
genden Position des Kastens (10) nur das obere En-
de (10b) des Kastens (10) im Bein (2) angeordnet ist.

Plattform gemaR Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Bein (2) wenigstens ein Organ
(20) zum Abstutzen auf dem Kasten (10) in der hoch-
gelegenen Position dieses Kastens (10) aufweist.

Plattform gemaR Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jedes Bein (2) Glieder (3) aufweist
und dass das wenigstens eine Organ zum Abstiitzen
auf dem Kasten (10) gebildet ist von einem Absttitz-
anschlag (20), der an jedem Glied (3) im Innern des
korrespondierenden Beins (2) befestigt ist.

Plattform gemaR Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Abstand, welcher die Abstlitz-
anschlage (20) und den Sockel (8) des Beins trennt,
kleiner ist als die Hohe des Kastens (10) dieses
Beins (2).

Plattform gemaf irgendeinem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass die Arme (25)
zum AuReren des Kastens (10) hin geneigt sind und
zwischen dieser geneigten Position und einerim We-
sentlichen vertikalen Position verlagerbar sind infol-
ge der Translation des Kastens (10).
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Claims

An offshore production platform of a type comprising
a deck (1) moveably mounted on legs (2), each leg
including, in its lower part, a stand (8) for bearing on
the seabed (7) and a caisson (10) open at its base
and designed to penetrate into the seabed (7) in or-
der to anchor the platform (1), each caisson (10) be-
ing located inside a leg (2) and being moved along
the axis of this leg (2) between a retracted high po-
sition and a low position extended with respect to
the stand (8) of the leg (2) and anchored in the sea-
bed, and each caisson (10) including means (25, 30,
31, 35) of locking it onto the leg (2) in the low position
of said caisson (10), characterized in that means
of locking are mechanic and comprise for each cais-
son (10):

- at least two opposing arms (25) mounted on
the top end of the caisson (10) and extending
above said caisson (10),

- at least two opposing bottom stops (30), locat-
ed inside and at the bottom end of the leg (2)
and each designed to cooperate, in the low po-
sition of this caisson (10), with a stop (31) located
at the top end of the caisson (10), and

- at least two opposing intermediate stops (35)
located inside the leg (2) above the bottom stops
(30) and each designedtolock the free end (25b)
of an arm (25) in said low position of the caisson
(10).

The platform according to claim 1, characterized in
thatin the retracted high position of the caisson (10),
only the bottom end (10a) of this caisson (10) ex-
tends below the stand (8) of the leg (2) and in the
extended low position of the caisson (10), only the
top end (10b) of said caisson (10) is located inside
the leg (2).

The platform according to claim 2, characterized in
thattheleg (2) includes atleast one device (20) bear-
ing on the caisson (10) in the high position of this
caisson 10).

The platform according to claim 3, characterized in
that each leg (2) comprises members (3) and in that
the at least said device bearing on the caisson (10)
is formed by a bearing stop (20) fixed to each mem-
ber (3) inside the corresponding leg (2).

The platform according to claim 4, characterized in
that the distance separating the bearing stops (20)
and the stand (8) of the leg is less than the height of
the caisson (10) of this leg (2).

The platform according to one of claims 1 to 5, char-
acterized in that the arms (25) are inclined toward
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the outside of the caisson (10) and can be moved
between this inclined position and an approximately
vertical position during translation of the caisson
(10).
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