27 10TEKA
2 V.P. PRL

POLSKA
RZECZPOSPOLITA

OPIS PATENTOWY

LUDOWA —
Patent dodatkowy
do patentu

URZAD
PATENTOWY
PRL

Zgloszono: 24.VIII.1967 (P 122 334)

Pierwszenstwo: 06.I1X.1966 Niemiecka

Opublikowano: 20.VIL.1971

KL 35b, 9/18
MKP B 66 c, 9/18
Republika
' Demokratyczna
UKD

Twérca wynalazku: Herbert Eichler

Wiasciciel patentu: VEB Schwermaschinenbau S. M. Kirow, Lipsk
(Niemiecka Republika Demokratyczna)

7

Urzadzenie hamulcowe zwlaszcza do samojezdnych zurawi
obrotowych

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie -hamul-
towe majace zastosowanie zwlaszcza do samoje-
zdnych zurawi obrotowych, ktérego hamulce jazdy
s3 wykonane jako pneumatyczne, do - hamowania
kazdego kola oddzielnie.

Znane samojezdne zurawie obrotowe, jako poja-
+zdy drogowe, majq dwa urzadzenia do hamowania:
‘hamowanie jazdy i hamowanie na postoju, przy
. czym to ostatnie jest uzywane do unieruchamiania
podwozia w .czasie pracy zurawia. Ze wzgledu na
duzy ciezar wlasny takiego zurawia najczeSciej sa
‘uzywane jako hamulce ruchu pneumatyczne urza-
-dzenia serwo-hamujace. Sprezone powietrze, wy-
tworzone przez agregat na Zurawiu a zgromadzone
‘W zbiorniku zasobnikowym, ‘zostaje doprowadzone
do poszczeg6lnych cylindré6w hamulcowych k6t po-
przez zawér hamulcowy, zamontowany w poblizu
kabiny operatora, uruchamiany nogs, przy czym
wysoko$§¢é ciSnienia jest regulowana silq nacisku
stopy. Wytworzona przez cylindry hamulcowe ko6t
a zalezna od wysokoSci ciSnienia sila sluzy do
uruchomienia urzadzefi hamulcowych poszczeg6l-
nych ké6l, wyposazonych w bebny hamulcowe.

Réwniez ze wzgledu na duzy ciezar wlasny sa-
mojezdnego zurawia obrotowego, recznie urucha-
miany hamulec postojowy najczeSciej jest wyko-
nywany jako hamulec przekladniowy. Ponadto na
szybko obracajacym sie wale dyferencjalu umiesz-
czona jest tarcza lub beben hamulcowy. Zahamo-
‘wanie (unieruchomienie) pojazdu nastepuje na sku-
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tek sily wywieranej przez operatora, ktéra to sila,
. za pofrednictwem dZwigni, linek lub urzgdzenia

hydraulicznego jest przekazywana na urzgdzenie
hamulcowe. -
Znane dotychczas wzory wykonania majg te wa-
de, ze uzywane urzgdzenia nie zapewniajq zupel-
nie pewnego unieruchomienia podwozia zurawia
we wszystkich pozycjach roboczych i wymagajg
duzego nakladu sily. Gdy wysiegnik jest ustawio-
ny prostopadle do podwozia lub w poloZeniu nad

- ktérym§ z k61, jak réwniez we wszystkich pofred-

nich pozycjach, poszczegdlne kola bedg tak dalece
- odcigzone, ze ich sila przyczepno$ci bedzie niewy-
starczajgca dla unieruchomienia zurawia. Na sku-

. tek sit zewnetrznych -(wiatru i obcigzenia) podwo-

zia zurawi nawet przy mocnym zaci$nieciu hamul-
ca postojowego ulegajg przesunieciu w kierunku
podluznym podwozia, przy czym w nastepstwie zlej
lub niedostatecznej sity przyczepnosci kota odcig-
zone napedzane przez dyferencjal bedg sie obracaly
w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu zura-
wia. To niedostateczne hamowanie doprowadza do
niepozgdanych przesunieé w czasie pracy zurawia
na plaskim. terenie, a staje si¢ niebezpieczne
w czasie pracy na terenie pochylym wzglednie na
ograniczonym miejscu pracy, np. w bezposredniej
blisko$ei muru oporowego, wykopu, skarpy .itd,
Niebezpieczefistwu temu zapobiega sie przez wyko-
nanie dodatkowych zabezpieczei jak np. podklada-
nie pod kola drewnianych klockéw, co wplywa na
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prace zurawia, gdyz doraZne zabezpieczanie musi
byé wykonywane recznie.

Celem wynalazku jest umozliwienie zupelnie
pewnego unieruchomienia podwozia samojezdnego
zurawia obrotowego w czasie pracy zurawia. Za-
daniem wynalazku jest skonstruowanie urzadzenia
hamulcowego, ktére w czasie pracy zurawia, dzieki
hamowaniu poszczegélnych k6t odrebnymi hamul-
cami postojowymi, nie bedzie wymagalo duzego
wysilku ze strony obslugi. Wedlug wynalazku sto-
suje sie znane powietrzne hamulce -ciSnieniowe

z..tym, Ze miedzy zaworem hamulcowym a cylin-

drami hamulcowymi k6l umieszczone s wielodroz-
ne zawory.

Te dwa potozenia rozdzielcze wymienionych wie-
lodroznych zaworéw dzieki trzeciemu przylaczu
laczg zbiornik sprezonego powietrza bezposrednio
z cylindrami hamulcowymi k6%, za posrednictwem
przewod6w ci$nieniowych ulozonych niezaleznie od
zaworu hamulcowego.

W pierwszym przedstawionym poloZzeniu roz-
dzielczym hamulec pneumatyczny jest uzalezniony
od zaworu hamulcowego i pracuje jak normalny
hamulec jazdy.

Na skutek przelgczenia zaworu wielodrognego,
sprezone powietrze poprzez trzecie przylacze zosta-
je wprowadzone do cylindréw ko6l bezposrednio ze
zbiornika i w ten spos6b, podczas pracy zurawia
kola zostajg unieruchomione bez dodatkowego wy-
sitku.

Wynalazek jest blizej wyjasniony na dwoéch na-
stepujacych przykladach zastosowania. Zalgczone
rysunki przedstawiajg: fig. 1 — schemat pneuma-
tycznej instalacji hamulcowej w pozycji ruchu po-
jazdu, fig. 2 — schemat pneumatycznej instalacji
hamulcowej w pozycji pracy zurawia, fig. 3 —
schemat dwuzakresowej pneumatycznej instalacji
hamulcowej w pozycji ruchu po6jazdu, fig, 4 —
schemat dwuzakresowej pneumatycznej instalacji
hamulcowej w pozycji pracy zurawia, fig. 5 —
schemat rozmieszczenia wielodroznych zaworéw
w ukladzie dwuzakresowego pneumatycznego urza-
dzenia hamulcowego.

Zbiorniki sprezonego powietrza 2 zasilane przez
sprezarke za pofrednictwem przewodéw doplywo-
wych 1, po stronie odplywowej sg polgczone z za-
worem hamulcowym 4 za pofrednictwem przewo-
déw ciSnieniowych 3. Polgczenie miedzy zaworem
hamulcowym 4 a cylindrami hamulcowymi két 5
jest wykonane za pofrednictwem przewodéw ci§-
nieniowych 6 i 7 poprzez poSredni zawér wielo-
drozny 8. Dwa wentyle rozdzielcze wymienionych
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wielodroznych zaworéw 8 sa polaczone z trzecim
kontaktujac sie, z pominieciem zaworu hamulco-
wego 4, z przewodami ci§nieniowymi 3 za poéred-
nictwem przewodéw ci§nieniowych 9, a przez to ze
zbiornikami 2. .

W polozeniu jazdy (fig. 1 i 3) zawdr wielodrozny
8 laczy przewody cisnieniowe 6 i 7, a zatem réw-
niez zawér hamulcowy 4, z cylindrami hamulco-
wymi 5, przy czym przewody 9 sg zamkniete.
W tym potozeniu hamulec pracuje jak normalny
hamulec jazdy. W pozycji pracy zurawia (fig. 2
i 4) wielodrozne zawory 8 lacza przewody ciSnie-
niowe 3 i 7, a wiec réwniez cylindry hamulcowe
ko6t 5, ze zbiornikami sprezonego powietrza 2 przy
czym przewody ci§nieniowe 6 sa zamknigte. W tym
polozeniu hamulce k6t sa dodatkowo zabezpieczone,
kola sg unieruchomione a hamulec pneumatyczny
stuzy, jako hamulec postojowy w czasie pracy zu-
rawia.

Przy przelgczeniu z pozycji postojowej na pozy-
cje ruchu nastgpuje odpowietrzenie cylindréw ha-
mulcowych k6t 5 przez przewody 6 i 7, zawory
wielodrozne 8 i zawor 4.

W dwuzakresowych hamulcach pneumatycznych

. (fig. 3 i 4) wielodrozne zawory 8 sa tak zamonto-

wane w kabinie operatora (fig. 5), ze dzwignie ste-
rownicze sg umieszczone §ci§le jedna obok drugiej,
umozliwiajgc ich jednoczesne uruchamianie jedna
reka.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie hamulcowe, zwlaszcza do samo-
jezdnych zurawi obrotowych, w ktérych hamulec
jazdy jest wykonany jako hamulec pneumatyczny
do hamowania poszczeg6lnych ko6t znamienny tym,
Zze w pneumatycznym ukladzie hamowania wielo-
drozne zawory (8) sa umieszczone miedzy zbiorni-

"kami sprezonego pewietrza (2) a cylindrami ha-
‘muleowymi ko6t (5) jako element rozrzgdczy i t3-

czacy. '

2. Urzadzenie hamulcowe wedlug zastrz.-1 zna-
mienne tym, ze miedzy wielodroznym zaworem (8)
a zbiornikiem sprezonego powietrza (2) sa umiesz-
czone niezaleznie od siebie przewdéd -ciSnieniowy
(6) wraz z zaworem hamulcowym (4) i przewdd
ci$nieniowy (9).-

3. Urzadzenie hamulcowe wedlug zastrz, 1, zna-
mienne tym, Ze wielodrozne zawory (8) sa umiesz-
czone ‘'w kabinie operatora, przy czym w -dwuza-
kresowych -urzgdzeniach hamujgcych, drazki ha-
mulcowe znajdujg sie $eiSle jeden przy drugim.
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