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Titel der Erfindung

Drahtfithrung mit Fangvorrichtung an rohrlosen Schnellver—
seilmaschinen

Anwvendunzsoebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Drahtfihrung mit Fangvorrichbung
an rohrlosen Schnellverseilmaschinen, bei denen das Verseil-
gut (Drdhte oder Litzen) von den zwischen den einzelnen An-—
triebsstdndern in nicht mitdrehenden Spulenrahmen gelagerten
Ablaufspulen lber die Mitte der Rotablionsachse nach aufien ab-
gezogen und in sinusfdrmigen Kurven die Achsmitte kreuzend
zum Verseilpunkt gefiihrt wird,.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Die rohrlosen Schnellverseilmaschinen arbeiten mit sehr

hohen Drehzahlen und zum Teil mit freien Flugkurven. Dazu

sind ganz spezielle Drahtflihrungen erforderlich, einmal, um
das Verseilgut sicher und moglichst verschleiffrei zu flihren
und zum anderen die Ausbildung einer nahezu idealen Flugkur~

ve ‘zu garantieren.

Eine der neuesben Ausfiihrungen einer solchen Verseilmaschine
ist in dexr DD-PS 130 264 beschrieben und dargestellt, Bei die~
ser Schnellverseilmaschine, die aus einzelnen Rotorsektionen
besteht, zwischen denen die Ablaufspulen in pendelnd aufgehing-
ten Spulenranmen gelagert sind, wird das Verseilgut von der Ab-
laufspule iiber eine von der Achsmitte schridg nach auBen verlau-
fende Fihrung herausgeflihrt und {iber die &duBeren Flihrungen in
einer sinusfirmig verlaufenden Kurve zum Verseilpunkt geflihrt.



-

Die &duBeren Filhrungen sind dabei am AuBenumfang der Rotorsek-—
tionen angebracht,. Zwischen den Rotorsektionen bildet das Ver—
seilgut freie Flugkurven, widhrend es innerhalb der Rotorseke
tion dessen Achsmitte kreuzte Im Verseilgut wird mittels der

05 Spulenbremsen und sonstiger in den Flihrungselementen vorge—
sehenen Einrichtungen'eine Zugkraft aufgebaut, die wihrend
des Verseilprozesses eine nanezu ideale Flugkurve gewidhr-—
leistet. Dabel treten erhebliche Zugkrdfte im Verseilgut auf,
die aus verschiedenen Griinden {z. B, Fehler im Verseilgut)

10 manchmal zum ZerreiBen einss Verseilgubstranges fiihren., Die-
ser Umstand fihrt zunidchst zur Ausbildung einer Uberdimen=
sionierten Flugkurve (d. h. das Verseilgut zwischen allen
Lagerstindern wird nach auBen getragen) und fihrt zum Ver-
haken des gerissenen Stranges mit naheliegenden Bauteilen

15 der Verseilmaschine, Trotz eingebauter DrahtriBabschaltung
kommb es dabei zum Umwickeln der Spulenrahmen und zur Hin-
schnlirung der um die Spulenrahmen herumgefiihrten Verseil—
gutstrinze. Das kann soweit fiihren, daB alle diese Verseil-
gutstringe reillen oder zumindest stark beschddigt werden.

20 Die Beseitigung dieser Schiden bedingt einen erheblichen
ZeibSaufwand und damit verbunden einen entsprechenden Pro-
duktionsausfall und AusschuBproduktion.

Vorrichtungen zur Verhiitung solcher Schdden sind im Verseilw
maschinenbau bisher nicht bekannt geworden,

25 Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, die Schiden durch un—
vermeidbare Verseilgutrisse mozlichst klein zu halten,

Darlecunc des Wesens der Brfindung

Die Aufgabe, die durch die Erfindung gelost werden soll, be-
30 steht darin, durch geeignete Verseilgutfiihrungen sowie Fang-
vorrichtungen im duBeren Fuhrungsbereich die nachtridgliche
Zersttrung der nicht vom Verseilgutrifl betroffenen Verseil=—

gubtstringe zu verhindern.

Erfindungsgemil wird die Aufgabe dadurch gelost, dal auf dem
35 Unfang der als Leitkegel ausgebildeten Enden der Rotorsek=
tionen je Verseilgubtstrang ein oder mehrere senkrecht auf
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der Mantelfliche des jeweiligen Leitkegels axial hinterein-
ander angeordnete Fangklammnern vorgesehen sind, wobel die ‘
einzelnen Verseilgutstridngse vor dem Ubergang in die freie
Flugkurve in auf dem Ende des Leiltkegels in die Mantelflache
desselben eingearbeiteten Nuten geflihrt sind und daB alle

im Bereich zwischen den Robtorsektionen befindlichen rotie-
renden Teile, z. B, die Transmissionswelle, durch Leit- |
bleche geschitzt sind.

Weiterhin sieht die Erfindung vor, daB die Fangklammern aus
einenm elastischen federnden Material bestehen und das Klemm-
teil der Fangklammer auBerhalb des Austragungsbereiches des
im normalen Betriebszustand befindlichen Verseilgutstranges
vorgesehen 1ist.,

Zur Erfindung gehort fernerhin, daB die einzelne Fangklammer
die Form einer zwelzinkigen Gabel aufweist, deren beide En-
den in der lianGelfldche des Lieitkegels befestigt sind, wih~-
rend das geschlossene, das Klemmbell bildende Znde radial
nach aulen gerichtet 1ist,

Ausfihrun~sbeispiel

Anhand der vorliegenden Z:ichnung- -soll die Erfindung ndher

erlautert werden, Lis zeigen:

Fige. 1 einen Teilabscanitt einer rohrlosen Schnellverseil-
maschine mit freier Flugkurve im Langsschnit?t

Fige 2 einen Ausschnitt aus dem Leitkegel einer Rotorsektion
im Schnitt quer zur Achsrichtung

Fige 3 einen Ausschnitt aus dem Leitkegel im Schnitt lédngs
der lMittenachse

Fige 4 einen Ausschnitt aus dem Leitkegel quer zur Liangsachse
ohne Fihrungsnut.

30 Gem&BR der Fige. 1 wird ein Leil der Verseilmaschine gezeigt,

an der die Erfindung zur Anwendung kommt. In zwel Antriebs—
stdndern 1 sind die zugehtrenden Rotorsecktionen, die im ein-
zelnen aus der Ritzelwelle 2 und den darauf drehfest angeord-
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neten ILeitkegeln 4 sowie den Widlzlagern 5 und den Deckschei-
ben 3 bestehen, gelagert. Die in die Leitkegel 4 hineinrei-
chenden Wellenzapfen 6 nehmen den Spulenranmen 7 zwischen
den beiden mit der offenen Seite eilnander zugekehrten Leit-
kegeln 4 mit der Spule 18 auf. Das Verseilgut 11 wird mit-
tels Fihrungsnippel 10 in einer sinusfdrmig verlaufenden,

im Bereich der Rotorsektionen die Achsmitte kreuzenden Kur—
ve zum Verseilpunkt 19 gefiihrt. An der Mantelfliche der Ieit-
kegel 4 vor und hinter dem duBeren Fihrungsnippel 10 sind
Fangklammern 12, 13 angeordnet, durch die das Verseilgut 11
hindurchgefiihrt ist., Diese Fangklammern 12, 13 bestehen

aus einem elastischen, federnden'Material und welsen die
Form einer zweizinkigen Gabel auf, die mit den beiden Enden
im Leitkegel 4 befestigb ist, wihrend das geschlos sene Ende
radial nach auBen weist und den eigentlichen Klemm— oder
Fansbereich darstellt, Hinter dem #uBeren Fihrungsnipvel 10,
d. he am offenen Ende des Leitkegels 4, sind je Verseilgut-
strang in die Mantelflidche lingsverlaufende Nuten 14 einge-
arbeitet, lber die die Fangklammern 13 hinwegfassen. Das
guBerste Ende der Mantelfliche des Leitkegels &4 ist mit ei-
nem ringformigen, den Durchmesser des Leitkegels vergriBSern—
den Aufsatz 15 versehen. Die Fangklammern 12, 13 sind so aus-
gebildet, daB das durchlaufende Verseilgut 11 nur bei einem
RiB des Verseilzgutes in den Fangbereich der Fangklammern 12,
13 gerdt und dort festgehalten wird,

Damit beim RiB eines Verseilgutstranges und der damit ver-
bundenen groleren Austragung das Verseilgut 11 nicht in die
anderen rotierenden Teile der Versellmaschine, z. B. die
'ransmissionswelle 9, gerdt, ist aile letztere durch ein ILeit-
blech -i6 abgedeckt, wobel das lebztere gegeniiber der Verseil-
maschine elektrisch isoliert und fiir die DrahtriBabschaltung
als Kontaktelement vorgesehen ist. Weiterhin ist am Spulen-
raghmen 7 an der Auslaufseite des Verseilgutes ‘11 eln Abwelisg-
blech 17 angeordnet, das verhindern soll, daBl das eventuell
von der Spule 18 ablaufende Verseilgutende in den Bereich

der rotierenden Teile geridt.

Die erfindungsgemiBe Drahtfithrung mit Fangvorrichtung funktio-
niert wie folgbt: :

ReiBt ein Verseilgutstrang, was meist am Verseilpunkt 19 pas—
siert, tragen infolge der fehlenden Zugkraft die Seilkurven
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des gerissenen Stranges liber das normale MaB hinweg aus.
Bel diesem Vorgang gerit der Verseilgutstrang'in den Klemm-—
bereich der Fargklammern 12, 13 und wird dort festgehalten.
Ein weiteres Austragen der Seilkurven wird dadurch verhin—
dert und es kommt zu keinen zusdtzlichen Verseilgutrissene
Die etwas Uber das normale lMaR asusgetragenen Seilkurven er-—
reichen dabel Gie Leitbleche 16 und bpewirken damit die Ab-
schaltung der Schnellverseilmaschine. Die arideren nicht ge-
rissenen Verseilgutstringe bleiben dabei vollig unbeschi-
digbte Selbst wenn einmal ein RiB im Bereich einer freien
Flugkurve zuftritt, kann keine Beschiadigung der anderen Ver—
seilgutstringe auftreten, da die gerissenen Enden sich auf
die Leitvkegel 4, und zwar zwischen der Fangklammer 13 und
dem rinzfdrmigen Aufsatz 15, aufwickeln. In diesem Bereich
lzufen, wie bereits beschrieben, die Verseilgutstringe in
Nuten 14 und damit geschiitzt. Sollte einmal eine Spule 18
leer lzufen, so kann das ande des Verseilgutes 11 infolge
des Abweisbleches 17 nicht von den rotierenden Teilen der
Schrnellverseilmaschine erfallt werdene
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Erfindungsanspruch

1.‘

3.

Drantfihrung mit Fangvorrichtung an rohrlosen Schnellver—
seilmaschinen, bei denen das Verseilgut (Drihte oder
Litzen) von den zwischen den einzelnen Antriebsstindern
in nicht mitdrehenden Spulenrahmen gelagerten Ablauf-
spulen liber die Mitte der Rotationsachse nach auBen ab-
gezogen und in sinusformigen XKurven die Achsmitte kreu-
zend zum Verseilpunkt gefilhrt wird, gekennzeichnet da=—
durch, daB auf dem Umfang der als Leitkegel (4) ausge—
bildeten Enden der Rotorsektionen je Verseilgutstrang
ein oder mehrere senkrecht auf der Mantelfldche des je—
weiligen Leitkegels (4) axial hintereinander angeord-
pete Fangklammern (12, 13) vorgesehen sind, wobei die
einzelnen Verseilgutstringe vor dem Ubergang in die freie
Flugkurve in auf dem Ende des Leitkegels (&) in die llan—
telfliéche desselben eingearbeiteten Nuten (14) gefihrt
sind, und daB alle im Bereich zwischen den Rotorsek—
tionen befindlichen rotierenden Teile, z. B. dle Trans-
missionswelle (9), durch Leitbleche (16) geschiitzt sind.

Drahtflibrung mit Fangvorrichtung nach Punkt 1, gekenn—
zeichnet dadurch, daB die Fangklammern (12, 13) aus ei-
nem elastiscnen, federnden Material bestehen und das
Klemmteil der Fangklammer (12, 13) auBerhalb des Aus-
tragungsbereiches des im normalen Betriebszustand be—
findlichen Verseilgutstranges vorgesehen ist.,

Drahtfihrung mit Fangvorrichtung nach Punkt 1 und 2,
gekennzeiqhnet dadurch, daf die einzelne Fangklammer
(124 13) die Form einer zwelizinkigen Gabel aufweist,
deren beide Enden in der Mantelfliche des Leitkegels
(4) befestigt sind, wihrend das geschlossene, das
Klemmteil bildende Ende radial nach auBen gerichtet
ist e
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