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uloZeného ve tfmenu (16), a zplisobu regulace silového
zesileni tohoto brzdového mechanismu. Brzdovy
mechanismus obsahuje paku (26, 31) uvadénou do &innosti
prostiednictvim ovladaciho &lenu brzdy. Tato paka (26, 31) a
vloZena soucast (27) vykazuji stykovou linii, které se pti
funkénim zdvihu brzdového mechanismu pohybuje po
kruhovém oblouku. Pii¢nik (34, 37) brzdového mechanismu
je pevné vedeny a pohyblivy pouze ve sméru pitlaku a

v tangencidlnim sméru brzdového kotoude. Silové zesileni
brzdového mechanismu se ptizpiisobuje silové charakteristice
ovladaciho €lenu brzdy.
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BRZDOVY MECHANISMUS KOTOUGOVE BRZDY A ZPUSOB
REGULACE JEHO SILOVEHO ZESILENT

Oblast techniky

PredloZeny vyndlez se obecnd tykd brzdového mechanismu
pro kotouCovou brzdu a zpisobu ovladani pFevadéni sily
z ovladaciho ¢&lenu brzdy. Konkrétné se pfedloZeny vynélez
tykd paky brzdového mechanismu a zptisobu regulace zesileni
sily prenadSené z ovladaciho &lenu brzdy na brzdové treci

desticky.

Brzdovy mechanismus podle p¥edloZeného vynadlezu Jje
v prvni fadé wurceny pro té&Zkad silnicéni nékladni vozidla,
nicméné, stejné tak mlZe byt pouZity i pro leh&i silniéni

vozidla a pro kolejova vozidla.

Dosavadni stav techniky

Z dosavadniho stavu techniky jsou znamé rtizné typy
brzdovych pak pusobicich raznymi zpusoby na pfiéniky
brzdového mechanismu. V nékterych provedenich je pticénik,
nebo ekvivalentni soulast, usporadany vice mén& Jjako
plovouci, neboli volné nastavitelny, zatimco v dal3ich
provedenich je tento pfiénik vedeny pevné&. Kromé& toho tyto
paky plsobi na p¥iénik bud pfimo nebo prostrednictvim

vloZené soudasti, coZ ve svém disledku pfedstavuje ?ice méneé
rozSifenou stykovou plochu mezi pakou nebo vloZenou soulasti

a pricnikem. Systémy pro zesilovani sily podle dosavadniho
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stavu techniky tvofi obvykle néktery typ vystfedniku, ktery
poskytuje v podstaté konstantni pFfenaseni sily z ovléadaciho
Clenu brzdy ve form& pneumatického valce nebo podobnych

prostredku.

Podstata vynalezu

Ovladaci ¢&leny brzdy, napfiklad pneumatické valce,
pouZivané pro pohanéni paky brzdového mechanismu, poskytuji
silu, kterd se bude ménit v zavislosti na délce zdvihu
pneumatického valce. JestliZe paka a p#i&nik poskytuji témér
konstantni zesileni sily ovladaciho &lenu brzdy, bude brzda
jako takova vykazovat proménlivy ucinek. Za tohoto stavu se
bude vykon brzd ménit v zavislosti na délce zdvihu
ovladaciho ¢&lenu brzdy a rozsahu opotfebeni brzdovych
tfecich destiek (zmé&na pruZnosti brzdy). Krom& toho mohou
razné brzdy vyvijet razné& velké brzdici sily, coZ mlZe byt

v extrémnich pfipadech p¥iinou dal3ich probléma.

Cilem pfedloZeného vyndlezu je navrhnout a vytvorit
brzdy, které budou za vSech okolnosti na obou stranéadch, to
je na pravé i na levé strand vozidla, poskytovat stejnou

brzdici silu.

Brzdovy mechanismus miZe mit modulovou konfiguraci,
kterd za uCelem p¥izplsobovani brzdového mechanismu aktualne
pouZitému ovladacimu &lenu brzdy umoZnuje provadét pom&rné
snadno a jednoduchym zplisobem vyménu jeho raznych soudasti.
Takto je moZné vytvofit si zasobu pédk rlznych konfiguraci a
dalSich souédsti za WUCelem 3jejich kombinovani s raznymi

ovladacimi &leny brzdy.
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Podle pfedloZeného vynalezu je styk mezi pakou a
vloZenou souCédsti pEimkovy. PFimkovy styk mezi pakou a
vloZenou soudasti podle vynalezu sniZuje tfeni, opotfebeni a

zpoZdovani odezvy.

PEi¢nik a pritlacné jednotky se budou vZdy vzhledem
k brzdovému kotouci pohybovat ve smeéru normalovém.
U standardni brzdy podle dosavadniho stawvu techniky bude
dochédzet ke zmé&n& uhlu pohybu. Tato zména bude ve svém
disledku zplsobovat zvysené riziko nestejnomérného,
zeSikmeného opotfebeni. Brzdovy mechanismus podle
pfedloieného vynédlezu umoZiiuje regulovat silovou a
uvoliiovaci charakteristiku prost¥ednictvim volby vhodného

vaCkového profilu.

Brzdovy mechanismus podle pfedloZeného vynadlezu se
uvadi do <&innosti s vyhodou pneumaticky, pro tento ucel je
vSak rovné&Z tak moZné pouZit hydraulické nebo elektrické

prostredky.
Dalsi cile a vyhody pfedloZeného vynalezu budou osobam

obezndmenym s dosavadnim stavem techniky podrobné& ozfejmené

v nasledujicim popisu.

Prehled obrazktli na vykresech

PfedloZeny vynalez bude objasnén prostfednictvim

podrobného popisu p#ikladd jeho konkrétnich provedeni ve

spojeni s pripojenou vykresovou dokumentaci, ve které
pfedstavuje:

obr. 1 perspektivni pohled na prvni provedeni brzdového
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mechanismu podle vynéalezu;
obr. 2 pfilny fez brzdovym mechanismem z obr. 1, vedeny
rovinou II-II;
obr. 3 pficny fez brzdovym mechanismem z obr. 2, vedeny
rovinou III-III z obr. 2;
obr. 4 perspektivni pohled na druhé provedeni brzdového
| mechanismu podle vyndlezu;
obr. 5 pfi¢ny £fez brzdovym mechanismem 2z obr. 4 ve

smontovaném stavu se t¥menem, vedeny rovinou V-V

z obr. 6;

obr. 6 pric¢ny fez brzdovym mechanismem, vedeny rovinou

VI-VI z obr. 5;

obr. 7 ptic¢ny fez brzdovym mechanismem, vedeny rovinou

VII-VII z obr. 6; a

obr. 8 tfi grafy, znédzorfiujici schématicky pribéh sily
v zavislosti na zdvihu ovladaciho ¢&lenu, prubéh
sily v zavislosti na zdvihu paky, a prubéh sily
uplatniované na brzdové tfeci destidky, ktera je

vysledkem sjednoceni prvnich dvou funkci.

Priklady provedeni vynialezu

Prvni provedeni brzdového mechanismu podle vyndlezu je
znazornéné na obr. 1 aZ 3. V tomto provedeni je péka 26

uloZend v loZiskové konzole 22, kterd je wuzplisobend pro
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zavadéni do prichoziho vybrani timenu 16. Tento tfmen 16
neni na obr. 1 azZ 3 znazornény, nicméné& odpovida t#menu 16,

v/v

ktery je v pfi¢ném F¥ezu znazorn&ny na obr. 5 a3 7. Paka ‘26

z

pusobi na p? ik 34 prostfednictvim vloZené soulasti 27.

¢n
26 Jje podepfené prostfednictvim loZiska

Tato péka
uspofaddaného v loZiskové konzole  22. Timto loZiskem,
uspoféddanym v loZiskové konzole 22, je valivé nebo kluzné
loZisko. PFic¢nik 34 je ve tfmenu 16 vedeny takovym zpusobem,
Ze se mlZe pohybovat ve smé&ru ptitlaku a v tangencialnim
sméru brzddvého kotouCe (viz obr. 7). Ve sméru kolmém na
uvedené sméry tento pfi nik 34 pohyblivy neni. Paka 26 neni

2 ~

k pficniku 34 pfipevnénd Zadnym zpisobemn.

Pri¢nik 34 je opatfeny dvéma zavitem opatfenymi otvory,
do kaZdého z nichZ se zavadi nastavovaci &roub 4. Pri tomto
uspofaddédni jsou nastavovaci Srouby 4 v pfi¢niku 34 uloZené
oto¢né. KaZdy nastavovaci &roub 4 Jje opatfeny pritladnou
deskou 5, kterd je ur&enad pro pisobeni na drZak brzdovych
tfecich desti&ek (neni zndzornény) nebo podobné prostfedky.
Brzdovad treci destika bude p¥i uvedeni brzdy do ¢&innosti
vstupovat do styku s brzdovym kotou&em. Jak je z dosavadniho
stavu techniky =znémo, Jje dal3i brzdovd tfeci destidka
usporddana na opacné strané brzdového kotoude. Tato dalsi
brzdova tfeci destidka se znamym zplsobem, ktery spodiva
Vv pfemistovani otevfeného t#menu 16 pri uvedeni brzdy do
funkéni ¢&innosti, uvadi do vzadjemného  styku s brzdovym
kotoucem. V loZiskové konzole 2 jsou uloZena dvé nastavovaci
a nulovaci vietena 6. Ve zkompletovaném a smontovaném stavu
brzdového mechanismu se budou tato nastavovaci a nulovaci
vietena 6 nachdzet ve vnit#nim vrtani. nastavovacich 3&roubu
4. Nastavovaci a nulovaci vfetena 6 jsou posuvna v axialnim
smeru, ale zaroveill neotoé&né spojend s nastavovacimi Srouby

4. Brzdovy mechanismus obsahuje krom& uvedenych soudasti
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dale viko 7, které je ve smontovaném stavu pfipevnéné

k otev¥enému t¥menu 1s6. .

Brzdici sila, vyvijend pistnici brzdového valce (neni
znazornéno), se na brzdovy mechanismus, zejména na priénik
34, prendSi prostfednictvim péky 26. Brzdovy valec se bude
v tomto popisu obvykle oznaCovat jako ovladaci ¢&len brzdy.
Paka 26 sestdavd v principu =z ramena vystupujiciho a
rozkladajiciho se z prvku, ktery by mohl byt pF¥ipadné&
oznafeny Jjako obloukovité zakfiveny klin 8, wvykazujici
vnit¥ni a vnéjsi povrchovou  plochu, které se ve
zkompletovaném stavu nachazeji ve vzajemném z&dbéru
s prisluSnym valcovym povrchem vloZené soudasti gz a
loZiskové konzoly 22. Vnit¥ni povrchova plocha obloukovité
zakfiveného klinu 8 Je valcovd a spolupracuje s loZiskovou
konzolou 22, zatimco jeho vn&jsi  povrchova plocha
spolupracuje s vloZenou soulasti 27. Vnéjsi povrchova plocha
obloukovité zak¥iveného klinu 8 nemusi byt nutn& valcovad a
ve znazorné€ném provedeni vykazuje tato vnéjsi povrchova
plocha klinu 8 nevalcovy vaCkovy profil. Stfedy vnit¥ni a
vnéj8i povrchové plochy jsou vadi sobé navzadjem presazené.
Pfi pohybu paky 26 sm&rem dold bude, jak mdZe byt seznatelné
Z obr. 3, dochéazet k nucenému zavédéniv obloukovité
zak¥iveného klinu 8 mezi loZiskovou konzolu 22 a vloZenou
soucCéasti 27 za odtlacCovéni priéniku 34 smérem dolw, &imZ se
uskutecnuje funk&ni aplikace brzdy. PFiénik 34 se Dbude
pohybovat v roviné v podstaté kolmé na rovinu brzdového

kotouce.

Paka 26 plsobi na p#iénik 3 prostfednictvim vloZené
soucasti 27. VloZend soudast vykazuje v tomto provedeni
konfiguraci kyvné podpory 29, v dalSich provedenich je v3ak

pro tento ucCel moZné pouZit jeji Jjakékoliv daldi formy

16 82196 (82196a)




. . [

o e . .o - 2 242

- ‘7 - . » . [ X * Py @
. * & 0 [ [ . °

o @ » Y . ° P Y

L X ] *de [ X ] L2 2] Yy e®

vloZené souldsti. Paka 26 se otaci kolem prvniho bodu

IN [+~

otaCeni. VloZend souldst 27 se otali kolem druhého bodu

otaceni.

LoZiskova konzola 22 ma vné vystupujici &ast 32
s valcovou povrchovou .plochou, které je urcena pro
spolupréci s vnit¥ni valcovou povrchovou plochou péaky gg..
Mezi pakou 26 a vné& vystupujici Casti 32 miZe byt usporadané

loZisko.

Kyvna podpora 29 vykazuje valcovou povrchovou plochu,
kterd se nachéazi ve styku s vné&jsi povrchovou plochou
obloukovité& zak¥iveného klinu 8 paky 26. Kyvna podpora 29 je
uloZend v dréaZce 35, vytvofené v p¥idniku 34. V krajnich
polohdch kyvného pohybu se bude tato kyvnad podpora 29
nachazet v op&rném z&b&ru s bo&nimi sté&nami drazky 35.
Pfislusné stykové plochy drazky 35 a kyvné podpory 29 jsou

obé vélcové.

V alternativnim provedeni (neni znézornéno) Jje mezi

kyvnou podporou 29 a dnem dréazZky 35 umistény valcovy &ep.

Mezi vikem 7 a p¥i&nikem 34 je za Ufelem' navraceni
brzdového mechanismu do jeho puvodni klidové polohy umisté&na

vratnéd pruZina 11,

LoZiskova konzola 22 je uzplsobend pro zavadéni do
prichoziho vybrani 17 tfmenu 16. Prichozi vybrani 17 je
vytvofené ve sténé t¥menu 16, kterd se nach&zi v nejvétdi
vzdalenosti od brzdového kotou&e. Takto je pouZitym t¥menem
tfmen otevieného konstruk&niho provedeni. LoZiskova konzola
22 je opatfenid osazenim 18, které dosedd na vnit#ni povrch

tfmenu 16, a loZiskova konzola 22 se tudiZ do priachoziho
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vybrani 17 t¥fmenu 16 zavadi zevnit¥. Reakce sv&rné sily
kotouCové brzdy se pfenadi prostfednictvim loZiskové konzoly
22 na otevfeny tfmen 16. PrendSeni této reaké&ni sily se
uskutecnuje pfes osazeni 18 loZiskové konzoly 22. Vzhledem
k tomu, Ze se pfenadSeni reakéni sily uskuteciiuje
prostfednictvim osazeni 18 loZiskové konzoly 22, prendsi se
tato feakéni sila do oblasti obklopujici prichozi vybrani 17
tfmenu 16. LoZiskovd konzola 22 predstavuje zaté&Zovanou
soucast brzdového mechanismu a proto by, z davodu zajidténi
pfendSeni reak&ni sily, tato loZiskova konzola 22 a jeji
Osazeni 18 mély vykazovat_dostateénou mechanickou pevnost.
Osobém obeznadmenym se stavem techniky bude zfejmé, 3Ze Jje
uvedené osazeni moZné upravit namisto v loZiskové konzole 22
ve tfmenu 16, vV kterémito pfipadé se bude reakéni_ sila
pfenadSet pfes okrajovou oblast loZiskové konzoly 22 na

o0sazeni 18 tfmenu 16.

Mezi loZiskovou konzolou 22 a otevfenym tFmenem 16 je
umisténé tésnéni. Té&snéni mezi loZiskovou konzolou 2 a
otevienym tfmenem 16 je uloZené Vv dréZce opatfené
v loZiskové konzole 22. Tato draZka, a tudiz i tésnéni,
mohou byt na loZiskové konzole 22 uspofadané v jakémkoliv
libovolném umisténi v axialnim nebo radidlnim sméru. Vnittek
otevfeného tFfmenu 16 je moZné prostfednictvim uvedeného
prichoziho vybrani 17 t¥menu 16 podrobovat mechanickému

z

opracovani.

Na hornim konci jednoho =z nastavovacich a nulovacich
vieten 6 Je uspofadany nastavovaci mechanismus 23 znamého
konstrukéniho provedeni. PFi funkéni aplikaci brzdy bude na
tento nastavovaci mechanismus 23 pusobit kolikova jehla 43
paky 26. V loZiskové konzole 22 je mezi pFrisludnymi

ozubenymi koly nastavovacich a nulovacich vFeten 6
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uspotédané mnoZzstvi ozubenYch kol 24, ktera slouzi
k pfevddéni a synchronizaci pohybtl mezi témito vieteny.
Kazdé ozubené kolo je uspofddané na uloZném C&epu 25, ktery
je napevno fixovany v loZiskové konzole 22. Ozubena kola 24
Jjsou umisténad pod krytem 42 uloZenym v loZiskové konzole 22.
Na obr. 1 Jje uvedeny kryt 42 z duvodu v&tZi Jjasnosti
znazornény jako éésteéné.odstranény. Ve znazornéném pfikladu
jsou mezi pfisludnymi ozubenymi koly nastavovacich a
nulovacich vieten 6 uspofddana ctyfti Qzubéné kola 24. Osobém
obeznamenym se stavem techniky bude =zFejmé, Ze je pro
uvedeny uCel moZné pouZit jakykoliv Jjiny podet té&chto
ozubenych kol. Vzhledem k tomu, Ze nastavovaci mechanismus
neni pfedmétem pfedloZeného vyndlezu, nebude zde dale

podrobné popisovan.

Alespofi jedno z nastavovacich a nulovacich vieten 6 Jje
vybavené vhodnou hlavici, kterd je uzptsobena pro zavéadéni
nastroje pouZivaného po vyméné opotfebenych brzdovych
tfecich destiCek za nové pro prestavovani ptitlaénych
jednotek do puUvodni polohy (nulovani). Pohyb né&stroje se na
druhé nastavovaci a nulovaci vFPeteno 6 bude pFevadst

prostfednictvim séstavy ozubenych kol 24. Toto nastavovaci a

‘nulovaci vfeteno 6 se obvyklym zplisobem ota&i aZ do

okamZiku, ve kterém je vzdalenost mezi pritlacnymi deskami a
brzdovym kotouem dostatednd pro zavadéni novych brzdovych
tfecich destiCek. Poté se nastavovaci a nulovaci vfeteno 6
otac¢i tak, aby vzdalenost mezi pfitlaénymi deskami a
brzdovym kotouéem odpovidala poZadované provozni viali.
Alesponn jedno z nastavovacich a nulovacich vfeten 6 Jje

uloZené v utésnéném otvoru loZiskové konzoly 22.

Pricnik 4 podepteny prostfednictvim ctyf vné

vystupujicich Ca&sti 36 pfri¢niku a vratné pruZiny 11
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uspofddané ve viku 7. Uvedené vné vystupujici casti 36
pfi¢niku 34 dosedaji v opérném z&béru na vnit¥ni povrch
otevieného t¥menu 16. Usek tfmenu 16, ktery se nachazi ve
vzdjemném styku s vné vystupujicimi ¢&&stmi pri&niku 34, je
za UcCelem vytvofeni hladkého povrchu ﬁechanicky opracovany.
PfisluSné mechanické opracovédni se provadi skrze prachozi
vybrani 17 otevfeného t¥menu 16. Vratn& pruZina 11l je vedena
ve vrtani vytvofeném v pficniku 34 a plsobi mezi timto

~ 2

pfic¢nikem 34 a vikem 7. Druhy konec vratné pruZiny 11 je

>~z v

upevnény v uchytu vika 7. Za tohoto stavu se pri&nik 34 mbZe
volné pohybovat ve sméru pfitlaku po opracovaném uUseku
tfmenu a dale Vv jednom sméru kolmém na smér pritlaku.
Posledné zmiflovanym smérem je tangencidlni smér brzdového
kotou¢e. V alternativnim provedeni je p#i&nik 34 vedeny na
vodicich pouzdrech (nejsou zn&zornény), usporadanych kolem
Sroubll pouZitych pro pfipevnéni vika 7 k otevfenému t¥menu
16.

P¥i uvedeni kotouCové brzdy do <&innosti bude péaka 26
plisobit tlakem na vloZenou soucdast 27, na prfiénik 34 a
takto, prostfednictvim nastavovacich &roubn 4, dotlacovat
pritlacné desky 5 a brzdové tfeci desticky smérem
k brzdovému kotouci (neni znazornéno). Jedté& pred tim, ne?Z
se brzdové tfeci destitky dostanou do z&b&ru s brzdovym
kotouCem, budou se tyto brzdové tfeci destiéky, dokud
nenarazi na opéru (neni znazornénd), pohybovat
v tangencialnim sméru brzdového kotoude po kratké draze,
vymezené uvedenou opérou. Uvedeny pohyb v tangencialnim
sméru brzdového kotouCe neni zpravidla vét3i neZ nékolik
milimetrd. Paka 26, vloZend soulast 27, pFiénik 34, a
pfitlaéné Jjednotky brzdového mechanismu kudou pfislusSnym
zpisobem sledovat pohyb brzdovych tfecich desti&ek. To

znamenéa, Ze béhem tohoto pohybu se péaka 26 bude kluzné
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posouvat v loZiskové konzole 22. Priénik 34 se bude

pohybovat v tangencidlnim sméru brzdového kotoule za vedeni
vné vystupujicimi Castmi 36 pficéniku 34 nebo prostfednictvim
vodicich pouzder. Viko 7 je napevno fixované ke t¥menu 16 a
nebude se Zédnym zpﬁsobem'pohybovat. Pohyb mezi p¥icnikem 34
a vikem 7 bude zachycovat vratnd pruZina 11. Po uvolnéni
brzdy bude vratnd pruZina 11 :zplsobovat navraceni p¥i&niku
34 zpét do jeho vystfedéné polohy. Spoleéné s pridnikem 34
se do uvedené vystfedéné polohy budou p¥escuvat i péaka 26,
vloZena soucléast gz, a pritlacné jednotky. Takto bude vratna
pruzZina 11 nulovat, neboli pfestavovat brzdovy mechanismus
do plvodni, pocated&ni polth a to jak ve sméru pritlaku, tak

i v bo¢nim sméru.

Viko 7 Je k  otevZenému tfmenu 16 = pripevnéné
prostfednictvim Sroubt. Toto viko 7 je opatfené otvory pro
pfijimé&ni pritla&nych jednotek. Mezi vikem 7 a pritlac¢nymi
jednotkami je vlle, kterd umoZiuje pfitlaénym jednotkam

pohybovat se v jakémkoliv libovolném sméru vidi viku 7.

Druhé provedeni, které je znazorn&né na obr. 4 aZ 7,
odpovid4d provedenim v mnoha ohledech shora popsanému
provedeni a proto nebudou korespondujici souasti jiZ dale

podrobné popisovany.

V provedeni, =znédzornéném na obr. 4 aZ 7, ije paka 31
opat¥end vné vystupujici &asti, kterd Jje uzplsobena pro
uloZeni do kluzného loZiska 33 loZiskové konzoly 30. Péaka 31
pisobi na vloZenou sougdst 27 ve formé podpérného trnu 28,
ktery zase plsobi na priénik 37. Podpé€rny trn 28 je
prost¥fednictvim loZiska uloZeny v zéhloubeni upraveném
v pfiniku 37. Povrchova plocha péaky 31, kterd se nachéazi ve

styku s vloZenou soucdsti 27 je znazorn&nd jako valcova,
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miZe v3ak vykazovat jakékoliv daldi zakPivené profily.

V tomto provedeni nemd pdka 31 klinovy profil.

Jak mtZe byt seznatelné z obr. 7, je pZi&nik 37 vedeny
ve tfmenu 16 tak, Ze neni Zadnym zpusobem pohyblivy ve sméru
kolmém na smér pfritlaku nebo na tangencidlni smér brzdového

kotouce.

Ve druhém provedeni Jjsou dvé& pfitlacné Jjednotky
spfaZené s pouée jedinou, spolenou pritladnou deskou 38,
kteraZto ptritlaina deska 38 plsobi na brzdovou tfeci
desticku. KaZdd z pfitlanych jednotek obsahuje ptitlacny
Sroub 39. Tyto pritlainé Srouby 39 maji na svych spodnich
Celnich plochéch vytvoféné vrtédni pro zavaddéni  Cepl
opatfenych na pritladné desce 38. Cepy pfitlacné desky 38 a
vrtani pritladnych Srouba 39 jsou opatfené pro zajisténi a
blokovani p¥fitlaénych Sroubt 39, disledkem &ehoZz Jje
zabrédnéni jejich vzajemnému otaceni. Toto opatfeni e
vyznamné pro regulaci vzdalenosti mezi brzdovymi tfecimi

destickami a brzdovym kotoudem.

Jedna z pfitlaénYch jednotek je, jak jiZ bylo uvedeno
shora, vybavend jednak nastavovacim mechanismem 23, a dale
nastavovacim vfetenem 40. Nastavovaci mechanismus 23 je
usporadany na hornim konci p¥itlaéného Sroubu 39. Druha
pfitlac¢nd jednotka Jje 'vybavené nulovacim v¥etenem 41.
Vietena 40, 41 Jjsou pohénitelné& spojena prostrednictvim
sestavy ozubenych kol 24. Tato sestava ozukenych kol 24 je
usporadana mezi vikem 7 a spole&nou pfitladnou deskou (38) .
Funkce sestavy ozubenych kol tohoto provedeni je totoZna

s funkci sestavy ozubenych kol 24 prvniho provedeni.

Nastavovaci mechanismus 23 spolupracuje s pakou 31

16 82196 (82196a)
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prostfednictvim na této péce opatfené kolikové jehly 43.
Vietena 40, 41 a pfitlacné Srouby 39 p¥itlad&nych jednotek se
mohou viE&i sobé& navzadjem otacdet, coz je vyznamné z hlediska
nastavovéani vile kotoudové brzdy. Vfetena 40, 41 vykazuji
tvarovou konfiguraci trubkovych objimek, které jsou

z vnéjdku nasunuté na ptitlacnych Sroubech 39.

Pro zajisténi ochrany brzdového mechanismu proti

2

zneCi3tovadni neclistotami =z vozovky Jsou mezi pritlacnymi

deskami 5 a vikem 7 upravené té&snici manZety 15. Ve
znazornéném provedeni 7jsou tyto tésnici manZety 15 umisténé
V proti pusobeni tepla odolném, ochranném prstenci. Té&snici
manzZety 15 jsou obvykle, i pfesto, Ze zde nejsou znazornéné,

opatfené i v provedeni podle obr. 1 a3 3.

Jak je znazorndno na obr. 4, mGZe brzdovy meéhanismus
vykazovat modulovou konfiguraci. Podle obr. 4 sestava jeden
modul brzdového mechanismu z loZiskové konzoly 30 a pé&ky 31.
Tato paka je k loZiskové konzole pfipevnénd prostfednictvim
svérného uchytu 13. Druhy modul tvofri zbyvaijici ¢&ast
brzdového mechanismu a je ve spole&ném celku udrZovany
prostfednictvim upeviiovaci svorky 14. Modulova konfigurace
brzdového mechanismu je z hlediska kompletovaci montéaZe a
provozni uUdrZby velmi vyhodna.

Osobé&m obezndmenym se stavem techniky bude zFejmé, Ze
je pédku a vloZenou soulast podle pfedloZeného vynidlezu moZné
pouzit nezavisle na tom, zda brzdovy mechanismus vykazuje
modulovou konfiguraci nebo nikoliv. Témto osobam bude rovnés
tak zfejmé, Ze uvedenou paku a vloZenou soucast je moZné
pouzit dokonce i v pfipad&, kdy ‘brzdovy mechanismus

neobsahuje Z&dnou loZiskovou konzolu.
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V dalsim provedeni (neni =znazorn&no) se paka, ve
srovnédni s pfedchozimi provedenimi, ot&¢i kolem dokola. Pri
takovém otééeni se uskuteCriuje vyména uspofadéni vloZené
soucasti 27 a péaky. V tomto provedeni bude tudiZ pFi
uvedeném uspotrddédni v loZiskové konzole uloZena vloZené
souCast 27, zatimco paka se bude nachazet v pfimém styku

s pfic¢niken.

Paka a vloZend soudast vykonadvaji ve vSech shora
popsanych provedenich v podstaté stejnou funkci. Péaka 26, 31
a vloZen& souclast 27 se nachazeji ve vzajenném styku podél
pfimky. Takto vykazuji spolenou stykovou linii, kterd bude,
ve srovnadni s obvyklou rozdifenou stykovcu oblasti mezi
pékou a pfiénikem nebo vloZenou soudasti podle dosavadniho
stavu techniky, sniZovat tF¥eni a opotfebeni. Stykovd linie
mezi pakou 26, 31 a vloZenou soulasti 27 se pohybuje po
vackovém profilu, kterym miZe byt kruhovy oblouk. Vackovy
profil vykazuje vzhledem k bodu 1l otaceni péky vzdalenost
Rl, a vzhledem k bodu 2 ota&eni vloZené soucasti 27 polomér
R2. Vzdélenost Rl se pfi pohybu péaky 26 podle prvniho
provedeni, jestliZe vné&j%i povrchova plocha jejiho klinu 8
vykazuje nevalcovy, obloukovité zakfiveny profil, mé&ni.
V ptipadsg, kdy je povrchovou plochou paky ve styku
S vloZenou soucdasti valcovy profil, je vzdélenost R1

polomér. VloZend sougdst 27 je v priéniku 37 podeprend

prostfednictvim valivého loZiska. Tato vloZena soucast 27 je

opatfend dvéma krajnimi pfirubami, mezi kterymi je uloZend
paka 26, '31. ©Povrchovd plocha vloZené soucasti 27,
nachézejici se ve styku s pékou 26, 31, Jje véalcovad s
polomérem R2. Takto se tudiZ i usek vloZené soudasti (27),
ktery se nachazi ve styku s pékou 26, 31, pohybuje po

kruhovém oblouku s polom&rem R2 wvzhledem k bodu 2 otéceni

vloZené soulasti 27.
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.Paka 26, 31 vykazuje prodlouZeny usek, jehoZ horni &ast
spolupracuje s ovladacim &lenem. Na opa&ném konci je této
paka 26, 31 opatfend vné& vystupujici &asti zavadénou do
zahloubeni, nebo zahloubenim, do kterého se =zavadi vné
vystupujici c&éast, kteréZto druhé zahloubeni, respektive wvné
vystupujici ¢&&st jsou upravené na loZiskové konzole 22, 30.
Za tohoto stavu je péaka 26, 31 podepfend mezi loZiskovou
konzolou 22, 30 a vloZenou soudasti 27. Paka 26, 31 vykazuje
mezi-polohou 3, ve které ovléadaci éleﬁ brzdy pusobi na paku,
a bodem 1 otafeni pdky u¢innou délku L. Polohy bodu 1
otaceni paky 26, 31 a bodu 2 otaleni vloZené soulasti 27

jsou viCi sobé navzajem odsazené o vzdalenost D.

Pri fﬁnkéni aplikaci brzdy se bude paka 26, 31 otéacet
v kluzném loZisku 33 loZiskové konzoly 22, 30.
Prostfednictvim zmény polomé&ru R2, vzdalenosti D pfesazeni,
kfFivosti povrchové plochy &asti paky 26, 31 nachéazejici se
ve styku s vloZenou soucédsti, a délky péky 26, 31 je moZné
provadét zménu charakte:istiky silového zesileni brzdového
mechanismu. V idedlnim stavu by stejnym zplsobem mé&la byt
pfendSend sila =z&visld na délce zdvihu ovladaciho élenu.
brzdy. V pripad&, kdy je pro pohan&ni brzdové paky 26, 31
pouZity pneumaficky valec, poskytuje takovy valec obvykle
silu, kterd je, jak mlZe byt seznatelné z prostfedniho grafu
zndzornéného na obr. 8, na délce zdvihu zavisla. Jak je
znazornéno na grafu, probihad sila podel svaZujici se kfivky,
vykazujici na zaddtku a na konci zdvihu vyraznéjs$i, prud:si
sklon. Provadénim shora uvedenych opatfeni je moZné vytvoFrit
charakteristiku pfevodu paky v zavislosti na délce zdvihu
ovlédaciho ¢lenu brzdy, kterd je zrcadlovym . obrazem
charakteristiky pneumatického véalce, zndzornéné v

prostfednim grafu. Vyhovujici charakteristika pfevodu péaky
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26, 31 v zavislosti na délce zdvihu ovladaciho &lenu brzdy
je na obr. 8 zndzorn&ni v hornim grafu. Vysledkem kombinace
téchto dvou charakteristik bude sila uplatfiovand na brzdové
tfeci destiCky, kterd je, jak mlZe byt seznatelné ze
spodniho grafu zn&zornéného na obr. 8, nezavisla na délce

zdvihu ovlédaciho ¢lenu brzdy.

Diky modulové konfiguraci brzdového mechanismu je mozZné
prostrednictvim jednoduché modifikace paky 26, 31, loZiskové
konzoly 22, 30, a/nebo vloZené soulasti 27 provadét shora

uvedené zmény charakteristiky silového zesileni.

Osobam obeznamenym se stavem techniky bude na zakladé
shora uvedenych skutednosti zfejmé, Ze paku a vloZenou
soucast podle predloZeného vynalezu je moZné pouZit

v kombinaci s raznymi typy brzdového mechanismu.

Zastupuje:

Dr. Milo§ V3etelka v.r.
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1. Brzdovy mechanismus kotou&ové brzdy, uloZeny ve
tfmenu (16) rozkladajicim se ptres brzdovy Xxotoug, kteryito

brzdovy mechanismus obsahuje pé&ku (28, 21) wuvadénou do

Cinnosti prostfednictvim ovléadaciho ¢lenu brzdy,
Vvyznacujici se tim, Ze péaka (26, 31) plsobi na
pficnik (34, 37) . brzdového mechavnismu prostfednictvim .
vloZené soulésti (27), pticemZ péaka (26, 31) a vloZena
soucast (27) vykazuji béhem funk&niho zdvihu brzdového
mechanismu stykovou linii pohybujlc1 se po vackovém profllu,
a Ze pFicénik (34 37) je ve tfmenu (16) uloZeny tak, Ze je
pohyblivy ve smé&ru pritlaku a v tangencialnim sméru
brzdového kotouce, ale zablokovany proti pohybu ve sméru

kolmém k uvedenym dvéma Smérum.

2. Brzdovy mechanismus . podle naroku 1,
Vyznacujici se tim, Ze vloZenou souCasti je kyvna
podpora (29), uloZeni v dréice' (35), pfic¢niku (34, 37), a Ze
se tato kyvnd podpora (29) mize pohybovat mezi wvnit¥nimi

bo¢nimi sténami draZzky (35).

3. Brzdovy mechanismus podle naroku 1,
Vyznacdujici se tim, Ze vloZenou soucasti je podpérny

trn (28).

4, Brzdovy mechanismus podle kteréhokoli
z predchézejicich naroka, vyznaduj ilci se tim, Ze paka
(26, 31) se otadi kolem prvniho bodu (1) otaZeni, a ze
vloZend soulast (27) se otadi kolem druhého bodu (2)

otéceni.
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5. Brzdovy mechanismus podle naroku 4,
vyznacdujici se tim, Ze povrchové plochy péaky (26, 31)
a vloZené soucasti (27), pohybujici se ve vzajemném styku po
vaCkovém profilu, vykazuji, v uvedeném potadi, vzd&lenost
(R1) od bodu (1) otéc&eni paky (26, 31), a polomér (R2) od
bodu (2) otaeni vloZené soudasti (27) .

6. Brzdovy mechanismus podle naroku 5,
Vyznacujici se tim, j3e vzdélénost (R1) od bodu (1)
otaCeni paky (26) se méni v zavislosti na poloze paky (26).

7. Brzdovy mechanismus podle - naroku 5,
vyznadujici se tim, 3e vackovym profilem je kruhovy

oblouk.

8. Brzdovy mechanismus podle kteréhokoli =z naroku 5

az 17, vyznadujici se tim, 3e body (1, 2) otaceni

paky (26, 31) a vloZené soucasti (27) jsou v rovind délky

(L) paky va&i sobé& navzajem odsazené o vzdalenost (D) .

S. Brzdovy mechanismus podle kteréhokoli z narokt 4
az 8, vyznadujici se tim, Ze paka (26, 31) vykazuje

mezi bodem (1) otaCeni paky (26, 31) a polohou (3), ve které

ovladaci &len vstupuje do styku s pakou (26, 31), u&innou .

délku (L).

10. Brzdovy mechanismus podle kteréhokoli
z pfedchazejicich naroka, vyznacujici se tim, Ze
tento brzdovy mechanismus obsahuje loZiskovou konzolu (22,
30) wuzpusobenou pro zavadani do prachoziho vybrani (17)
tfmenu (16) opatfeného ve sté&né néchézej ici se v nejvétsi

vzdalenosti od brzdového kotouCe, a Ze péaka (26, 31) e
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uloZend v loZiskové konzole (22, 30) prostfednictvim loZiska

(33) .

11. Brzdovy mechanismus podle naroku 10,
Vyznacujici se tim, 3e paka (26, 31), 1loZiskova

konzola (22, 30), a/nebo vloZena souCast (27) jsou za UG&elem

zmény silového zesileni brzdového mechanismu navzajem

zaménitelné.

- 12. Zplsob regulace zesileni sily ptevadéné

: z ovladaciho ¢&lenu brzdy na brzdové tfeci desticky plsobici
na brzdovy kotouéd, urceny pro brzdovy mechanismus podle
kteréhokoli =z pfedchazejicich néaroka, Vvyznacujici se

tim, Ze  silové  zesileni  brzdového mechanismu  se

pfizplsobuje silové charakteristice ovladacito Clenu brzdy.

13. Zplsob podle naroku 12, vyznacdujici se tim,
Zze charakteristika silového zesileni brzdového mechanismu se
reguluje ménénim poloméru (R2) kruhového oblouku
pfedstavujiciho stykovou 1linii mezi pakcu (26, 31) a
vloZenou soulasti (27), vzddlenosti (D) vzdjemného odsazeni
bodid (1, 2) otaCeni paky (26, 31) a vloZené soulasti (27),
tvarového profilu vnéjsi povrchové plochy péky (26, 31) ve
styku s vloZenou soulasti (27), a/nebo U&inna délky (L) péaky
(26, 31).

14. Zplsob podle naroku 13, vyznadujici se tim,
Ze polomér (R2), vzdalenost (D) odsazeni, tvarovy profil
vnéjsi povrchové plochy paky, a/nebo uC¢innd délka (L) péaky
(26, 31) se reguluji pro dosaZeni konstantni brzdici sily,
nezavislé na délce zdvihu ovladaciho Clenu brzdy pusobiciho

na paku (26, 31).
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15. Zptsob podle naroku 14, vyznacujici se

Ze ovléidacim &lenem brzdy je pneumaticky valec.

Zastupuje:

Dr.
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