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@ Suspension pneumatique.

@ La suspension pneumatique selon la présente invention
comprend un amortisseur 12, des premiére et seconde cham-
bres & air 18, 20 entourant I'amortisseur, une vaive 22 pour
établir et interrompre la communication entre les premiére et
seconde chambres 3 air et un moteur électrique 24 pour
actionner la valve. Les premiére et seconde chambres 3 air
sont constituées de telle sorte qu'elles agissent comme des
ressorts en paralléle ou des ressorts en série Iorsque les deux
chambres 2 air sont isolées I'une de l'autre.
Applications aux véhicules.
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Suspension pneumatique

La présente invention concerne une suspen51on pneumathue
et, plus particulidrement, une suspension comportant un ressort
pneumatique ajouté a un amortisseur.

Une suspension pneumatique du type Jambe de force
comprend un amortisseur et un ressort pneumatique. Le ressort
pneumatique est constitué de telle sorte qu'une enveloppe est
montée sur une tige de piston de 1'amortisseur tandis qu'un
diaphragme est disposé entre,l'eniéloppe et un cylindre de
l'amortisseur de manidre qu'une chambre h'air;enfourée'par
1'enveloppe de diaphragme soit remplie d'ai: comprimé, Dans
le cas de ce ressort pneumatique;‘bn peut régler largarde éu
sol d'un véhicule en mod1f1ant le volume de la chambre & air,

Ainsi, dans la suspension pneumatique anterleure, lorsque
la garde au sol du véhicule est flxée & une valeur prédé-
terminée, on ne peut pas régler ia'constante de ressort en
modifiant le volume de la chambre & air, étant donné ‘que le
volume de la chambre & air devient constant, o

De plus, blenqpecéh,n ait pas un~rapport;dirgct évec le
réglage de la constante de ressort;rﬁuand'le,diaphragme subit
une rupture, l'air présent dans la chambre & air s *échappe de
sorte que la garde au sol du véhicule peut dlmlnuer brusquement

_au point de nuire au contréle de la conduite.

C'est pourquoi, un objet de la présente invention est de
réaliser une suspension pneumatique dans laéuelle on peut
régler la constante de ressoft.pour une gafde au sol prédé-
terminée du véhicule, ,

Un autre objét de 1la présenterinventidn est de réaliser
une suspension pneumatique dans laquelie on peut é#iter une
réduction brusque de la garde au sol du véhlcule lorsque le
diaphragme subit une rupture. o ,

La suspension pneumatique seion la présénte invention

.

comprend des premidre et seconde chambres & air formées de

maniére & entourer un amortisseur, une valve capable d'établir
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et de ssupprimer la communication entre les premidre et
seconde chambres & air et un moyen pour actionner la valve,

D'autres objets et caractéfistiques de la présente
invention apparaitront dans la description c1-aprés de mode:
de réalisation préférés donnés en reférence aux d9831ns
annexés, sur lesquels 3 7 ,

la figure 1 est une vue en coupe montrant une partie
essentielle d'une suspension selon la rrésente invention j

la figure 2 est une vue en coupe & échelle agrandie
montrant une valve apparaiésant sur la figure 1 ;

la figure 3 est une vue en coupe montrant un autre mode
de réalisation de la valve ; et - 7 o

la figure 4 est une vue en coupe montrant une paftie
essentielle d'un autrermode de réalisation de la suspension.

Une suspension pneuﬁatique 10 reliant 1'extrémité
supérieure d'un amortisseur 12 i une carrosserie 16 de
véhicule par 1'1ntermedia1re d'un support 14, comme représenté
sur la figure 1, comprend des premidre et seconde chambres 2
air 18 et 20, - o 7

L'amortisseur 12 est pourvu d'un cylindre 26, d'un
piston disposé de facon mobile dans le cylindre 26 et d'une
tige 28 de piston relide au piston et faisant saillie h
1'extérieur du cylindre 26, Le piston est pourvu d'une
soupape & travers laquelle de 1'huile ou un autre liquide
logé dans le cylindre s'écoule lorsque la tige 28 du piston
sort et rentre. Du fait que la constitution déerite cl-dessus'
est connue en soi, un croquis détaillé n'a pas été donné. 7
Pour l'amortisseur 12, on peut utiliser un amortisseur du
type dit monotube consistant uniquement en un seul cylindre
2insi qu'un amortisseur du type dit & deux tubes muni d'une
enveloppe intérieure et d'un cylindré extérieur. 7

Le support 14 est muni d'un tube exterleur 30 comportant
un rebord 31, d'un tube intérieur 32 comportant un rebord 33
et d'un corps élastique 34 vulcanisé et collé aux deux tubes.
Un éerou 38 est vissé sur une vis 36 s'étendant 2 travers le
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rebord 31 du tube extérieur 30 et la carrosserie 16 du
véhicule de manidre & fixer le support supérieur 14 & 1la
carrosserie 16 du véhicule,

Des premiere et seconde ehveloppes 40 et 42 sont fixées
a la tige 28 de piston. La premidre enveloppe 40 comporte un
fond circulaire 44 et une partie cylindrique 45 faisant corps
avec le fond 44, La seconde enveloppe 42 comporte un fond 46
et une partie cylindrique 47 faisant corps avec le fond 46.
Les fonds 44 et 46 des deux enveloppes se recouvrent 1'un
l'autre tandis qu'un joint torique 48 est inferposé entre ces
deux fonds comme représenté sur la figure 2. La tige 28 de
piston s'étend & travers les deux enveloppes et le rebord 33
du tube intérieur du support supérieur 14 portant contre le
c8té supérieur du fond 44 de la premidre enveloppe 40, Un
écrou 50 est vissé sur la tige 28 du piston de telle sorte
que les premiére et seconde enveloppes 40 et 42 sont fixées
2 cette tige 28 de piston.

Un élément élastique 52 constitue un diaphragme
cylindrique en caoutchouc. Cet élément élastique 52 est replié
dans sa partie & peu prés centrale, son extrémité inférieure
étant prise en sandwich entre la partie cylindrique 45 de la
premiére enveloppe 40 et une bague 54 et est fixée solidement
a2 la premiére enveloppe 40 par matage de la bague 54,
L'extrémité intérieure de 1'élément élastique 52 porte contre
un élément cylindrique 56 soudé au cylindre 26 et est fixée
solidement & 1'élément cylindrique 56 par,mafage d'une bague
58. Il en résulte que la premidre chambre 18 & air est formée
en coopération avec 1'élément élastique 52 et la premiére
enveloppe 40, '

Gréce & 1'élément cylindrique 56, on peut augmenter la
capacité de la premidre chambre 18 & air, et on peut empécher
1'élément élastique 52 d'8tre en contact direct avec la
surface périphérique extérieure du cylindre 26 en réduisant
ainsi 1'endommagement de 1'élément 52 sous l'effet de 1la

chaleur., Toutefois, 1'élément cylin&riqug 56 peut &tre
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supprimé. Dans ce cas, 1l'extrémité intérieure de 1'élément
élastique 52 est fixé directement au cylindre 26. L'élément
élastique 52 peut &tre un soufflet.

Le cylindre 26 de l'amortisseur 12 est pourvu a4 son
extrémité supérieure d'un piston fixe 60 qui comporte un
orifice 62 agissant de manidre 3 étrangler 1'écoulement de
1'air et un joint torique 64 fixé & la périphérie extérieure
de cet orifice. La tige 28 de piston s'étend de fagon mobile
3 travers le piston fixe 60, tandis qu'une partie cylindrique
47 de la seconde enveloppe 42 s'emboite de fagon mobile sur -
ledit piston fixe 60 de facon étanche & l'air. I1 en résulte
que la seconde chambre & air 20 est formée en coopération
avec le piston fixe 60 et la seconde enveloppe 42, La seconde
enveloppe 42 avance jusque dans 1'élément cylindrique 56,
L'orifice 62 débouche dans un espace 66 compris entre la
seconde enveloppe 42 et le cylindre 26 de sorte que la seconde
chambre & air 20 communique avec l'espace 66,

Grice & l'orifice 62 formé d ns le piston fixe 60, la
constante de ressort dynamique peut &tre déterminée en
fonction de la valeur du diamdtre de 1'orifice de sorte que
1'on peut facilement la modifier seion les spécifications des
mémes familles de véhiculese. ' )

La tige 28 de piston est pourvue d'un trou radial 68 et
d'un trou axial 70 communiquant avec le trou 68, comme on
peut le voir sur la figure 2. Un tuyau souple 72, raccordé &
la tige 28 de piston par 1'écrou 50, communigue avec la
chambre & air 20 par l'intermédiaire des trous 70 et 68 &
une de ses extrémités et est raccordé & une alimentation
d'air (non représentée) 2 son autre extrémité.

Une valve 22 comprend un boitier 74, un corps ou
obturateur 76 de valve et un bouchon fileté 78 comme on peut
1é/voir en détail sur la figure 2.

Le boitier 74 formé d'un cylindre s'étend & travers la
partie cylindrique 45 de la premiére enveloppe 40 jusqu'a la
partie cylindrique 47 de la seconde enveloppe 42, 1'extrémité
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intérieure de diamdtre réduit de ce'SOStiet étant encastré
dans la partie cylindrique 47, Le boftier 74 est fixé.
solidement & la secdnde enveloppe 42 par soudage de la
périphérie extérieure du boftier 74, Le boftier 74 comporte

DY

un trou 80 débouchant dans la premidre chambre & air 18 et
est fixé solidement & la premidre enveloppe 40 par un éerou
73 vissé sur la périphérie extérieure du boitler de sorte que
1'intervalle compris entre le boitier 74 et la premidre
enveloppe 40 est malntenu etanche vis-a-vis de l'alr par un
joint torique 75.

Le corps 76 de valve comporte un trou radial 82 et un
trou axial 84, et est inséré dans le boftier 74. Lorsqu'un 7
épaulement intérieur 77 du corps dervalve vient buter contre
la partie de diamdtre réduit du boftier 74, le trou 82 est
aligné avee le trou 80 du boftier 74. Quand le trou 82 se
trouve dans 1la position représentée sur la figure 2, la

 premidre chambre & air 18 communique avec la seconde chambre .

& air 20 par le trou 80 du boftier 74 et par les trous 82
et 84 du corps 76 de valve. Toutefois, si 1'on fait tourner
de 90° le corps 76 de valve, le trou 80 du boftier 74 cesse
complétement d'étre aligné avec 1le trou 82 du corps 76 de -
valve de sorte que la premiére chambre & air 18 est isolée
de la seconde chambre & air 20, .

Le bouchon fileté 78 est vissé dans le boftier 74 et
est traversé par une tige 86 du corps 76 de valve. Les
joints toriques 88 et 90 sont dlsposés respectivement entre
le bouchon fileté 78 et le boftier 74 et entre le bouchon
fileté 78 et la tige 86 de valve pour maintenir 1'etanche1te
2 l'air dudit intervalle. _

Dans le mode de réalisation représenté, le moyen
servant & actionner la valve 22 est un moteur électrique,
Le moyen d'actionnement 24 est’péurvu d'une patte de
fixation 92 qui porte contre une équerre de shppoit 94
fixée & la partie cylindrique 45 de la premiére enveloppe,
et on fixe cette patte de fixation & la premidre enveloppe
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40 en serrant une vis 96, L'extrémité plate de la tige 86 du l'
corps 76 de valve est insérée'dansfune fente formée dans un
arbre 98 du moyen d'actionnement 24, '

" Un moyen 99 de détection de pression est raccordé i
la premiére chambre & air 18 (figure 1) et:engendre un
signal lorsque 1'é1lément élastique 52 est rompu et que la
pression dans la premidre chambre & air 18 diminue, '

Dans un mode de réalisation reptééehté sur la figure 3,
une valve 100 est pourvue d'un boftier 102, d'un corps ou
obturateur 104 de valve et d'un sitge 106 de valve. Le
boitier 102 a une forme cylindrique et est disposé entre les
premidre et seconde enveloppes 40 et 42, son raccord 108'
faisant saillie vers l'extérieur & travers la partie
cylindrique 45 de la premidre enveloppe 40, Un écrou 110
est vissé sur le raccord 108, 1'intervalle compris entre le
raccord 108 et la premiére enveloppe 40 étant ﬁaintenu
étanche & 1'air par un joint torique 112 supporté & 1'aide
de cet écrou 110, Sur le raccor& 108 est vissé un tuyau
de raccordement 116 raccordé & un tuyau souple 114 qui est
raccordé & une source d'air ouw pompe & air pour &tre alimenté
avec de l'air comprimé ourun liquide sous pression. Dans le
mode de réalisation repiésnnté, la valve 100 est actionnée
par l'air comprimé ou par un liquide sous pression.

Le corps 104 de valve est un tiroir pouvant gliéser
axialement dans le boftier 102 et pourvu de trous i18 ,
s'étendant axialement depuis la faée'd'extrémité inférieure
et d'une gorge circonférencielle 120'cqmmuniquant avec les
trous 118, Des éléments d'étanchéité 122 sont montés sur les
faces d'extrémité supérieure et inférieure du corps 104 de
valve. Le corps 104 de valve est inséré dans 1le boifiér 102
et un ressort 124 est placé contre le coté de dessous du
corps 104, Le sidge 106 de velve est disposé i 1'extrémité
ouverte du boitier 102 et est fixé solidement 3 ce boftier
102 par matage de ce dernier de manidre que le corps 104 de
valve y soit logé. Le corps 104 de valve et le boftier 102
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sont rendus étanches par un joint torique 103, Le corps 104
de valve est poussé vers le haut par le ressort 124 de sorte
que 1'élément d'étanchéité supérieur 122 porte contre le
boftier 102, La gorge 120 du corps 104 de valve communiqué
alors avec un trou 126 formé dans le boftier 102 et débouchant
dans la seconde chambre & air 20,

Quand 1'air comprimé ou le liquide sous pression est
fourni au raccord 108, le corps 104 de valve se déplace vers le
bas & 1'encontre de la force du ressort 124 et 1'élément
d'étanchéité inférieur 122 porte contre le sidge 106 de valve
de manidre & couper la communication entre la gorge 120 et
le trou 126, En d'autres termes, pour fermer la valve 100,

il faut introduire dans le raccord 108 une pression suffi-
samment forte pour que la forcé de cette pression agissant

sur le corps 104 de la valve & partir du fluide introduit dans
le raccord 108 surpasse les forces totales agissant sur le
corps 104 de la valve par l'intermédiaire de la force du
ressort 124 et de la force de la pression dans la premidre
chambre a air 18,

D'autre part, au raccord 108 est appliquée en permanence
une pression réglée de telle sorte que la force engendrée par
cette pression dans le raccord et agissant sur le corps 104
de la valve dépasse légerement la force du ressort 124 mais
soit plus faible que le total de la force du ressort et de la
force engendrée par la pression dans la premiére chambre &
air 18, Quand la force engendrée par la pression régnant dans
la premiére chambre & air 18 a sensiblement disparu, c'est-i-
dire lorsque le diaphragme 52 est rompu, le corps 104 de la
valve est alors refoulé vers le bas par la pression du fluide
et coupe la communication entre les premitre et seconde
chambres & air 18 et 20, Gréce & cette opération, on peut
supprimer le moyen 99 de détection de pression.

La constitution du mode de réalisation représenté sur la
figure 3 est similaire & celle du mode de réalisation

représenté sur la figure 1,
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La figure 4 montre un autre mode de réalisation dans
lequel seule la premidre enveloppe 40 est fixée i 1la tige
28 de piston de 1l'armortisseur 12 et les éiéments élastiques
52 sont fixés solidement & 1'élément cylindrique 56 et a 7
1'enveloppe 40, respectivement. Un piston fixe 130 de forme
conique est monté sur le cylindre 26 de 1'amortisseur 12,
A travers ce piston fixe 130 s'étend de facon mobile la tige
28 de piston tandis que la premiére enveloppe 40 est montde
de fagon mobile sur ce piston fixe de manidre & maintenir
étanche & 1'air 1la périphérie extérieure de ce dernier &
1'aide d'un joint torique 132-qui y est fixé. I1 en résulte
que la premidre chambre & air 18 est formée de la premidre
enveloppe 40, de 1'élément élastique 52 et du piston fixe 130,
et que la seconde chambre & air 20 est formée de la premidre
enveloppe 40 et du piston fixe 130,

Un conduit 134, débouchant respectivement dans la partie

5

inférieure de la premi®re chambre & air 18 et dans la partie
supérieure de la seconde chambre & air 20,est fixé & l'enw
veloppe 40, Une valve 136 incorporée dans ce conduit 134 est
pourvue d'un corps ou obturateur 138 de valve comportant un
trou 137 débouchant radialement. Si le moteur 140 fait
tourner de 90° le corps 138 de valve, la valve 136 passe de
1'état fermé 3 1'état ouvert de manidre & permettre une
communication entre les premidre et seconde chambres 3 air,

Le fonctionnement de ce mode de réalisation est le
suivant,

(1) Quand la constante de ressort est modifide .

La valve 22 est actionnée par le moyen d'actionnement 24
pour permettre aux premi®re et seconde chambres & air 18 et
20 de communiquer entre elles., Dans ces conditions, lorsque
1'air comprimé est envoyé par l'intermédiaire du tuyau souple
72, cet air comprimé remplit les premiére et seconde chambres
2 air 18 et 20 de telle manidre que le volume de remplissage
soit réglé pour déterminer la garde au sol voulue du véhicule.

Quand 1'automobile démarre soudainement, s'arréte
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brusquement ou effectue un'vifage, la vélve 22 est actionnéé :
par le moyen d'actionnement 24 de manidre & inferrompre la
communication entre 1es'premiéré:et seconde chambres i air
18 et 20, De ce fait, les premidre gt7seconde'chaﬁbres 4 air
18 et 20 constituent, respectivement, des ressorts pneumati-
ques indépendants ayant le méme effef:que déﬁx ressorts
pneumatiques,disposés'en paralldle, ce quirfait que la
constante de ressort peut étre modifiée. De p}us,:comme
représenté sur le dessin, lorsqué le,pisfon fixe 60 est
pourvu de l'orifice 62, la constante de ressort dynamique
et la force d'amortissement peuvent dtre modifides.

En outre, dans le mode de réalisation representé sur
la figure 4, quand la commun1cat10n entre les premiere et
seconde chambres & air 18 et 207est71nterrompuq, le méme
effet que deux ressorts pneumatiqﬁes dispréS'en série peut
8tre obtenu pour modifier la constante de ressorte.

Ensuite, lorsque l'automoblle roule de fagon stable et
que la valve 22 est actionnée par le moyen d'actionnement 24
pour permettre une communication entre les premidre et
seconde chambres 4 air 18 et 20, un seul ressort pneumathue
comportant une chambre & air correspondant au volume total
des deux chambres & air est constitué de sorte que la
constante de ressort peut &itre réduite. ‘ :

- (2) Quand 1'élément élastiqué est rompu et qu'une

réduction de la garde au sol du véhicule est empéchée.

Lorsque 1'élément élastique 52 est rompu, la pression
dans la premidre chambre & air 18 diminue, Le moyen 99 de
détection de pression détecte cette féduction et fait fone-
tionner le moyen d'actionnement 24 par 1l'intermédiaire d'un
dispositif de commande approprié (non représenté) et la valve
22 se ferme. Du fait Que la garde au sol du véhicule est
maintenue par la séconde chﬁmbré*h airVQO, une réduction
brusque de la garde au sol du véhiculé peut'alorsrétre
évitée. ' .

Quand on utilise la valve100'repré§entéé sur la figure
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3, on peut empécher une réduction de la garde au sol du
véhicule en réglant la'pression durfluiderintroduit dansrle
raccord 108 comme mentionné ci-dessus. ' ]

On peut'effectuer cette opération pour toutes les roues
en méme temps ou pour chaque ioue'individuellemenf.

Les effets obtenus par la'présenterinvéntion sont les
suivénts.r ' ' '

Du fait que la constante de ressort du ressort pneuma-
tique peut &tre modifiée, la consténté'du ressort pendant
un déplacement stable se trouve réduite, ce qui donne une
conduite parfaite, et la constante de ressort dans les
virages, lors d'un départ brusque, lors qun arrét brusque,
etc,. peut stre augmentée de manidre 2 amélioier le contrble
de la conduite. ) '

Du fait que la chambre & air peut étre ma:ntenue 2 coup
sir m8me si 1'élément élastique est rompu, il est possible
d'éviter une réduction soudaine de la garde au sol du véhi
cule et la perte du contréle de la conduite due & un dépiace-
ment brusque de la carrosserle. ' ' 7

Comme la constante de ressort peut etre augmentée et
diminuée par suppression et établissement de la communicationn
entre les deux chambres & iir, il n'est pas nécessaire de
concevoir un nouveau moddle d'amoitisseur de sorte que l'on
peut utiliser un amortisseur commun pour les mémes familles
de véhicules,ce qui diminue 1e pr1x de revient et simplifie

la constructlon.
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REVENDICATIONS

1. Suspension pneumatique caractérisée par le fait

qu'elle comprend :

un amortisseur (12) muni d'un eylindre (26, 56) et
d'une tige (28) de piston ;

des premiére et seconde chambres & air (18 ; 20) formées
de manlere & entourer 1'amortisseur H

une valve (22 ; 100 ; 136) permettant d'établir et
d'interrompre 1a communication entre les premidre et seconde
chambres & air ; et

un moyen (24 ; 140) pour actionner la valve,

2. Suspension pneumatique selon la revendication 1,
caractérisée par le fait que les premiére et seconde chambres
a air (18 ; 20) agissent comme des ressorts disposés en
raralléle dans 1'état d'interruption de communication,

3. Suspension pneumatique selon la revendication 2,
caractérisée par le fait que la premidre chambre & air (18)
est formée d'une premidre enveloppe (40) et d'un diaphragme
(52) et que la seconde chambre & air (20) est formée d'une
seconde enveloppe (42) et d'un piston fixe (60).

4. Suspension pneumatique selon la revendication 3,
caractérisée par le fait que le piston fixe (60) est pourvu
d'un orifice (62) permettant une communication entre les
premiére et seconde chambres & air (18 3 20),

5+ Suspension pneumathue selon la revendlcatlon 3,
caractérisée par le fait qu'un moyen (99) servant 3 & détecter
la pression dans la premidre chambre 3 air (18) est prévu
pour fermer la valve (22 § 100 ; 136) lorsque la pression
dans la premidre chambre & air (18) diminue.

6. Suspension pneumatique selon la revendication 3,
caracterlsee par le fait que la premidre enveloppe (18) est
fixée & la tige (28) de piston, le diaphragme (52) est fixé
au cylindre (26) et & la premidre enveloppe (40), 1a seconde
enveloppe (42) est disposée & quelque distance de la face

intérieure de la premidre enveloppe (18) et 1e plston fixe
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12

(60) est fixé solidement 2 1'extrémité supérieure du cylindre
(26, 56).

7. Suspension pneumatique selon la revendication 1,
caractérisée par le fait que les premidre et seconde chambres
& air (18 ; 20) agissent comme des ressorts disposés en série
dans 1'état d'interruption de la communications.

8. Suspension pneumatique selon la revendication 7,
caractérisée par le fait que la premidre chambre & air (18)
est formée d'une enveloppe (40), d'un diaphragme (52) et
d'un piston fixe (130) et la seconde chambre & air (20) est
formée de ladite enveloppe (40) et dudit piston fixe (130).

9. Suspension pneumatique selon la revendication 8,
caractérisée par le fait que ledit piston fixe est pourvu d'un
orifice permettant une communication entre les premidre et
seconde chambres & air,

10, Suspension pneumatique selon la revendication 8,
caractérisée par le fait que 1'enveloppe (40) est fixée 2 1la
tige (28) de piston, le diaphragme (52) est fixé au cylindre
(26, 56) et & 1'enveloppe (40) et le piston fixe (130) est
fixé & 1'extrémité supérieure du cylindre (26, 56).

11. Suspension pneumatique selon la revendication 1,
caractérisée par le fait que la valve (22 ; 136) tourne au-
tour de son axe pour établir et interrompre la communication
entre les premiére et seconde chambres & air (18, 20).

12, Suspension pneumatique selon la revendication 1,
caractérisée par le fait que la valve (100) se déplace
axialement pour établir et interrompre la communication
entre les premiére et séconde chambres & air (18 ; 20),

13. Suspension pneumatique selon la revendication 12,
caractérisée par le fait que la valve (100) est actionnée
par un ressort (124) qui la pousse dans une direction et
par la pression d'un fluide qui la déplace dans l'autre
direction, la pression du fluide étant réglée de telle sorte
que la force agissant sur la valve par suite de cette pression

dépasse légérement la force du ressort.
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14, Suspension pneﬁmatique,cdractérisée pAr,le f@it
qu'elle comprend : o -7

un amortisseur (12) pourvu d'un cylindre (26, 56) et
d'une tige (28) de piston, desrpremiére et seconde chambres
a air (18 ; 20) formées de manidre & entourer l'amortisseur
et agissant comme des ressorts paralldles lorsqu'elles ne
communiquent pas 1'une avec l'autre, la premidre chambre i
air (18) étant formée d'une premidre enveloppe (40) fixée &
la tige (28) de piston et d'un diaphragme (52) fixé & cetde
enveloppe (40) et au cylindre (26, 56) et ladite seconde
chambre & air (20) étant formée d'une seconde enveloppe (42)
espacée de la face intérieure de 1la premi¢re enveloppe (18)
et d'un piston fixe (60) fixé & 1'extrémité supérieure du
cylindre (26, 56) ; 7

une valve (22 ; 136) permettant d'établir et d'inber—
rompre la communication entre les- premlére et seconde chambres
(18 ; 20) ;

un moyen (24) pour actionner ladite valve.

15. Suspension pneumatique caractérisée par le fait
qu'elle comprend ¢ ’

un amortisseur (12) pourvu d'un cyllndre (26 56) et
d'une tige (28) de piston j

des premitre et seconde chambres & air (18 20)
formées de manidre & entourer 1'amortisseur et aglssant
comme des ressorts en série lorsqu’elles ne communiquent
pas l'une avec l'autre, ladite premidre chambre & air (18)
étant formée d'une enveloppe (40) fixée & la tige (28) de
piston, d'un diaphragme (52) fixé & ladite enveloppe (40)
et au cylindre (26, 56) et d'un piston fixe (130) fixé a
1'extrémité supérieure du cylindre (26), la seconde chambre
3 air (20) étant formée de 1'enveloppe (40) et du piston
fixe (130) ;

une valve (136) pouvant établir et inter}ompre la
communication entre lesdites premiére et seconde chambres
b air ; et

un moyen (140) pour actionner la valve.
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