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und iiber Zugstangen mit der Aufhingung verbundene Hebel und Aus-
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durch das Gelenk einer Druckstange miteinander verbunden sind.
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héngung befestigten Rahmens Gleitschuhe angeordnet sind, denen hdhene
versetzt und in Wirkverbindung mit ihnen stehende weitere an Auf-
nahmen vorgesehene Gleitschuhe gegeniiberliegen, wobei die beidseitig
in Lenkern gefithrten Aufnahmen Uber Zugstangen mit je einem Winkel~
hebel gelenkig verbunden sind, zwischen denen sich mittig ein aus
Druckfedern gebildeter Kraftspeicher befindet und zur Verriegeliung
der Gleitfangvorrichtung im Rahmen weitere mit einer Nase versehene
und iiber Zugstangen mit der Authdngung verbundene Hebel und Aug-
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durch das Gelenk einer Druckstange miteinander verbunden sind.
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Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Gleitfangvorrichtung fir seilge-
fihrte Fahrkorbe, die eine Sicherheitseinrichtung darstellt,
welche bei besonderen Geféhrdungen, beispielsweise bei Bruch
des Tragmittels; den Fahrkorb eines Aufzuges, insbesondere
Banzeitaufzuges, an den von Seilen gebildeten Fihrungsbahnen
éelbsbtétig festsetzt.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

Es sind Sicherheitseinrichtungen bekannt, die bei besonderer
Gef&hrdung, beispielsweise bei Bruch des Tragmittels, den
seilgefihrten Fahrkorb eines Aufzuges gelbsttatig festsetzen.
Diese Secherheitseinrichbtungen bewirken das Festsetzen durch
keilfdrmige, exzenterfOrmige oder klemmbackenfdrmige Elemente,
zwischen die die von Seilen gebildeten Fihrungsbahnen einge-
klemmt werden. .

Die bekannten Sicherheitseinrichtungen haben den Nachteil,

daB dic von Seilen gebildeten Fiihrungsbahnen értlich sehr hoch
beansprucht werden und umach jedem Festsetzen des Fahrkorbes
ausgewechselt werden miissen; dafl durch das schlagartige Fesgt-
setzen des Fahrkorbes die Tragkonstruktionen des Aufzuges und
des Fehrkorbes die Tragkonstrulctionen des Aufzuges und des

Fahrkorbes hoch beansprucht werden, und fiir Personen im Fshi-

korb unzuléssig hohe Verzdgerungen auftreten konnen.

Ein weiterer Nachteil dieser bisherigen Einrichtungen bestecht
darin,; daB ein Ablassen des Fahrlkorbes ohne Ersatz des Trag-
nittels nicht moéglich ist.

Ferner ist hierbei von Nachteil, daBl fir e¢ine sichere Funkbtion
eine hohe Fertigungsgenauigkeit erforderlich ist.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, die Mingel der bekannten

Sicherheitseinrichtungen zu beseitigen, wobei durch geeignete
Ausbildung und Wirkungsweise die Beanspruchung der Fihrungs-~
bahnen und der Tragkonstruktion sowie die Gefdhrdung der Per-
gsonen stark vermindert werden sollen. Das Ablassen des Fahr-
korbes so0ll durch im Fahrkorb befindliche Personen ebenso er-
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mdglicht werden wie auch das Ablassen des unbesetzten Fahr-

~ korbes.

Pir die Herstellung soll nur eine geringe Fertigungsgénauigkeit
erforderlich sein., '

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Exfindung lieght die Aufgabe zugrunde, die Sicherheitsein-
richtung so¢ auszubilden, daB Fihrungsbahnen, Tragkonstruktion
und im Fahrkorb befindliche Personen weitgehend geschont werden
und zuldssige Belastungen nicht Uberschritten werden.

Exfindungsgeméf wird diese Aufgabe dadurch gel&st, daB sich an
einem vorgespannten Seil oder aber mehreren, vorzugsweise zwel
gleichmiBig vorgespannten Seilen als Fihrungsbashnen (Fihrungs-
seile) mehrere nahe am Fihrungsseil hohenversetzte, in einer
Ebene gegeniiberliegende mit vorzugsweise gleichméBig gekrimm-—
ten Seilrillen versehene Gleitschuhe befinden.
Bel Unterschreitung einer vorbestimmben, durch das Tragmittel
erzeugben Kraft F werden die Gleitschuhe Sber geeignete Gelenk-
getriebe durch beispielsweise ein oder mehrere vorgespannte
Druckfedern gegen die Fihrungsseile gedriickty wodurch die Fih-
rungsseile wechselseitig umgelenkt werden, so daf die von der
Vorspannung, der Summe der Umschlingungswinkel der Fihrungsseile
um die Gieitschuhe sowie den Reibungsverhdltnisgsen in den Seil-
rillen der Gleitschuhe abhéngigen Reibkraft ausreicht, den Fshr-
korb stillzusetzen. Durch weitere geeignete Gelenkgebtriebe wird
ermdglicht, daB die in Funktion getretene Sicherheitseinrichtung
(Gleitfangvorrichtung) von im Fahrkorb befindlichen Personen
- Guzch Verringerung der Umschlingungswinkel teilweise gelSst wer-
den kann, so daB der Fahrkorb mit einer durch die im Fahrkorb
 befindlichen Personen beeinfluRbaren Geschwindigkeit an den Fih-
rungsseilen abwirts gleiteb. ‘ _
Befinden sich im Fahrkorb keine Personsn, so kann die Reibkraft
der in Funktion getretenen Fangvorrichtung durch Verringerung
der Vorspannung der Fihrungszeile soweit verringert werden, daB
der Fahrkorb sbwiarts gleiltete '
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Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung wird anhand der ein Ausfﬁhrungébeispiel darstellen=-
den Zeichnung ndher erlautert:

Eg zelgen' Fige 1: Eine Heuptansicht der Gleitfangvorrichtung
(dargestellt bis zur Symmetrieachse) in ge-
- o0ffneter Stellung

Pig. 2: Eine Systemskizze der Gleitfangvorrichtung
in gedbffneter Stellung -

Fig. 3: Eine Systemskizze der Gleitfangvorrichtung
in Fangstellung '

Fige 4: Eine Systemskizze einer weiteren Ausfith-
rungsndglichkeit der Gleitfangvorrichtung
in gedffneter Stellung -

Fige 5: Eine Systemskizze der Gleitfangvorrichtung
nach Figs 4 in Fangstellung

Im Rahmen 1 der erfindungsgeméBen Gleitfangvorrichtung (Fig. 1
U. 2) sind entsprechend der Anzahl der Fihrungsseile 2 in einem
bestimnten Abstand zveinander Gleitschuhe 3 us 4, die mit einer
bogenformig gekrimmben Seilrille mit geeignetem Querschnitt ver-
sehen sind, befestigt. Den Gleitschuhen 3 ue. 4 gind héhenver-
setzt gegenliberliegend in Lenkern 5 gefﬁhrten Aufneghmen 6 den
Gleitschuhen 3 gleichende Gleitschuhe 7 angeordnet. Die Aufnah-
men 6 sind mit Winkelhebeln 8 liber Zugstangen 9 gelenkig ver-
bunden. Im Ausfiihrungsbeispiel sind als Kraftspeicher paarweise
an beiden Seiten der Gleitfangvorrichtung vorgespannte Druckfe-
dern 10 angeordnet, d1e Uber Federaufnghmen 11 auf die Winkel-
hebel 8 wirken.

Zur Verriegelung der Gleitfangvorrichtung in geoffneter Stel-
lung sind im Rehmen 1 unterhalb der Winkelhebel 8 Hebel 12 an-
geordnet; die mit einer Nase 13 unter die Gelenkpunkte Winkel~-
hetel 8 = Federaufnahme 11 greifen. Die Hebel 12 sind mit einer
nittig im Rahmen 1 axial verschiebbar angeordneten Aufhingung ‘14
fir das Tragmittel 15 iiber Zugstangen 16 verbunden. Uber Auslo-
sehebel 17, die an den Winkelhebeln 8 angelenkt und durch das



- 211 134

Gelenk einer Druckstange 18, die mittig im Rahmen 1 axial ver-
schiebbar angeordnet ist, miteinander verbunden sind, kann ‘durch
Verschieben der Druckstange 18 von im Fahrkorb befindlichen Per-
sonen die in Funkbtion getretene Gleitfangvorrichtung teilweise
geldst werden; die bei Entlastung der Druckstange 18 selbsttitig
in Fangstellung zurilickgeht. Zur Justierung der Gleitfangvorrich-
tung sind an der Aufhingung 14 Einstellmuttern 19 und an den Fe-
deraufnahmen 11 Bolzen 20 mit Muttern 21 angeordnet. Der Rahmen 1
der Gleitfangvorrichtung ist mit dem Fahrkorb 22 starr verbunden.
Wird die Zugkraft F des Tragmittels 15, z.B. bei Bruch, kleiner
als die durch die Hebel 12 untersetzte Federkraft FF der Druck-
federn 10, werden die Hebel 12 so ausgelenkt, daf die Nasen 13
die Gelenkpunkte Winkelhebel 8 - Federaufnahme 11 nicht mehr
unterstitzen (Fige 3)« Die vorgespannten Druckfedern 10 dehnen
gich aus und ziehen liber die Winkelhebel 8 und die Zugstangen 9.
die Aufnahmen 6 mit den Gleitschuhen 7 gegen die Fiihrungsseile 2.
Die Fihrungsseile 2 werden hierdurch gegen die Gleitischuhe 3 und.
4 pedriickt.und bei weiterer Bewegung der Aufnahmen & wechselsei-
tig, entsprechend der Form der Seilrillen in den Gleitschuhen 3,
4 und 7, bogenférmig ausgelenkt.

Die GréBe der Fangkraft ist abhédngig von der Auslenkung der

| Fﬁhrungsseile 2 und wird mit Hilfe der Bolzen 20 und lMuttern 21
eingestellt. , '
In Fige 4 u. 5 ist ein weiteres Ausfﬁhrungsbeispiel der erfin-
dungsgemilen Gleitfangvorrichtung dargestellt. Abweichend dem

in Fige 1 u. 2 dargestellten Ausfilhrungsbeispiel ist der Rahmen 1
der Gleitfangvorrichtung mit dem Fahrkorb 22 durch Fihrungen 23
verschiebbar verbunden. Hierzu sind an den Winkelhebeln 8 Zug-
stangen 24 angelenkl, die mit dem Fahrkorb 22 gelenkig verbun—
den sind. Wird die Zugkraft F des Tragunittels 15, z.B. bei

Bruch, kleiner als die durch die Hebel 12 untersetzte Pederkraft
FF der Druckfedern 10, werden die Hebel’ﬂ? 80 ausgelenkt, daB

die Nasen 13 die Gelenkpunkte Winkelhebel 8 - Federaufnshme 11 .
nicht mehr unberstitzen (Fig. 5).

Die Wirkung der sich ausdehnenden Druckfedern 10, die Gleitfang-
vorrichtung in Fangstellung zu bringen, wird durch das Gewichib



des Fahrkorbes 22, das Uber die Zugstangen 24 auf die Winkelhe-
bel 8 wirkt, unterstiitzt. Hierbei weisen die Druckfedern 10
wegen der kleineren Federkraft bedeutend geringere Abmessungen
als beim vorgenannten Ausfilhrungsbeispiel nach Fig. 1 bis 3

auf . '



Erfindungsanspriiche

Te

Gleitfangvorrichtung fir seilgefiihrte Fahrkoérbe von Aufzii-
gen, insbesondere Bauzeitaufziigen, die eine Sicherheits- .
einrichtung darstellt, welche bei besonderen Geféhrdungen
beispielsweise bei Bruch des Tragmittels den Fahrkorb an
den von Seilen gebildeten Fihrungsbahnen selbsttétig fest-
getzby, dadurch gekennzeichnet,

~daB an beiden Seiten eines zwischen vorgespannten Fihrungs-

2o

seilen (2) gefilhrten, mittig an einer Aufhingung (14) be-

‘Pestigten Rahmens (1) Gleitschuhe (3,4) angeordnet sind,
denen hohenversetzt weitere an Aufnahmen (6) vorgesehene

Gleitschuhe (7) gegeniiberliegen, wobei die Fihrungsseile (2).
an den Gleitschuhen (3,4,7) in Fangstellung wechselseitig
ungelenkt sind und die beidseitig in Lenkern (5) gefiihrten
Aufnahmen (6) {iber Zugstangen (9) mit je einem Winkelhebel
(8) gelenkig verbunden sind, zwischen denen sich mittig ein
aus Druckfedern (10) gebildeter Kraftspeicher befindet und
zur Verriegelung der Gleitfangverrichtung in gedffneter Stel-
lung am Rahmen (1) weitere mit einer Nase (13) versehene

und iiber Zugstangen (16) mit einer Aufhingung (14) verbundene
Hebel (12) und Ausldsehebel (17) angeordnet sind, die an

den Winkelhebeln (8) angelenkt und durch das Gelenk einer

- Druckstange (18) mltelnander verbunden sind.

Gleitfangvorrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichneb,
daB zur Erzeugung der,. die Gleitschuhe (3,4 u.7) gegen die

, Fﬁhrungssaile (2) driickenden Kraft hydraulische, pneumatische

3,

oder .elektrische Einrichbtungen vorgesehen sinde

‘Gleitfangvorrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet,

daBl der Fahrkorb (22) in Rihrungen (23) gleitend mit dem *
Rehmen (1) der Fangvorrichtung und {iber Zugstangen (24) ge-
lerkig mit den Winkelhebeln (8) der Fangvorrichbung ver-
bunden iste.
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4o Gleitfangvorrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet,

. daB zur Einstellbarkeit der Ablenkung der Fihrungsseile
(2) und demit der Fangkraft Bolzen (20) und Muttern (21)
an den Federaufnahmen (11) einstellbar angeordnet sind.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen
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