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DESCRIPCION

Mecanismo modular de picaporte de cierre.
Campo de la invenciéon

Esta invencion estd referida a un mecanismo mo-
dular de picaporte de cierre que estd disefiado para ser
particularmente ttil en relacién con la funcién antipé-
nico de una cerradura o de un dispositivo antipdnico,
sea ésta doméstica o, muy especialmente, si estd ins-
talada en una puerta de salida de emergencia de lo-
cales de gran concurrencia de personas (salas de fies-
ta, grandes superficies de venta, edificios de oficinas,
hospitales, etc.). La funcién antipanico es aquélla que
permite que la puerta pueda ser abierta desde el inte-
rior en cualquier circunstancia sin necesidad de usar
una llave, s6lo accionando una manilla o un pulsa-
dor, en el caso de un dispositivo de emergencia, o una
barra pulsadora o una barra abatible, en el caso de un
dispositivo antipénico.

Este mecanismo modular es aplicable para cerra-
duras de sobreponer independientemente de cudl sea
su sistema de accionamiento: manual, automaético,
mecénico o electromecénico; bastard con que este sis-
tema produzca la accién capaz de activar el mecanis-
mo de la invencién para habilitar la retraccién del pi-
caporte.

Estado de la técnica anterior

Los sistemas de apertura antipdnico son obligato-
rios para facilitar la evacuacién rdpida de las personas
en recintos de gran concurrencia, pero también en el
ambito doméstico.

En el disefio de sistemas antipdnico prima la segu-
ridad de las personas sobre la seguridad de los bienes,
pero cada vez se detecta una mayor necesidad de con-
jugar ambos requisitos.

Para la seguridad de las personas es necesario que
el accionamiento sea suave y requiera poco esfuerzo.
Para la seguridad de los bienes es necesario que el me-
canismo sea robusto para resistir intentos de violacién
del cierre, lo cual puede comprometer la suavidad y
facilidad de accionamiento que requieren la seguri-
dad de las personas. Como es obvio, ademas el me-
canismo ha de tener un funcionamiento fiable y una
constitucién lo mas sencilla posible.

Actualmente la tendencia en este campo es la de
establecer normas cada vez mds exigentes en cuanto
a la seguridad de las personas, lo que hace que sean
incumplidas por mecanismos hoy existentes y que por
su compleja o particular constitucion tienen dificulta-
des de adaptacién a esta progresién normativa o solo
lo consiguen a costa de menoscabar la seguridad de
los bienes. Con un fin meramente ilustrativo una de
estas normas establece que, estando en vacio (es de-
cir, cuando no existe presion alguna sobre el pafio de
la puerta dotada de un cierre antipanico), este cierre
antipanico pueda ser abierto bajo la aplicacién de una
fuerza maxima de 80 N; también establece que el mis-
mo cierre pueda ser abierto con una fuerza de 220 N
cuando sobre la puerta se estd ejerciendo una fuer-
za de 1000 N, equivalente a la que ejercerian cuatro
personas que estuvieran aplastadas contra ella debi-
do a las casi inevitables avalanchas producidas por el
péanico en situaciones de escape de emergencia, por
ejemplo al tratar de huir de un incendio en el interior
de un recinto cerrado. Esta norma estd justificada en
su finalidad de evitar las numerosas muertes que en
tales avalanchas se producen no por la accién direc-
ta del fuego o del peligro de que se trate, sino por el
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aplastamiento de los cuerpos de las personas que van
delante por parte de las que van detrds, debido a que
antes de abrirse la puerta se ve sometida a una pre-
sién que impide ya que pueda abrirse posteriormente
y que es motivada por personas que en la precipita-
cién de la huida son empujadas contra ella antes de
que hayan podido accionar la barra antipanico que la
abria abierto franqueando el paso a la gente huyen-
do en desbandada. Sin embargo, como ya se ha dicho
antes, la dificultad estriba en lograr cumplir estas nor-
mas tendentes a garantizar mejor la seguridad de las
personas y mantener al tiempo una adecuada seguri-
dad de los bienes.

La razén de que el mecanismo antipdnico no actie
cuando la puerta estd sometida a una presion previsi-
ble en casos de avalancha humana es debida a que,
en los diversos disefios de dispositivos empleados ac-
tualmente al efecto, la maniobra de retraccion del pi-
caporte se produce con rozamiento entre una cara del
mismo y otra de su cerradero, de tal modo que si an-
tes de iniciarse dicha retraccién aparece una presion
excesiva entre tales caras de uno y otro, se produce
un acufiamiento del mecanismo que bloquea la ma-
niobra.

A este respecto, un tipo de mecanismo usual con-
siste en un picaporte de la forma cldsica que presenta
un bisel frontal que incide sobre el cerradero al llevar
la puerta sobre el marco, asi como una cara opues-
ta longitudinal que queda aplicada contra una pared
interna del cerradero impidiendo que la puerta pueda
ser abierta en tanto el picaporte no sea retraido, en es-
te tipo de mecanismo dicha retraccién se produce de
modo lineal rozando sobre el cerradero, por lo que en
cuanto es ejercida una presion no demasiado grande
sobre la puerta cerrada, aunque entonces se accione la
apertura del dispositivo antipanico, la fuerza del mis-
mo no serd ya capaz de retraer dicho picaporte.

También son conocidos los dispositivos y las
cerraduras que utilizan picaportes basculantes en vez
de deslizantes, siendo una prueba de lo comentado lo
recogido en la patente ES 2166257.

Otros tipos de mecanismos emplean un picapor-
te que, segun se trate del giro de apertura o de cierre
de la puerta, opone al cerradero una superficie curvo-
convexa o curvocdéncava, y en ellos el escamoteo del
picaporte se produce combinando un desplazamiento
giratorio con otro lineal; en estos tipos el giro del pi-
caporte se produce respecto de un eje que estd anejo al
frente de asomo del picaporte y en la parte mds aleja-
da del cerradero con relacién al giro de apertura de la
puerta a partir de su posicién de cerrada sobre el mar-
co. Unas veces el eje de giro es desplazable a lo lar-
go de un camino longitudinal mediante su unién con
unos medios de biela desplazables que estdn sujetos a
una condena practicable que es actuada mediante un
electroimén o un imdn permanente; para lograr el giro
operativo del picaporte el camino longitudinal estd en
combinacién con otro camino curvo que es recorrido
por un segundo eje del picaporte que estd en el extre-
mo de la superficie curvoconvexa que estd opuesto al
mas sobresaliente de la posicién emergente del pica-
porte. Otras veces ambos ejes del picaporte son des-
plazables a lo largo de sendos caminos curvos. En es-
tos tipos de mecanismos se producen de manera simi-
lar los problemas de bloqueo por acufiamiento impi-
diendo la retraccion del picaporte bajo una presion ex-
cesiva aplicada sobre la puerta; ademads, los enclava-
mientos de condena confiados a medios electromag-
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néticos no ofrecen una adecuada fiabilidad que ase-
gure que se ha producido el posicionamiento correcto
para determinar el estado de condena del mecanismo.
Por otro lado, estos mecanismos conocidos compren-
den cadenas cinemdticas en las que interviene un gran
nimero de elementos méviles acoplados entre si, lo
que resulta dificultoso para dotarlos de una mayor ro-
bustez cumpliendo la exigente normativa citada y re-
sultan proclives a producir disfunciones, también por
problemas de desgaste.

Hay también otros intentos de mejorar la seguri-
dad de los bienes en dispositivos en los que el encaje
del picaporte con el cerradero es a través de un me-
canismo de gancho pero tiene el inconveniente de re-
ducir el paso libre de las puertas en donde se instalan
dichos dispositivos.

Explicacion de la invencion y ventajas

Frente a este estado de cosas, la presente inven-
cién tiene por objeto un mecanismo modular de pica-
porte de cierre que comprende una caja de mecanis-
mo, una cabeza de picaporte, o picaporte propiamente
dicho, que presenta una configuracién tradicional con
una cara biselada y una cara longitudinal paralela al
plano de la puerta, un soporte del picaporte, un eje de
giro del picaporte, una condena antigiro del picaporte,
una palanca rotatoria portante de dicha condena anti-
giro, un carro que es desplazable longitudinalmente
en paralelo al plano de la puerta, y unos medios ac-
cionadores del carro; en donde: dicho picaporte esta
instalado en dicho soporte mediante dicho eje de giro,
tiene un alojamiento con seccién semicircular prolon-
gada en sus extremos tangencialmente, el cual es pa-
ralelo al eje de giro y estd situado en su cara trasera
a una distancia del plano de la puerta que es conve-
nientemente mayor que la del eje de giro, y, en oposi-
cion a dicho eje de giro, este picaporte tiene un resalto
que por delante estd aplicado contra una pared de di-
cho soporte; dicho eje de giro esta situado adyacente
al frente de esta caja y mds préximo al plano de la
puerta que lo esta la cara longitudinal del picaporte;
dichos soporte y eje de giro son desplazables longitu-
dinalmente a la vez respecto de la caja del mecanismo
mediante sendas correderas, primera y segunda; dicha
condena antigiro es de seccion circular ajustada por
defecto a la de dicho alojamiento y estd instalada a
través de una dicha palanca rotatoria que en su extre-
mo mé4s alejado de la puerta tiene una articulacién ro-
tatoria respecto de dicho soporte y en su otro extremo,
por el costado delantero, esta palanca rotatoria forma
una concavidad que, en la posicién emergente del pi-
caporte, queda contra un travesafio de un dicho carro
que posee unos medios que operan en conjuncién con
dichos medios accionadores del carro; existiendo un
primer muelle helicoidal y unos resortes de torsién
primero, segundo y tercero tales que el primer muelle
helicoidal estd instalado entre el soporte y la caja del
mecanismo de manera que tiene un estado de maxima
relajacion relativa en conjuncién con las posiciones
mas adelantadas de dichos picaporte y soporte, dicho
primer resorte de torsion estd instalado sobre el eje de
giro entre el picaporte y su soporte de modo que tie-
ne unos estados de médximas relajacion y tensién en
coincidencia con respectivas posiciones extendida, o
de reposo, y escamoteada, o rotada, del picaporte, di-
cho segundo resorte de torsion estd instalado entre el
soporte y la condena antigiro de modo que tiene unos
estados de mdximas relajacion y tension en coinciden-
cia con respectivas posiciones de la condena antigiro
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dentro y fuera del alojamiento del picaporte, y dicho
tercer resorte de torsion estd instalado entre el carro y
la caja del mecanismo de modo que tiene unos esta-
dos de médximas relajacién y tensién en coincidencia
con respectivas posiciones delantera y trasera de este
carro.

Para explicar el funcionamiento de este mecanis-
mo partimos de la posicién de reposo en la que el
picaporte estd dentro de su cerradero, el soporte del
picaporte y el carro estdn en su posicién delantera,
la condena antigiro estd dentro del alojamiento trase-
ro del picaporte y el primer muelle helicoidal y los
resortes de torsion primero segundo y tercero estin
todos ellos en estado relajado. Al llevar hacia atrés
el carro por cualquier medio de accionamiento en si
conocido (mecanico o electromecanico), el travesafio
del mismo empuja sobre la concavidad de la palanca
rotatoria y la hace girar en su articulacién rotatoria,
comprimiendo el segundo resorte de torsion y sacan-
do la condena antigiro de su alojamiento trasero en el
picaporte; entonces, al empujar la puerta en el senti-
do de apertura la mera accién del cerradero sobre el
picaporte produce que éste gire alrededor de su eje
quedando escamoteado en el seno de la caja del me-
canismo, lo cual tiene lugar comprimiendo el primer
resorte de torsién que produce la recuperacién posi-
cional de partida en cuanto que la puerta queda sepa-
rada de su marco. Al volver a llevar la puerta al marco,
la incidencia sobre €l de la cara biselada del picapor-
te, no pudiendo éste girar en tal sentido (por el tope
del resalto del picaporte contra la pared del soporte)
produce la retraccién longitudinal del propio picapor-
te, de su soporte y del carro, poniendo en tension el
primer muelle helicoidal y el tercer resorte de torsion;
al alcanzar el hueco del cerradero el picaporte vuelve
a salir a su posicion de reposo impulsado por la recu-
peracion eldstica de estos primer muelle helicoidal y
tercer resorte de torsion.

Este mecanismo propugnado es sencillo, robusto
y fiable; consta de un reducido nimero de piezas re-
lacionadas entre si de modo simple, sin necesidad de
complejas cadenas cinemadticas con gran cantidad de
movimientos entre sus componentes; para la apertu-
ra el picaporte se escamotea por giro alrededor de un
sélo eje, sin que exista el tipo de rozamiento que se
da en aquellas soluciones en las que el picaporte es
retraido longitudinalmente resbalando sobre la pared
interna del cerradero, donde se producen los acuiia-
mientos que bloquean la apertura de la puerta cuando
sobre ésta existe una presidon por personas que han
caido sobre ella al ser empujadas por otras que les
siguen huyendo con precipitacién de un peligro inmi-
nente; este modo de escamoteo cumple con la norma-
tiva mds exigente antes mencionada para la seguridad
de las personas, al tiempo que ofrece gran seguridad
para los bienes mediante una gran robustez basada en
que su disefio permite que la condena antigiro pueda
ser todo lo gruesa que sea preciso, asi como existe un
amplio margen para variar las dimensiones de la pa-
lanca rotatoria distanciando a conveniencia la conde-
na antigiro respecto de la articulacién de esta palanca
y de la concavidad de la misma sobre la que actia el
travesafio del carro; los acoplamientos entre las piezas
son mecdnicos, més fiables que los encomendados a
elementos magnéticos que pueden ser actuados errd-
neamente cuando las piezas que deban ser acopladas
aln no estdn en sus debidas posiciones, aparte de que
su actuacién depende de que no exista fallo en el su-
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ministro eléctrico, o son susceptibles de un funciona-
miento incorrecto al ser aplicados en puertas de hierro
o por campos magnéticos aplicados sobre el disposi-
tivo.

Por otro lado, el mecanismo propuesto es compa-
tible con cualquier tipo de cerradura y de tecnologia
accionadora con tal de que esté dispuesta para produ-
cir la traccién del carro en el sentido de sacar la con-
dena antigiro de su alojamiento en el picaporte. A este
respecto, una ejecucion prevista en el invento consiste
en que dichos medios accionadores del carro consis-
ten en un tirador que estd acoplado al carro mediante
una tercera corredera que su recorrido de trabajo y su
posicion longitudinal estdn en conjuncién con la lon-
gitud de carrera y las posiciones operativas delantera
y trasera de dicho carro.

Esta ejecucidon mediante tirador resulta idénea pa-
ra aplicarse a un cierre de puerta de emergencia me-
diante barra antipdnico que, al ser pulsada, produce el
desplazamiento del tirador que va a tirar del carro para
liberar la condena antigiro del picaporte. De acuerdo
con una preferente ejecucion al respecto, el mecanis-
mo preconizado presenta una constitucién reversible
para puertas a derechas e izquierdas, simétrica respec-
to del plano medio longitudinal del picaporte, com-
prendiendo una manilla, un platillo giratorio, unos ba-
lancines, segundo y tercero, unos deslizantes calces,
primero y segundo, y unas cerraduras, primera y se-
gunda, accionadas por llave; en donde: el platillo gi-
ratorio estd acoplado en giro con la manilla, presenta
una convexidad longitudinal hacia el suelo de la caja,
tiene dos aletas diametralmente opuestas que son per-
pendiculares a dicha convexidad y es susceptible de
adoptar dos posiciones operativas de manilla desem-
bragada y embragada que son respectivamente mas
proxima o mas alejada del suelo de la caja; los ba-
lancines segundo y tercero tienen su eje de giro fija-
do a la caja, tienen sendos pivotes articulados en giro
respecto de dicho carro que interfieren rotatoriamente
con las aletas del platillo giratorio cuando esta situado
en su posicion alejada del suelo de la caja o de mani-
lla embragada y que son susceptibles de rotar entre
dos posiciones congruentes con las de dicha condena
antigiro dentro y fuera del alojamiento trasero del pi-
caporte; los calces primero y segundo estdn adosados
al suelo de la caja, tienen un borde de perfil en cufia
enfrentado a dicha convexidad con una conveniente
distancia y tienen una muesca que opera en conjun-
cién con la excéntrica de unas dichas cerraduras pri-
mera y segunda produciendo una carrera operativa de
estos calces entre unas posiciones no activa y activa
que son congruentes con las de manilla desembraga-
da y embragada. Partiendo de una posicién en la que
el mecanismo estd dispuesto para funcionar segtn lo
antes explicado la manilla se encuentra desembragada
y su accionamiento no es transmitido a los efectos de
actuar sobre el picaporte; es decir, en esta situacion
ambos calces estdn en su posicién no activa determi-
nada por la accién de la excéntrica de las cerraduras
primera y segunda sobre la muesca de estos calces.
Para embragar la manilla es accionada la excéntrica
de la apropiada de estas cerraduras, entonces el calce
correspondiente se introduce bajo el platillo giratorio
(mediante el empuje del borde acuiiado del primero
contra la convexidad de éste ultimo) separandolo del
suelo de la caja para que, al girar, una de sus aletas
empuje sobre el pivote de uno de los calces (el que
corresponda) determinando la retraccién del carro y,
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por tanto, que la condena antigiro salga del alojamien-
to del picaporte; este funcionamiento permite el acce-
so desde el exterior al personal autorizado.

Para el caso de existir otros puntos de cierre go-
bernados desde la cerradura principal, en oposicién
con los pivotes, los balancines segundo y tercero tie-
nen un pitén que juega deslizantemente en una ranura
de sendas reglas, primera y segunda, que estdn guia-
das deslizantemente en la direccién perpendicular a
la carrera del picaporte y que son capaces de accionar
respectivos puntos complementarios de cierre alto y
bajo sitos en el mismo marco vertical del cierre cen-
tral y/o en los marcos de umbral y dintel.

Dibujos y referencias

Para comprender mejor la naturaleza del presen-
te invento, en los dibujos adjuntos representamos una
forma de realizacion industrial que tiene cardcter de
ejemplo meramente ilustrativo y no limitativo.

La figura 1 es una vista esquemadtica en perspecti-
va de una puerta (47) provista de una cerradura sobre-
puesta principal o central (48) que incorpora el me-
canismo de la invencion, asi como presenta una barra
pulsadora antipdnico (49) y puntos de cierre comple-
mentarios alto (51) y bajo (52), todo ello con la finali-
dad de generalizacién aplicativa que se explicard mas
adelante. En esta figura se incorpora una ampliacién
que muestra una vista en proyeccién ortogonal corres-
pondiente a la seccién indicada en el detalle circunda-
do en la vista en perspectiva, pero para el caso en que
no exista manilla (30).

Las figuras 2 4 4 ilustran la secuencia operativa
de apertura de la puerta (47), a partir de la posicién
mostrada en la figura 1.

Las figuras 5 y 6 ilustran la secuencia operativa de
cierre de la puerta (47), a partir de la posicion mostra-
da en la figura 4.

Las figuras 7 y 8 ilustran la actuacién del primer
balancin (24) cuando la puerta (47) estd en el marco y
separada de él.

Las figuras 9 y 10 son respectivas vistas ampliadas
de los detalles IX y X, circundados en las figuras 7 y
8.

La figura 11 es equivalente al detalle ampliado de
la figura 1, pero para el caso en que exista una manilla
(30).

La figura 12 es una vista en planta superior corres-
pondiente al mecanismo de la figura 11 y para el caso
particular en que estd aplicado para una barra pulsa-
dora antipdnico (49).

La figura 13 es una vista en perspectiva de la cerra-
dura de la figura 12. Para facilitar la comprension se
ha obviado reproducir el picaporte (2) y el carro (7).
La posicién del mecanismo es la de picaporte (2) ex-
tendido y manilla (30) desembragada.

La figura 14 es similar a la figura 13, incorporando
el carro (7) y para la posicion de manilla (30) embra-
gada y accionada en giro.

La figura 15 es una vista en planta superior del
mecanismo segun la figura 13.

Lafigura 16 es como la figura 15, mostrando ahora
la manilla (30) embragada pero sin accionar en giro.

La figura 17 es una vista en planta superior del
mecanismo segun la figura 14.

La figura 18 es una ampliacién de la seccion
XVIHI-XVIII que estd indicada en la figura 15.

La figura 19 es similar a la figura 18, consistiendo
en una ampliacién de la seccién XIX-XIX indicada
en la figura 16.
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Exposicion de una realizacion preferente

Con relacién a los dibujos y referencias arriba
enumerados, se ilustra en los planos adjuntos un mo-
do de ejecucion preferente del objeto de la invencion,
concerniente a un mecanismo modular que (ver figura
1) comprende una caja (1) de mecanismo, una cabeza
de picaporte, o picaporte (2) propiamente dicho, que
presenta una configuracién tradicional con una cara
biselada (8) y una cara longitudinal (9) paralela al
plano de la puerta (47), un soporte (3) del picaporte
(2), un eje de giro (4) del picaporte (2), una conde-
na antigiro (5) del picaporte (2), una palanca rotatoria
(6) portante de dicha condena antigiro (5), un carro
(7) que es desplazable longitudinalmente en paralelo
al plano de la puerta (47), y unos medios accionado-
res del carro (7); en donde: dicho picaporte (2) esta
instalado en dicho soporte (3) mediante dicho eje de
giro (4), tiene un alojamiento (11) con seccién semi-
circular prolongada en sus extremos tangencialmente,
el cual es paralelo al eje de giro (4) y estd situado
en su cara trasera (10) a una distancia del plano de
la puerta (47) que es convenientemente mayor que la
del eje de giro (4), y, en oposicién a dicho eje de gi-
ro (4), este picaporte (2) tiene un resalto (55) que por
delante esta aplicado contra una pared (56) de dicho
soporte (3); dicho eje de giro (4) estd situado adya-
cente al frente de esta caja (1) y mds préximo al pla-
no de la puerta (47) que lo estd la cara longitudinal
(9) del picaporte (2); dichos soporte (3) y eje de giro
(4) son desplazables longitudinalmente a la vez res-
pecto de la caja (1) del mecanismo mediante sendas
correderas, primera (19) y segunda (20); dicha con-
dena antigiro (5) es de seccidn circular ajustada por
defecto a la de dicho alojamiento (11) y estd instalada
a través de una dicha palanca rotatoria (6) que en su
extremo mads alejado de la puerta (47) tiene una arti-
culacién rotatoria (12) respecto de dicho soporte (3) y
en su otro extremo, por el costado delantero, esta pa-
lanca rotatoria (6) forma una concavidad (13) que, en
la posicién emergente del picaporte (2), queda con-
tra un travesano (14) de un dicho carro (7) que po-
see unos medios que operan en conjuncién con dichos
medios accionadores del carro (7); existiendo un pri-
mer muelle helicoidal (15) y unos resortes de torsion
primero (16), segundo (17) y tercero (18) tales que
el primer muelle helicoidal (15) estd instalado entre
el soporte (3) y la caja (1) del mecanismo de manera
que tiene un estado de maxima relajacion relativa en
conjuncién con las posiciones mds adelantadas de di-
chos picaporte (2) y soporte (3), dicho primer resorte
de torsién (16) estd instalado sobre el eje de giro (4)
entre el picaporte (2) y su soporte (3) de modo que
tiene unos estados de maximas relajacién y tension
en coincidencia con respectivas posiciones extendida,
o de reposo, y escamoteada, o rotada, del picaporte
(2), dicho segundo resorte de torsién (17) estd insta-
lado entre el soporte (3) y la condena antigiro (5) de
modo que tiene unos estados de médximas relajacion
y tensién en coincidencia con respectivas posiciones
de la condena antigiro (5) dentro y fuera del aloja-
miento (11) del picaporte (2), y dicho tercer resorte
de torsién (18) estd instalado entre el carro (7) y la
caja (1) del mecanismo de modo que tiene unos esta-
dos de méximas relajacién y tensién en coincidencia
con respectivas posiciones delantera y trasera de este
carro (7). Segun un preferente modo de ejecucion, el
alojamiento (11) para la condena antigiro (5) estd en
relacién con el plano medio longitudinal del picaporte
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(2); asimismo, de acuerdo con un modo preferente de
ejecucion, dicha articulacion rotatoria (12) de la pa-
lanca rotatoria (6) estd a mayor distancia de la puerta
(47) que lo estd el costado del picaporte (2) opuesto a
la cara longitudinal (9) del mismo.

En la vista en perspectiva de la figura 1 se ilus-
tra de manera esquemadtica una puerta (47) con un
sistema de cierre genérico en el que, ademas de la
cerradura central (48), existe una manilla (30), una
barra pulsadora antipanico (49) y unos complemen-
tarios cierres alto (51) y bajo (52) dispuestos tanto en
el propio marco de la cerradura central (48) como en
los marcos de umbral y dintel. De conformidad con lo
hasta ahora descrito para el mecanismo preconizado,
como con lo que sigue, resulta evidente que puede ser
aplicado universalmente: para sistemas de cierre con
sélo cerradura central (48) convencional, con manilla
(30) antipanico interior; para cuando existen también
cierres alto (51) y bajo (52); para cuando el acciona-
miento es mediante una barra antipanico (49) de pul-
sado (o de palanca); o para cuando el accionamiento
es por medios electromecdnicos; s6lo basta que los
medios accionadores produzcan la traccién necesa-
ria sobre el carro (7) y la dotacién de unos medios
de embrague para la manilla (30) asi como unos me-
dios en si conocidos para que los cierres alto (51) y
bajo (52) sean accionados por transmisién del accio-
namiento de la cerradura central (48). Asimismo, la
barra pulsadora (49) puede ser sustituida por una ma-
nilla giratoria que acciona el carro (7).

Las figuras 2 4 4 ilustran el funcionamiento a par-
tir de la posicion de reposo de la figura 1. En cuanto se
efectuda la traccidn sobre el carro (7) (figura 2) el tra-
vesafio (14) hace que la palanca rotatoria (6) bascule
sacando la condena antigiro (5) del alojamiento (11)
trasero del picaporte (2), éste queda dispuesto para gi-
rar sobre su eje (4) (figura 3) escamotedndose en la
caja (1) con la propia presién que ejerce el cerradero
(50) al impulsar la apertura de la puerta (47) separdn-
dola de su marco; en esta maniobra son comprimidos
los resortes de torsion primero (16) y segundo (17)
que, al acabar la apertura, recuperan su estado inicial
y sitdan el mecanismo (figura 3) en la posicion de re-
poso de la figura 1. A partir de esta posicién la manio-
bra de cierre de la puerta (47) estd ilustrada mediante
las figuras 5 y 6; primero, la cara biselada (8) del pi-
caporte (2) incide contra el marco y, al no poder girar
este picaporte (2) en el sentido sinistrérsum del dibu-
jo por el tope de su resalto (55) contra la pared (56)
del soporte (3), se produce la retraccion conjunta del
soporte (3) y el carro (7) con el correspondiente ten-
sionado del primer muelle helicoidal (15) y del tercer
resorte de torsién (18) (figura 5), los cuales (figura 6)
se recuperan eldsticamente impulsando la salida del
picaporte (2) al ser alcanzado su cerradero (50).

Las figuras 11 4 19 ilustran la aplicacién del me-
canismo de la invencién para el caso de incorporar
una manilla (30) con mecanismo de embrague actua-
do mediante llave de cilindro de combinacién, asi co-
mo una barra pulsadora antipdnico (49) y unos cierres
alto (51) y bajo (52) actuados a través de unas reglas
primera (44) y segunda (45).

A tal fin, dichos medios accionadores del carro
(7) consisten en un tirador (21) que estd acoplado al
carro (7) mediante una tercera corredera (22) que su
recorrido de trabajo y su posicién longitudinal estin
en conjuncién con la longitud de carrera y las posi-
ciones operativas delantera y trasera de dicho carro

5
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(7); y el mecanismo segin la invencién presenta una
constitucidn reversible para puertas (47) a derechas e
izquierdas, simétrica respecto del plano medio longi-
tudinal del picaporte (2), comprendiendo una manilla
(30), un platillo giratorio (31), unos balancines, ter-
cero (32) y cuarto (33), unos deslizantes calces, pri-
mero (34) y segundo (35), y unos cilindros, primero
(36) y segundo (37), de cerradura, accionados por lla-
ve; en donde: el platillo giratorio (31) estd acoplado
en giro con la manilla (30), presenta una convexidad
(38) longitudinal hacia el suelo de la caja (1), tiene
dos aletas (39) diametralmente opuestas que son per-
pendiculares a dicha convexidad (38) y es suscepti-
ble de adoptar dos posiciones operativas de manilla
(30) desembragada y embragada que son respectiva-
mente mds préoxima o mds alejada del suelo de la caja
(1); los balancines tercero (32) y cuarto (33) tienen su
eje de giro fijado a la caja (1), tienen sendos pivotes
(40) articulados en giro respecto de dicho carro (7)
que interfieren rotatoriamente con las aletas (39) del
platillo giratorio (31) cuando estd situado en su posi-
cion alejada del suelo de la caja (1) o de manilla (30)
embragada y que son susceptibles de rotar entre dos
posiciones congruentes con las de dicha condena an-
tigiro (5) dentro y fuera del alojamiento (11) trasero
del picaporte (2); los calces primero (34) y segundo
(35) estan adosados al suelo de la caja (1), tienen un
borde (42) de perfil en cufia enfrentado a dicha conve-
xidad (38) con una conveniente distancia y tienen una
muesca (43) que opera en conjuncion con la excén-
trica de unos dichos cilindros primero (36) y segundo
(37) produciendo una carrera operativa de estos calces
(34, 35) entre unas posiciones no activa y activa que
son congruentes con las de manilla (30) desembraga-
da y embragada; ademds, estd prevista una ejecucion
segun la que, en oposicién con los pivotes (40), los
balancines tercero (32) y cuarto (33) tienen un pitén
(41) que juega deslizantemente en una ranura (46) de
sendas reglas, primera (44) y segunda (45), que estdn
guiadas deslizantemente en la direccién perpendicu-
lar a la carrera del picaporte (2) y que son capaces
de accionar respectivos puntos complementarios de
cierre alto (51) y bajo (52) sitos en el mismo marco
vertical del cierre central y/o en los marcos de umbral
y dintel. En la figura 13 la manilla (30) estd desem-
bragada o en su posicién mds préxima al suelo de la
caja (1), los balancines (32, 33) estdn en posicién no
basculada o de reposo, los calces (34, 35) estdn en su
posicién alejada del platillo giratorio (31) y las reglas
(44, 45) estan en su posicion extendida o mds alejada
de este platillo (31). La posicién de los calces (34, 35)
estd producida por la accién de la excéntrica del cilin-
dro (36, 37) correspondiente en la muesca (43), con
lo que, al accionar esta excéntrica (la superior, en las
figuras 16 y 19), el primer calce (34) desciende em-
pujando con su borde (42) la convexidad del platillo
(31), el cual alcanza su posicién mds distante del sue-
lo de la caja (1) y una de sus aletas (39), al girar la
manilla (30), empuja sobre el pivote (40) del balancin
(32, 33) correspondiente y (figuras 14 y 17) produ-
cen la retraccion del carro (7) que arrastra el bascula-
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miento del otro balancin (32, 33) y mediante la cual
se logra sacar la condena antigiro (5) del alojamien-
to (11), permitiendo el escamoteo del picaporte (2), al
tiempo que los pitones (41) de estos balancines (32,
33) acttian sobre la ranura (46) de las reglas (44, 45)
llevando éstas a la posicion recogida o mas proéxima
al platillo (31).

Otro objeto de la invencién consiste en que en
un hueco (23) del picaporte (2) abierto por su cara
longitudinal (9) existen un primer balancin (24) y un
segundo balancin (26) que estdn instalados rotatoria-
mente en el propio eje de giro (4) del picaporte (2);
con relacién a la posicidn saliente de reposo del pica-
porte (2), el primer balancin (24) se proyecta fuera de
la caja (1) alcanzando el borde del cerradero (50) del
propio picaporte (2) y teniendo, entre €l y el fondo
del hueco (23), intercalado un segundo muelle heli-
coidal (27) que tiene respectivos estados comprimido
y relajado en los que la proyeccion de este primer ba-
lancin (24) al exterior de la caja (1) queda dentro o
fuera de dicho hueco (23), al tiempo que, dentro de
la caja (1), este primer balancin (24) forma un tetén
(25) sobresaliendo lateralmente; por su parte, el se-
gundo balancin (26) tiene unos brazos primero (26)
y segundo (26”) que estan ubicados en el interior de
la caja (1) de modo que el primer brazo (26’) estd
permanentemente apoyado por delante de dicho tetén
(25) del primer balancin (24) y que, en corresponden-
cia con dichas dos posiciones operativas de este pri-
mer balancin (24), un frente (28) que dicho segundo
brazo (26”) tiene en orientacién transversal al despla-
zamiento operativo del picaporte (2) queda longitudi-
nalmente enfrentado, y adyacente, o desviado respec-
to de un saliente (29) de la caja (1) del mecanismo.
Este dispositivo y su funcién estdn ilustrados en las
figuras 7 4 10. Esta destinado a impedir que el pica-
porte (2) pueda ser abierto desde fuera mediante el
clasico sistema de insertar una tarjeta de crédito o si-
milar por la rendija que siempre queda entre la puerta
(47) cerrada y su marco de cierre. Cuando se inten-
ta esta maniobra (figuras 7 y 9) el picaporte (2) no
puede retroceder porque el primer balancin (24) esta
basculado contra el segundo muelle helicoidal (27) y
el frente (28) del segundo brazo (26”) queda haciendo
tope contra el saliente (29) perteneciente a la caja (1)
que estd anclada a la puerta (47); dicho de otro modo,
al contactar el primer balancin (24) con el cerradero
(50) es posibilitado el movimiento hacia atras del te-
tén (25) sobre el que hace tope el primer brazo (26°)
del segundo balancin (26), con lo que este segundo
balancin (26) gira impulsado por su primer resorte de
torsion (16) para que el frente (28) de su segundo bra-
7o (26”) quede encajado contra el saliente (29) im-
pidiendo que el picaporte (2) pueda ser retraido por
empuje frontal sobre el mismo. Al separar la puerta
(47) del marco, la recuperacion elastica del segundo
muelle helicoidal (27) (figuras 8 y 10) lleva el primer
balancin (24) a su posicién de reposo, correspondien-
te a la de la figura 4, en la que el picaporte (2) queda
dispuesto para la maniobra de cierre de la puerta (47)
sobre su marco.
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo modular de picaporte de cierre, ca-
racterizado porque comprende una caja (1) de meca-
nismo, una cabeza de picaporte, o picaporte (2) pro-
piamente dicho, que presenta una configuracién tradi-
cional con una cara biselada (8) y una cara longitudi-
nal (9) paralela al plano de la puerta (47), un soporte
(3) del picaporte (2), un eje de giro (4) del picapor-
te (2), una condena antigiro (5) del picaporte (2), una
palanca rotatoria (6) portante de dicha condena anti-
giro (5), un carro (7) que es desplazable longitudinal-
mente en paralelo al plano de la puerta (47), y unos
medios accionadores del carro (7); en donde: dicho
picaporte (2) estd instalado en dicho soporte (3) me-
diante dicho eje de giro (4), tiene un alojamiento (11)
con seccidn semicircular prolongada en sus extremos
tangencialmente, el cual es paralelo al eje de giro (4)
y estd situado en su cara trasera (10) a una distancia
del plano de la puerta (47) que es convenientemente
mayor que la del eje de giro (4), y, en oposicién a di-
cho eje de giro (4), este picaporte (2) tiene un resalto
(55) que por delante estd aplicado contra una pared
(56) de dicho soporte (3); dicho eje de giro (4) es-
ta situado adyacente al frente de esta caja (1) y mas
préximo al plano de la puerta (47) que lo estd la cara
longitudinal (9) del picaporte (2); dichos soporte (3)
y eje de giro (4) son desplazables longitudinalmente a
la vez respecto de la caja (1) del mecanismo mediante
sendas correderas, primera (19) y segunda (20); dicha
condena antigiro (5) es de seccién circular ajustada
por defecto a la de dicho alojamiento (11) y estd ins-
talada a través de una dicha palanca rotatoria (6) que
en su extremo mds alejado de la puerta (47) tiene una
articulacion rotatoria (12) respecto de dicho soporte
(3) y en su otro extremo, por el costado delantero,
esta palanca rotatoria (6) forma una concavidad (13)
que, en la posiciéon emergente del picaporte (2), queda
contra un travesafio (14) de un dicho carro (7) que po-
see unos medios que operan en conjuncién con dichos
medios accionadores del carro (7); existiendo un pri-
mer muelle helicoidal (15) y unos resortes de torsién
primero (16), segundo (17) y tercero (18) tales que
el primer muelle helicoidal (15) estd instalado entre
el soporte (3) y la caja (1) del mecanismo de manera
que tiene un estado de méaxima relajacién relativa en
conjuncidén con las posiciones mds adelantadas de di-
chos picaporte (2) y soporte (3), dicho primer resorte
de torsion (16) estd instalado sobre el eje de giro (4)
entre el picaporte (2) y su soporte (3) de modo que
tiene unos estados de maximas relajacién y tension
en coincidencia con respectivas posiciones extendida,
o de reposo, y escamoteada, o rotada, del picaporte
(2), dicho segundo resorte de torsién (17) estd insta-
lado entre el soporte (3) y la condena antigiro (5) de
modo que tiene unos estados de médximas relajacién
y tensién en coincidencia con respectivas posiciones
de la condena antigiro (5) dentro y fuera del aloja-
miento (11) del picaporte (2), y dicho tercer resorte
de torsién (18) estd instalado entre el carro (7) y la
caja (1) del mecanismo de modo que tiene unos esta-
dos de médximas relajacién y tensién en coincidencia
con respectivas posiciones delantera y trasera de este
carro (7).

2. Mecanismo modular de picaporte de cierre, de
acuerdo con la primera reivindicacién, caracterizado
porque el alojamiento (11) para la condena antigiro
(5) esté en relacién con el plano medio longitudinal
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del picaporte (2).

3. Mecanismo modular de picaporte de cierre, de
acuerdo con las anteriores reivindicaciones, caracte-
rizado porque dicha articulacién rotatoria (12) de la
palanca rotatoria (6) estd a mayor distancia de la puer-
ta (47) que lo estd el costado del picaporte (2) opuesto
a la cara longitudinal (9) del mismo.

4. Mecanismo modular de picaporte de cierre, de
acuerdo con las anteriores reivindicaciones, caracte-
rizado porque dichos medios accionadores del carro
(7) consisten en un tirador (21) que estd acoplado al
carro (7) mediante una tercera corredera (22) que su
recorrido de trabajo y su posicion longitudinal estdn
en conjuncién con la longitud de carrera y las posi-
ciones operativas delantera y trasera de dicho carro
.

5. Mecanismo modular de picaporte de cierre, de
acuerdo con las anteriores reivindicaciones, carac-
terizado porque en un hueco (23) del picaporte (2)
abierto por su cara longitudinal (9) existen un primer
balancin (24) y un segundo balancin (26) que estin
instalados rotatoriamente en el propio eje de giro (4)
del picaporte (2); con relacién a la posicién saliente
de reposo del picaporte (2), el primer balancin (24)
se proyecta fuera de la caja (1) alcanzando el borde
del cerradero (50) del propio picaporte (2) y teniendo,
entre €l y el fondo del hueco (23), intercalado un se-
gundo muelle helicoidal (27) que tiene respectivos es-
tados comprimido y relajado en los que la proyeccién
de este primer balancin (24) al exterior de la caja (1)
queda dentro o fuera de dicho hueco (23), al tiempo
que, dentro de la caja (1), este primer balancin (24)
forma un tetén (25) sobresaliendo lateralmente; por
su parte, el segundo balancin (26) tiene unos brazos
primero (26’) y segundo (26”) que estdn ubicados en
el interior de la caja (1) de modo que el primer bra-
70 (26°) estd permanentemente apoyado por delante
de dicho tetén (25) del primer balancin (24) y que,
en correspondencia con dichas dos posiciones opera-
tivas de este primer balancin (24), un frente (28) que
dicho segundo brazo (26”) tiene en orientacion trans-
versal al desplazamiento operativo del picaporte (2)
queda longitudinalmente enfrentado, y adyacente, o
desviado respecto de un saliente (29) de la caja (1)
del mecanismo.

6. Mecanismo modular de picaporte de cierre, de
acuerdo con las anteriores reivindicaciones, carac-
terizado porque presenta una constitucion reversible
para puertas (47) a derechas e izquierdas, simétrica
respecto del plano medio longitudinal del picaporte
(2), comprendiendo una manilla (30), un platillo gi-
ratorio (31), unos balancines, tercero (32) y cuarto
(33), unos deslizantes calces, primero (34) y segundo
(35), y unos cilindros, primero (36) y segundo (37),
de cerradura, accionados por llave; en donde: el plati-
llo giratorio (31) estd acoplado en giro con la manilla
(30), presenta una convexidad (38) longitudinal hacia
el suelo de la caja (1), tiene dos aletas (39) diame-
tralmente opuestas que son perpendiculares a dicha
convexidad (38) y es susceptible de adoptar dos po-
siciones operativas de manilla (30) desembragada y
embragada que son respectivamente mas préxima o
mas alejada del suelo de la caja (1); los balancines
tercero (32) y cuarto (33) tienen su eje de giro fijado
ala caja (1), tienen sendos pivotes (40) articulados en
giro respecto de dicho carro (7) que interfieren rotato-
riamente con las aletas (39) del platillo giratorio (31)
cuando estd situado en su posicion alejada del suelo
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de la caja (1) o de manilla (30) embragada y que son
susceptibles de rotar entre dos posiciones congruen-
tes con las de dicha condena antigiro (5) dentro y fue-
ra del alojamiento (11) trasero del picaporte (2); los
calces primero (34) y segundo (35) estdn adosados al
suelo de la caja (1), tienen un borde (42) de perfil en
cuiia enfrentado a dicha convexidad (38) con una con-
veniente distancia y tienen una muesca (43) que ope-
ra en conjuncién con la excéntrica de unas dichos ci-
lindros primero (36) y segundo (37) produciendo una
carrera operativa de estos calces (34, 35) entre unas
posiciones no activa y activa que son congruentes con
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las de manilla (30) desembragada y embragada.

7. Mecanismo modular de picaporte de cierre, de
acuerdo con la sexta reivindicacion, caracterizado
porque, en oposicién con los pivotes (40), los balanci-
nes tercero (32) y cuarto (33) tienen un pitén (41) que
juega deslizantemente en una ranura (46) de sendas
reglas, primera (44) y segunda (45), que estan guia-
das deslizantemente en la direccion perpendicular a
la carrera del picaporte (2) y que son capaces de ac-
cionar respectivos puntos complementarios de cierre
alto (51) y bajo (52) sitos en el mismo marco vertical
del cierre central y/o en los marcos de umbral y dintel.
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