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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle
seat (1) comprising padding (3), a safety device which is
arranged in the padding (3) and has an air bag (5) coupled
to a gas generator (6) that is activated by sensor data relat-
ing to an accident or an imminent accident, and that fills
the air bag (5) with gas and deploys same, and an activa-
tor (8) by which means a separate gas cushion (7) can be
repeatedly reversibly filled with gas. The gas cushion (7)
is mounted on a support (9) having a bearing surface for
the gas cushion (7), which is designed in such a way that
the gas cushion expands towards the person occupying the
seat.

(57) Zusammenfassung: Die FErfindung betrifft einen
Kraftfahrzeugsitz (1) mit einem Polster (3) und einer
in dem Polster (3) angeordneten Sicherheitseinrichtung
mit einem Airbag (5), der mit einem Gasgenerator (6)
gekoppelt ist, der bei Vorliegen von Sensordaten iiber
einen Unfall oder einen bevorstehenden Unfall aktiviert
wird und den Airbag (5) mit Gas befiillt und entfaltet,
sowie mit einem Aktivator (5), iiber den ein separates
Gaskissen (7) wiederholt reversibel mit Gas befiillbar ist.

Das Gaskissen (7) ist an einer Abstiitzung (9) gelagert, die eine Abstiitzfliche fiir das Gaskissen (7) aufweist, die so ausgerichtet
ist, dass das Gaskissen (7) sich in Richtung auf einen Sitznutzer ausdehnt.
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Kraftfahrzeugsitz mit Sicherheitseinrichtung

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz mit einem Polster und einer in dem
Polster angeordneten Sicherheitseinrichtung mit einem Airbag, der mit einem
Gasgenerator gekoppelt ist, der bei Vorliegen von Sensordaten tUber einen Unfall
oder Uber einen bevorstehenden Unfall aktiviert wird und den Airbag mit Gas befiillt
und entfaltet, sowie mit einem Aktivator, ilber den ein separates Gaskissen

wiederholt reversibel mit Gas befullbar ist.

Kraftfahrzeugsitze werden zunehmend mit Funktionen ausgestattet, die den Komfort
und die Sicherheit der Sitznutzer erhéhen. So besteht die Mdéglichkeit, in den
Sitzwangen eines Kraftfahrzeugsitzes, also sowohl in der Sitzlehne als auch im
Sitzkissen, Luftkissen in Abhangigkeit von der jeweiligen Fahrsituation aufzublasen.
Damit ist es wahrend einer Kurvenfahrt méglich, diejenige Sitzwange, die dem
KurvenauBenradius zugeordnet ist, aufzublasen, um eine bessere Anbindung des
Sitznutzers an den Sitz bereitzustellen. Dariiber hinaus kénnen die Luftkissen zur
Erhdhung des Sitzkomforts und zur Anpassung der Sitzkontur an den Sitznutzer

ausgebildet sein.

Aus der DE 10 2005 059 997 A1 ist eine Sicherheitseinrichtung in einem
Kraftfahrzeugsitz bekannt, bei der ein Uber einen Gasgenerator befillbarer Airbag
zusétzlich mit einem Aktivator gekoppelt ist, der den Airbag wiederholt reversibel mit
Gas befiillen kann. Durch die Anordnung des Airbags in der Seitenwange kann bei
einer VolumenvergroRerung des Airbags durch den Aktivator eine bessere
Anbindung an den Sitz erfolgen. Die Sitzwange wird dabei vergrofert und in
Richtung auf den Sitznutzer bewegt. Im Falle eines Unfalles wird ein Gasgenerator

aktiviert, der ein Austreten des Airbags aus dem Kraftfahrzeugsitz bewirkt, so dass
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sich der Airbag zwischen den Sitznutzer und einer Karosseriestruktur erstrecken

kann.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine prazisere Funktion des Gaskissens

bereitzustellen.

Erfindungsgemal wird diese Aufgabe durch einen Kraftfahrzeugsitz mit den
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen und
Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen beschrieben.

Der erfindungsgemafe Fahrzeugsitz mit einem Polster und einer in dem Polster
angeordneten Sicherheitseinrichtung mit einem Airbag, der mit einem Gasgenerator
gekoppelt ist, der bei Vorliegen von Sensordaten iber einen Unfall oder einen
bevorstehenden Unfall aktiviert wird und den Airbag mit Gas befillt und entfaltet
sowie mit einem Aktivator, Gber den ein separates Gaskissen wiederholt reversibel
mit Gas befullbar ist, sieht vor, dass das Gaskissen an einer Abstiitzung gelagert ist,
die eine Abstutzflache fur das Gaskissen aufweist, die so ausgerichtet ist, dass das
Gaskissen sich in Richtung auf den Sitznutzer ausdehnt. Wahrend die
herkdmmlichen Kraftfahrzeugsitze mit der beschriebenen Komfortfunktion eine relativ
groRe Druckluftmenge oder Druckgasmenge in das Gaskissen einfuhren muissen,
um eine verbesserte Anbindung des Sitzes an dem Sitznutzer zu erreichen, wird mit
der Abstitzung des Gaskissens Uber eine Abstiitzflache, die so ausgerichtet ist, dass
das Gaskissen sich in Richtung auf einen Sitznutzers ausdehnt, eine gezielte und
gerichtete Volumenvergréferung in Richtung auf den Sitznutzer erreicht. Dadurch
wird in unmittelbarer Nahe zu dem Sitznutzer das Polster oder das Gaskissen in
Kontakt mit dem Sitznutzer gebracht, so dass eine schnellere Reaktion durch
verkurzte Befilllzeiten und eine direktere Koppelung erfolgen kann. Das Gaskissen
selbst kann geringervolumig als herkémmliche Gaskissen ausgelegt sein, da keine
oder nur geringe Ausdehnungsverluste auftreten, so dass auch die {ibrigen

Komponenten kleiner und leichter ausgelegt werden kénnen.

Je nach Anordnung des Gaskissens innerhalb des Kraftfahrzeugsitzes in einer

Sitzwange, ist die Abstutzflache in Fahrtrichtung geneigt oder um eine vertikale
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Achse in Richtung auf den Sitznutzer gedreht ausgerichtet. Bei einer Anordnung des
Gaskissens in dem Sitzkissen bzw. in einer Sitzwange des Sitzkissens ist die
Abstitzflache in einem Winkel zur vertikalen Achse zum Sitznutzer gedreht, bei einer

Anordnung in eine Sitzlehnenwange in Richtung zur Fahrtrichtung auf den Sitznutzer.

Die Abstitzung kann an einem Sitzrahmen ausgebildet oder daran befestigt sein und
beispielsweise als eine Metall- oder Kunststoffplatte, ein Hartschaumelement oder
als mehrteilige Streifen oder Bander ausgebildet sein, die eine entsprechende

Orientierung aufweisen.

Der Airbag ist bevorzugt als Seitenairbag ausgebildet und als separates Bauteil
bevorzugt auf einer dem Sitznutzer abgewandten Seite des Polsters bzw. des
Sitzrahmens angeordnet. Die Abstitzung trennt somit den Airbag von dem
Gaskissen. Zur leichteren Entfaltung des Airbags ist in dem Polsterbezug eine
Sollrissstelle oder eine Sollrissnaht angeordnet, so dass die Austrittsstelle und die

Austrittsorientierung festgelegt werden.

Der Aktivator kann als eine elektrische Pumpe ausgebildet sein, die das Gaskissen
mit Druckgas befillt oder das Gaskissen entleert. Alternativ ist der Aktivator als
Druckgasspeicher aus Metall, Kunststoff oder einem verstarkten Gummischlauch mit

einem Steuerventil ausgebildet.

Das Gaskissen ist bevorzugt aus einem elastischen Material ausgebildet oder weist
zumindest eine elastische Komponente auf, so dass eine eigenstindige
Ruckstellkraft durch das Gaskissen ausgebildet wird, um bei einem Ausschalten des
Aktivators sowohl das Polster als auch das Gaskissen in die Ausgangsposition
zuriickzubewegen. Als elastische Komponente kénnen Fangbénder, Umfangsbander
oder elastische Abschnitte innerhalb des Gaskissens ausgebildet oder daran

angeordnet sein.

Neben elastischen Komponenten und gegebenenfalls elastischen Fangbandern, die
an dem Gaskissen angeordnet sind, ist es vorgesehen, dass an dem Airbag oder in

dem Airbag ein Fangband angeordnet ist, das ein Ausweichen des entfalteten
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Airbags von dem Sitznutzer weg verhindert. Dies kann durch eine entsprechende
Anordnung des Fangbandes an dem Airbag und an dem Sitz bzw. Sitzrahmen
erfolgen.

Das Gaskissen kann aus einem im Wesentlichen gasdichten Material bestehen, so
dass nur eine geringe Druckgasmenge (ber den Aktivator bereitgestellt werden muss
und eine sténdige Nachférderung nicht zu erfolgen braucht. Nach dem Ausschalten
des Aktivators bzw. Offnen eines entsprechenden Ventils kann durch die
Rickstellkraft des Polsters und des Gaskissens auf ein Abpumpen verzichtet
werden. Alternativ wird der Uberdruck innerhalb des Gaskissens durch den Aktivator
abgebaut. Eine Ruckstellbewegung des Gaskissens wird durch ein entsprechend
elastisches Material der Gaskissenhille oder durch elastische Bander, mit denen das

Gaskissen an einem Sitzrahmen befestigt ist, bewirkt

Der Airbag kann von aulden zugénglich Uber eine formstabile Kappe abgedeckt und
bevorzugt in einer Schale angeordnet sein. Alternativ ist vorgesehen, dass der
Airbag in einer Weichumhllung eingebracht und an dem Sitz bzw. Sitzrahmen
befestigt ist.

Das Gaskissen selbst kann tUber ein elastisches Band an dem Sitzrahmen oder der
Abstitzung festgelegt sein, alternative Befestigungsmaoglichkeiten kénnen ebenfalls

vorgesehen werden.
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Nachfolgend wird ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung anhand der beigefiugten

Figuren naher erlautert. Es zeigen:

Figur 1 - eine erste Ausgestaltung der Erfindung in einer schematischen

Schnittansicht; sowie

Figur 2 - eine Variante der Erfindung mit einem veranderten Abstiitzelement.

In der Figur 1 ist ein Kraftfahrzeugsitz 1 in einer Teildarstellung dargestellt. Dieser
Ausschnitt kann ein Teil einer Sitzlehne oder eines Sitzkissens darstellen. Innerhalb
des Kraftfahrzeugsitzes 1 ist ein Sitzrahmen 2 angeordnet, der von einem Polster 3
umgeben ist, das wiederum von einem Bezug 4 umhillt ist. Im Bereich des
Sitzrahmens 2 ist eine Seitenwange ausgebildet, die Uiber eine Mittelflache hinaus
steht. Die Seitenwange kann im Bereich einer Lehne als Sitzlehnenseitenwange oder
als eine Sitzflachenseitenwange im Bereich eines Sitzkissens ausgebildet sein. Uber
diese Seitenwangen wird eine erhdhte Seitenfihrung fir einen Sitznutzer
bereitgestellt.

An dem Sitzrahmen 2 ist ein Airbagmodul bestehend aus einem Airbag 5 und einem
Gasgenerator 6 festgelegt. Der Airbag 5 und der Gasgenerator 6 sind von einer
Weichumhiillung 10 umgeben. Alternativ zu einer Weichumhillung 10 kann eine
Anordnung des Airbags 5 in einer Schale, die von einer auf’en zugénglichen
Abdeckkappe verschlossen ist, vorgesehen sein, um die Montage zu vereinfachen.
Das Airbagmodul mit Airbag 5 und Gasgenerator 6 ist auf der AuBenseite des
Sitzrahmens 2 angeordnet.

An einer Abstltzung 9, die als Platte, Blech, Kunststoff, Hartschaum oder als Leiste
ausgebildet sein kann, ist ein reversibel befiillbares Gaskissen 7 angeordnet. Die
Befiillung des Gaskissens 7 erfolgt (iber einen Aktivator 8, der als elektrische Pumpe
ausgebildet ist. Eine Druckleitung 14 leitet das Druckgas 8, bevorzugt

Umgebungsluft, von der elektrischen Pumpe 8 zu dem Gaskissen 7.
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Unter der Annahme, dass in der Figur 1 ein Teil einer Rickenlehne dargestellt ist, ist
die Abstitzung 9 in Fahrtrichtung in Richtung auf den Sitznutzer geneigt, so dass die
Abstltzflache, also diejenige Flache, auf der das Gaskissen 7 auf der Abstiitzung 9
aufliegt, in Richtung auf den Sitznutzer geneigt ist. Dadurch wird bei einer Einleitung
von Druckgas Uber den Aktivator 8 das Gaskissen 7 bevorzugt in Richtung auf den
Sitznutzer vergrofiert, so dass sich eine Volumenvergrélierung direkt in Richtung auf
den Sitznutzer auswirkt. Entweder wird das Polster 3 im Bereich der Anlageflache
des Sitznutzers komprimiert und dadurch harter oder die Seitenwange erfahrt eine
VolumenvergréBerung in Richtung auf den Sitznutzer, so dass eine unmittelbare
Anbindung an den Sitznutzer erfolgt. Das Gaskissen 7 wird iiber die Abstiitzung 9 an
einem Ausweichen von dem Sitznutzer weg gehindert, so dass mit einem kleinen
Volumen des Gaskissens ein grolBer Effekt und eine erhdéhte Stabilitdt sowie

Seitenfihrung des Kraftfahrzeugsitzes 1 realisiert werden kann.

Uber die reversible Befiillung des Gaskissens 7 mit Druckluft Gber den Aktivator 8 ist
es mdoglich, verschiedene Funktionen innerhalb des Fahrzeugsitzes einzustellen.
Neben einer Komfortfunktion, die durch abwechselndes Beflillen und Entliften des
Gaskissens 7 eine Massagewirkung oder durch ein gezieltes Erhéhen des
Innendruckes und einer Vergréerung des Volumens eine verbesserte Abstiitzung
insbesondere bei Kurvenfahrten bereitstellt, ist es méglich, in einem Pre-Crash-
Modus eine deutlich erhéhte Volumenzunahme des Gaskissens 7 zu bewirken.
Dadurch kann ein sehr enges Anliegen des Polsters 3 an den Sitznutzer und damit
eine verbesserte Anbindung an den Sitz erfolgen. Dies filhrt dazu, dass nur eine
geringe Relativbewegung zwischen dem Kraftfahrzeugsitz 1 und dem Sitznutzer im
Vorfeld eines Unfalles erfolgen kann. Dies fuhrt zu einer Stabilisierung des Koérpers
und zu einer  geringeren Verletzungsneigung  aufgrund  geringerer

Beschleunigungskrafte.

Die Abstitzung 9 kann an dem Sitzrahmen 2 befestigt sein. Alternativ ist
vorgesehen, dass die Abstitzung 9 an dem Sitzrahmen 2 einstickig ausgebildet ist,
so dass ein geringerer Montageaufwand notwendig ist. Das separate Modul aus
Aktivator 8 und Gaskissen 7 muss dann lediglich auf den Sitzrahmen 2 mit der

angeformten Abstitzung 9 angebracht werden. Die Anbringung kann Uber Bénder
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erfolgen, bevorzugt elastische Bander, die an der Abstutzung 9 oder dem Sitzrahmen
2 eingehakt werden. Ebenfalls ist es mdglich, dass die Bander bereits an dem
Gaskissen 7 befestigt sind, beispielsweise angendht oder angeschweiflt, und
lediglich an den vorbereiteten Befestigungsstellen an dem Sitzrahmen 2 oder

Abstitzung eingehakt werden mussen.

In der Figur 2 ist eine Variante der Abstitzung 9 gezeigt, bei der die Abstutzung 9
aus einem Hartschaum besteht, der innerhalb des Polsters 3, bevorzugt an dem
Sitzrahmen 2, festgelegt ist. Uber die Abstitzung 9 wird eine Trennung von dem
Gaskissen 7 und dem Airbag 5 realisiert. Ebenfalls kann die Abstutzung 9 zum Leiten
des sich entfaltenden Airbags 5 im Falle eines Unfalles dienen. Der Airbag 5 kann
dadurch in einer ersten Entfaltungsphase von dem Sitznutzer weg in Richtung auf die
Fahrzeugstruktur geleitet werden, um einen unmittelbaren Kontakt mit dem
Sitznutzer zu vermeiden. Im entfalteten Zustand kann dann tber Fangb'a'nder eine
entsprechende Ausrichtung des entfalteten Airbags 5 in Richtung auf den Sitznutzer
erfolgen, beispielsweise indem ein entsprechend bemessenes Fangband auf der
dem Sitznutzer zugewandten Seite des Airbags angebracht ist, so dass sich der
Airbag 5 in Richtung auf den Sitznutzer biegt.

Im Gegensatz zu dem Gaskissenmodul aus Gaskissen 7, Aktivator 8 und Zuleitung
14, das einen reversiblen Betrieb vorsieht und ermdglicht, ist das Airbagmodul aus

Airbag 5 und Gasgenerator 6 auf einen irreversiblen Betrieb ausgelegt.
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Patentanspriiche

. Kraftfahrzeugsitz mit einem Polster (3) und einer in dem Polster (3)

angeordneten Sicherheitseinrichtung mit einem Airbag (5), der mit einem
Gasgenerator (68) gekoppelt ist, der bei Vorliegen von Sensordaten uber einen
Unfall oder einen bevorstehenden Unfall aktiviert wird und den Airbag (5) mit
Gas beftllt und entfaltet, sowie mit einem Aktivator (5), Gber den ein separates
Gaskissen (7) wiederholt reversibel mit Gas beflllbar ist, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gaskissen (7) an einer Abstitzung (9) gelagert ist,
die eine Abstitzflache fur das Gaskissen (7) aufweist, die so ausgerichtet ist,
dass das Gaskissen (7) sich in Richtung auf einen Sitznutzer ausdehnt.

. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

Abstitzflache in Richtung auf den Sitznutzer in Fahrtrichtung geneigt oder um
eine vertikale Achse gedreht ausgerichtet ist.

. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass

die Abstutzung (9) an einem Sitzrahmen (2) ausgebildet oder daran befestigt
ist.

. Kraftfahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass der Airbag (5) als Seitenairbag ausgebildet ist.

. Kraftfahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass der Airbag (5) auf einer dem Sitznutzer abgewandten

Seite des Polsters (3) angeordnet ist.

. Kraftfahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass in einem Polsterbezug (4) eine Sollrissstelle oder

Sollrissnaht angeordnet ist.

. Kraftfahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass der Aktivator (8) als elektrische Pumpe ausgebildet
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oder als Druckgasspeicher aus Metall, Kunststoff oder einem verstarkten

Gummischlauch mit einem Steuerventil ausgebildet ist.

8. Kraftfahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gaskissen (7) aus einem elastischen Material

besteht oder eine elastische Komponente aufweist.

9. Kraftfahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass an dem Airbag (5) ein Fangband angeordnet ist, das

ein Ausweichen des entfalteten Airbags von dem Sitznutzer weg verhindert.

10.Kraftfahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gaskissen (7) aus einem gasdichten Material
besteht.

11. Kraftfahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Airbag (5) von einer formstabilen Kappe abgedeckt

ist.

12. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der

Airbag (5) in einer Schale untergebracht ist.

13. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der Airbag (5) in einer Weichumhillung (10)

angeordnet ist.

14 Kraftfahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Gaskissen (7) Uber zumindest ein elastisches
Band an einem Sitzrahmen (2) oder der Abstiitzung (9) festgelegt ist.

15. Kraftfahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Abstiitzung (9) zwischen dem Airbag (5) und dem
Gaskissen (7) angeordnet ist.
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16.Kraftfahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Abstitzung (9) den sich entfaltenden Airbag (5)
von dem Sitznutzer weg leitet.
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