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Uklad sterowania zaworow, zwlaszcza do silnikow spalinowych

1

Przedmiotem wynalazku jest uklad sterowania
cawordw, zwlaszcza do silnikéw spalinowych,
w ktérym naped z krzywek walka rozrzadu, przeno-
szony jest na zawory za pomocg czynnika hydrau-
licznego. .

Znany jest uklad sterowania zaworéw silnika
zbudowany tak, Ze poszczegélne zawory i odpo-
wiadajgce im krzywki walka rozrzadu sg hydrau-
licznie sprzezone za pomocg dwu identycznych si-
lownik6w, polgczonych ze sobg przewodem, zloka-
lizowanych odpowiednio przy krzywce walka roz-
rzadczego i trzonku zaworu silnika, przy czym
czynnik hydrauliczny jest nieustannie ttoczony do
ukladu przez centralnie podajaca go pompg. Nad-
miar czynnika zostaje odprowadzony przez odpo-
wiednio wyregulowane zawory przelewowe umiesz-
czone na przewodach 1gczgcych silowniki. Wada
tego rozwigzania jest zastosowanie do zasilania
ukladu centralnej pompy zebatej, ktéorej w peini
efektywna praca, trwa jedynie chwilowo i ograni-
cza sie wylgcznie do momentu ®rozruchu silnika
ze wzgledu na to ze po napelnieniu instalacji
w czasie dalszej pracy wykorzystanie jej wydatku,
sprowadza sie zaledwie do wielkoSci wyciekow
spowodowanych normalnie wystepujagcymi nie-
szczelnoSciami calego ukladu. Nie mniej istotng
wadg jest rowniez fakt, Zze pompa ta nawet przy
dazeniu do maksymalnego ograniczenia jej wy-
miar6éw powoduje niekorzystne rozbudowanie uktla-
du, czemu towarzyszy duzy koszt wykonania.
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Celem wynalazku jest usuniecie tej wady, przez
wyeliminowanie z ukladu hydraulicznego sterowa-
nia zaworéw — centralnej pompy zebatej, wrag
z towarzyszac¢ymi jej zaworkami przelewowymi.
Wytyczony cel zgodnie z wynalazkiem osiggnieto
przez zastosowanie do kazdego silownika urucha-
miajgcego bezpoSrednio zawdr silnika samoistnej
pompy ssgco-tloczacej, skladajacej sie z cylinder-
ka oraz osadzonego w nim przesuwnie tloczka, do-
ciskanego do krzywki walka rozrzadu sprezyna.
Komora robocza tej pompy, powyzej goérnego
zwrotnego punktu ruchu ttoczka posiada kanat
ssgcy doprowadzajgcy czynnik. Kanal ten zakoh-
czony jest zaworkiem jednokierunkowym, ktéry

poza podstawowym dzialaniem, jakim jest dla nie----

go samoczynne sterowanie pracg pompy, w polg-
czeniu z przestawnym elementem, ktéry umozliwia
jego otwarcie, speilnia role hamulca silnikowego,
zwanego rowniez gorskim.

Dla zapewnienia szczelnego osadzenia zaworu na
przylgni gniazda glowicy w cylindrze pompy nieco
powyzej dolnego zwrotnego punktu ruchu tlocz-
ka — przewidziany jest kanal przelewowy, ktéry
ma za zadanie chwilowe obnizenie ci§nienia
w ukladzie pompa—silownik, w ostatniej fazie za-
mykania zaworu. Dla podniesienia sprawnosci dzia-
lania calego ukladu jak tez zapewnienia mu wila-
sno$ci samoregulacji, w kaidym podzespole uru-
chamiajgcym zawér silnika, przewidziane zostalty
zaworki odpowietrzajgce, usuwajgce samoczynnie
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wady pracy ukladu spowodowane ewentualnym
jego zapowietrzaniem sie. .

Zmniejszona ilo§¢ wspblpracujgcych ze soba
w ukladzie elementéw co wynika z wyeliminowa-
nia przelewowych zaworkéw i centralnie podaja-
cej czynnik pompy, jak réwniez zastosowanie za-
worka odpowietrzajgcego sprawia, ze uklad cha-
rakteryzuje sie wiekszq sprawnoScia dziatania
i mniejszym zapotrzebowaniem powierzchni i prze-
strzeni pod zabudowg. Poza tym zastosowanie urzg-
dzenia do mechanicznego otwierania zaworka
umieszczonego na kanale ssagcym pompy, pozwala
na uzyskanie hamulca silnikowego bardzo pro-
stego pod wzgledem konstrukcyjnym i uzytkowym.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku w postaci schematu
indywidualnego podzespolu ukladu napedzajgcego
jeden z zaworéw silnika.

Jak uwidoczniono na rysunku pompa _ssgco-tto-
czgca, ktérg stanowiq: cylinderek 1 i umieszczony
wewngtrz niego przesuwny tloczek 2 dociskany do
krzywki walka rozrzgdczego — sprezyng 8, polg-
czona jest za poSrednictwem przewodu 4 z komorg
roboczg cylindra 5 silownika, ktérego tlok 6 w ce-
lu ograniczenia jego ruchu do géry w czasie ssania
pompy, polgczony jest obrotowo £ trzonkiem za-
woru 7 silnika, z zachowaniem stalego luzu osio-
wego. Komore roboczg pompy, ze zbiornikiem ply-
nu 8 zasilajgcego caly ukiad laczg dwa kanaly:
przelewowy 9 wchodzacy do tej komory w poblizu
dolnego zwrotnego punktu ruchu- tloezka, oraz ssg-
cy 10 wejScie ktébrego znajduje sie ponad gérnym
zwrotnym punktem ruchu tego ttoczka.

We wlocie kanalu ssgcego w zbiorniku plynu
zainstalowany jest zaworek 11, ktéry bedac w swo-
bodnym stanie, przepuszcza piyn jedynie do ko-
mory roboczej tej pompy. Do chwilowego otwiera-
nia tego zaworka — c¢o ma na celu wywolanie
spadku ciénienia w calym podzespole, powodujg-
cego zamkniecie zawor6w silnika, a tym samym
hamowanie jego biegu — przewidziany jest prze-
suwnie zabudowany element 12, ktéry za poSred-
nictwem -« odpowiedniego ukiadu ciegien na przy-
kiad Bowdena, przestawiany jest z pozycji siedze-
nia kierowcy.

Ostatnig cze$cig skladows podzespotu, ktérej za-
daniem jest utrzymywanie sprawnego dzialania
ukladu, jak tez szybkie zapewnienfe samoczynnej
regulacji rozrzgdu, jest odpowietrzajgcy zawér 13
. dzialajgcy jednokjerunkowo, zaopatrzony w $rube
regulacyjng 14 pogwalajaca w spos6b mechaniczny
nastawia¢ ilo§é wyplywajacego z niego ptynu, pod-
czas tloczenia pompy.

Ze wzgledu na wyznaczone mu zadanie, jest on
zabudowany bezpoSrednio w §ciance komory silow-
nika, dzieki czemu wraz z wyciekajagcym przez
niego ptynem, usuwane jest réwniez z catego pod-
zespolu ewentualnie znajdujgce 'sie tam powietrze.

Dzialanie powyZszego zespolu przedstawia sie
nastepujgco: obracajacy sie podczas pracy silnika
watek 15 rozrzgdu, wspélnie ze sprezyng 3 powo-
- duje przesuwanie w cylindrze 1 pompy w obu
kierunkach — tloczka 2 o wielko§¢ réwng mimo-
$rodowi krzywki tego watka. W momencie ruchu
tloczka do dotu, ktéry powodowany jest dzialaniem
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4
sprezyny podczas - odpowiedniej zmiany poloZenia
krzywki, nastepuje zasysanie do komory pompy
piynu wypieranego z cylindra 5 silownika spre-
zyng 16 zaworu silnika, oraz dalsze uzupelnianie
jej objetoSci ze zbiornika 8 poprzez kanat 10 ns
wlocie ktérego znajduje sie jednokierunkowy za-
worek 11 o dodatkowg iloS¢ potrzebng na pokrycie
ewentualnych strat wynikajacych z nieszczelno$ci:
ukladu, jak tez planowanego wyplywu zaworkiem
odpowietrzajgcym podczas kolejnie nastepujgcege
suwu ttoczenia. i

W trakcie dalszego ruchu tloczka do doiu, na-
stepuje otwarcie otworu przelewowego kanaiu 9
czego wynikiem jest spadek ci$nienia w instalacji
podzespolu, majgcy na celu przyspieszenie za-
mkniecia zaworu silnika i szczelne jego osadzenie
na przylgni gniazda glowicy. Spadek ten nie ogra-
nicza jednak dalszego zasysania plynu, co ma na
celu zgromadzenie w komorze pompy pewnej za-
pasowej jego ilo§ci, zapewniajgcej przy nastepnym
ruchu tloczka do géry — przetloczenie do silow-
nika uruchamiajgcego zawo6r silnika, Sci§le odmie-
rzonej porcji tego pilynu. Przez caly czas trwania
ruchu tloczka do dotu zaworek 13 odpowietrzajgcy
jest calkowicie zamkniety.

Przy zmianie kierunku ruchu tloczka pompy,
spowodowanego podejSciem krzywki watka 15 roz-
rzadu pod jego dolng plaszczyzne, w pierwszej fa-
zie ruchu na skutek wzrostu ciSnienia zamkniety
zostaje zawér 11, po czym nastepuje usuwanie
z komory pompy przez przelewowy kanat 9 nad-
miaru zassanego uprzednio ptynu. Usuwanie to od-
bywa sie az do momentu calkowitego przeslonigcia
gérng krawedzig tloka wyzej wymienionego otwo-
ru przelewowego. Pozostala w komorze pompy
nad tloczkiem ilo§¢é plynu, poza porcjg przewidziang
na wyplyw zaworkiem odpowietrzajgcym, prze-
tloczona zostaje w cato§ci przewodem 4 do cylindra
5 silownika, powodujgc parcie na jego tlok, ktéry
pokonujgc op6r sprezyny 16, otwiera na nalezyts
wielko§¢ zawér 7 silnika. DojScie tloczka do gér-
nego punktu — zamyka catkowicie jeden cykl pra-
cy podzespoiu, odpowiadajacy peilnemu obrotowi
watka rozrzgdu.

W nijedtugim czasie po zatrzymaniu silnika
wszystkie jego zawory zamykajgq sie samoczynnie.
Nastepuje to w zwiqzku z wypieraniem przez
sprezyny tych zawor6éw, plynu z silownikéw, kt6-
ry wydostaje sie na zewngtrz poszczegblnych ob-
wodéw zaworkami odpowietrzajacymi. Po zakoni-
czonym procesie osiadania, zawor6w silnika na
przylgniach gniazd, zamykajg sie nastepnie réw-
niez i zaworki odpowietrzajgce.

Ponowne przywrécenie nalezytego ustawienia za-
woréw dokonujq sie automatycznie podczas roz-
ruchu, juz po pferwszym obrocie walka rozrzad-
czego. Nastepuje to na skutek zasysania kazdora-
ZOWO przez pompe w czasie jej suwu ssania, uzu-
peiniajgcej iloSci plynu az do catkowitego wy-
pelnienia jej komory roboczej, a w dalszej ko-
lejno$ci instalacji catego podzespoiu.

Rozruch silnika z opréinionym calkowicie ukla-
dem sterowania zawor6éw trwa w zwiagzku z po-
wyzszym jedynie nieco diuzej. Wyzej opisany uklad
sterowania zaworéw moze byé powszechnie stoso<
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wany réwniez we wszystkich typach silnikéw spali- zbjornikiem (8) plynu zasilajgcego ukiad ka-
nowych na przyklad stacjonarnych. nalem ssgcym (10), wewnatrz ktérego umiesz-

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad sterowania zawor6éw, zwlaszcza do sil-
nikéw spalinowych, w ktérym naped z krzywek
walka rozrzgdczego przenoszony jest na za-
wory za pomocg czynnika hydraulicznego, zna-
mienny tym, ze kazdy z silownikéw urucha-
miajgcych bezposSrednio zawér silnika, jako
Zr6dlo napedu ma pompe ssgco-tloczgca, skla-
dajacq sig¢ z cylinderka (1) i osadzonego w nim
przesuwnie tloczka (2), dociskanego do krzywki
watka rozrzgdu (15) — sprezyng (3), przy czym
komora robocza tej pompy, poigczona jest ze
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. Uklad wedlug zastrz. 1,

czony jest samoczynnie dzialajacy zwrotny
zaworek (11), oraz przelewowym kanatem (9).

. Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze ka-

nat ssgcy (10) w komorze roboczej pompy usy-
tuowany jest powyzej gérnego zwrotnego pun-
ktu ruchu tloczka (2), podczas gdy kanal prze-
lewowy (9) — powyzej dolnego zwrotnego pun-
ktu ruchu tego tloczka.

. Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze

zaworek (11) jest wyposazony w -element (12)
umozliwiajgcy mechaniczne jego otwieranie.

znamienny {ym, ze
komora robocza Kazdego sitownika, zaopatrzo-
na jest w odpowjetrzajacy zawér (I8) o regu-

. lowanej przepustowos$ci.



MKP F 02 b, 9/00

61791

Kl. 46 a, 9/00

Krak. 1 z. 409/70 230



	PL61791B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


