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Vynélez se tyka zafizeni pro vyvozeni ta-
hu v pédsu, zejména ve vdlcovacich zalize-
nich, tdpravarenskych linkdch apod. Re3i se
jim vyvozeni co moZnad nejv&tSiho tahu v P b AN

jediném zafizeni bez povrchového poSkoze-
ni pédsu a jeho trvalé deformace. Zafizeni
podle vynélezu sest&va z nmosného rdmu, u-
spofddaného mezi mé&ficimi vilefky, s osou
soumérnosti, odklonénou od svislé roviny
smérem k méficimu valeCku, pfes ktery je
péds plivadén do zafizeni. V nosném ramu

jsou pak suvné& uloZena loZiskova télesa po- - :
hédnénych nebo brzd&nych valcl, kde mezi L / o
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hornim loZiskovym t&lesem a nosnym r&-
mem je uspofadéana silomé&rné vloZzka a me-
zi spodnim loZiskovym télesem a nosnym I
rdmem plitlaény prvek.
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Vynélez se tykd zaFizeni pro vyvozeni ta-
hu w pésu, zejména ve vélcovacich za¥ize-
nich, dpravdrenskych linkach, apod.

U trati pro vdlcovdni nekoneCného pasu
za studena je nutno na vstupu, pFipadné i
na vystupu trati, instalovat zafFizeni pro vy-
vozeni potfebného technologického tahu v
pédsu. Tento poZadavek se vyskytuje zejmé-
na u trati s vicevdlcovymi stolicemi, kde
jsou 2z technologickych divodd pouZivdny
velmi velké tahy. AZ dosud se k vyvozeni
potfebného tahu v pasu pouZivajl riiznd za-
fizeni, ktera lze v podstaté rozdélit do tFi
skupin, a to na tfeci lisy, stolice duo a tzv.
S-valce. TFeci lisy, kde pés je brzdén dvé-
ma proti sob& phsobicimi plochami, se po-
uZivajl dnes v omezené mife pouze tam,
kde poskozeni povrchu pédsu neni pro ko-
necny vyrobek na zavadu. Dal3im zaFizenim
k vyvozeni tahu v pésu jsou stolice duo, o-
patfené védlci velkych primérfd, které jsou
k sob& a tedy i k pdsu pritlaCovany velkou
silou, aby se zamezil prokluz péasu ve val-
cich pfi vytvdreni poZadovaného tahu. Nej-
pouZivanéjs§im zafizenim k vywvozeni tahu v
pasu jsou tzv., S-valce, resp. jejich rfizna
kombinace. Pas je veden mezi dvéma pohé-
nénymi nebo brzdénymi valci ve tvaru pis-
mene S a tyto valce do urdité miry obepiné.
Maximalni moment, ktery lze-pak ke kaZ-
dému z S-vdlcli bez nebezpe&i prokluzu pé-
su pFiloZit, je funkei Ghlu opd&séani, vstup-
niho tahu a soufinitele t¥eni mezi pdsem
a povrchem vilce.

Vzhledem k velkym rychlostem wélcova-
ni modernimi vélcovacimi stolicemi, neni
moZné vyvinout pot¥ebny tah brzd&nim pé-
su tfecim lisem, nebof pfi té&chto velkych
rychlostech, jiZ nelze zajistit odvod tepla
7 t¥ecich ploch a zabrénit poSkozeni povr-
chu pésu p¥fi smykovém t¥eni. Nelze tedy
tieci lisy v t8chto p¥ipadech viibec pouZit.
Nevyhodou stolic duo jsou znaéné rozméry
a hmotnost jak valct, tak i celé stolice, ne-
bot rozméry valcd musi byt voleny tak, aby
pii potfebné znacné sile pritlaku wdalcl ne-
dochéazelo kK jejich priliSnému prihybu. Dal-
81 velmi z&vaZnou nevyhodou je skute&nost,
Ze sila pritlaku je tak velkd, Ze dochéazi ne-
jen k pruZné,-ale i plastické deformaci pa-
su, takZe je tento véalcovan alespoil mini-
malnim Ubdrem. To je v Fad& pifipadd na-
prosto neZadoucl, nebot tento ub&r miZe
negativn® ovliviiovat jak strukturu, tak i
rovinnost, pPfipadné povrchové vlastnosti
valcovaného pdsu. Nevyhodou zaiizeni s S-
-vdlci je znatné omezeni p¥irdstku tahu,
realizovatelného jednou dvojici S-védlcd, coZ
je podminéno omezenim maximédlniho mo-
mentu, ktery lze pfiloZit ke kaZdému z S-
-vélch bez nebezpeli prokluzu pdsu. Pro vy-
vozeni velkych tahi je tedy zpravidla nutno
pouZit nejméné dvé dvojice S-vilcd, coZ
znatn& zvétSuje stavebni délku vélcovaci
trats, zhorSuje podminky vedeni pasu v ose
tratg, komplikuje regulaci pohontt jednotli-
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vych S-vdlcl a podstatné zvétSuje hmotnost
i cenu celého za¥izeni.

Uvedené nevyhody odstrafiuje zafizeni
pro vyvozeni tahu v pédsu podle wynédlezu,
jehoZ podstata spocéivd v tom, Ze sestdva z
nosného rdmu, uspofddaného mezi méficim
vile¢kem vstupni délky pasu a méficim va-
letkem vystupni délky pésu, s osou sou-
mérnosti, odklon&nou od svisié roviny smé-
rem X mé¥icimu valefku vstupni délky pédsu
a loZiskovych téles suvné& uloZenych v nos-
ném ramu, ve kterych jsou oto&né uloZeny
pohédnéné nebo brzdé&né valce. Mezi hornim
loZiskovym t&lesem a nosnym rémem je pak
uspofddana silomérna vlioZka a mezi spod-
nim loZiskovym t8lesem a nosnym ramem
pifitlaény prvek.

Vyhodou zafFizeni podle vynédlezu je to, Ze
umoZiiuje co nejvétS8i 1thel opdsdni véalci
pasem, pFidemZ pro zvétSeni maximdélntho
momentu, ktery lze k valcim pliloZit bez
nebezpeli vzdjemného prokluzu pédsu a vil-
cfl, jsou tyto k sob& pfitlacovany silou pii-
tlatného prvku, kterou lze v daném pfipa-
d& regulovat tak, aby pads byl deformovan
pouze pruZnd a nebyl tedy vilcovan, tzn.
plasticky deformovéan. Tim je dosaZeno pod-
statné zvé&tSeni hodnoty tahu, ktery lze vy-
vodit jednim zafFizenim oproti klasickému
provedeni S-vdlcdl, a to bez negativniho e-
fektu plastické deformace pésu, kterd je ne-
vyhnutelnd pfi pouZiti stolice duo.

ZaFizeni pro vyvozeni tahu v pdsu podle
vyndlezu je prikladné schematicky znazor-
néno v narysném pohledu na pfiloZeném vy-
kresu,

Jak patrno z .obr. na priloZeném vykresu
sestava zarizeni podle vyndlezu z nosného
rému 7, uspofddaného mezi méficim viled-
kem 2 vstupni délky pdsu 1 a mé&¥icim va-
letkem 11 vystupni délky pésu 1. Osa 3 sou-
mérnosti nosného rdmu 7 je pak odklonéna
od svislé roviny 4 smérem k mé&ficimu va-
leCku 2 wstupni délky pédsu 1. Dale zafizeni
podle vyndlezu sestdvd z loZiskovych téles
12, 13, suvng uloZenych v nosném rému 7,
ve kterych jsou ototn& uloZeny pohdn&né
nebo brzd&né vdlce 5, 6. Mezi hornim loZis-
kovym télesem 12 a nosnym rdmem 7 je u-
spofadéana silomé&rné vloZka 10 a mezi spod-
nim loZiskovym té&lesem 13 a nosny¥m rémem
7 piitlaény prvek 8, napf¥. hydraulicky va-
lec, spojeny pfivodnim potrubim 8 s neza-
kreslenym regulainim servoventilem. Dle
konstrukéniho prowvedeni loZiskovych téles
12, 13 je pak pouZita jedna nebo dvé silo-
mérné vloZzky 10 a jeden nebo dva pFitlac-
né prvky 8 apod.

Funkce zarizeni podle vynélezu je nésle-
dujici: Pas 1 se privadi pfes m#¥Fici valefek
2 vstupni délky pdsu 1 na spodni pohén#&ny,
resp. brzdény véalec 5, opdsava jej a je dale
veden na horni poh4né&ny, resp. brzdény va-
lec 6 tak, aby thel opésani byl co nejvétsi.
Déle je pak wveden pfes mé&rici vélefek 11
vystupni délky pasu 1 k dal$imu nezakresle-
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nému pracovnimu mechanismu. PoZadova-
ny tah v pdasu 1 se vyvozuje jednak regulo-
vanym brzdénim valcli 5, 6 a jednak jejich
regulovanym  piitlakem, prostfednictvim
pritlatného prvku 8. Pfitlatnd sila se méri
silomé&rnou vloZkou 10 a je neustdle regu-
lovana nezakreslenym regulatorem na Zzé-
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kladé wvstupnich a vystupnich hodnot tahu
a délky pasu 1 tak, aby dosahovala nejvétsi
mozné hodnoty, pfi které péds 1 jedté neni
vdlcovan, tj. pri které je prodlouZeni pasul
v zafizeni prévé jeSt€ rovno pruZné defor-
maci pdsu 1, zplsobené prirtstkem tahu.

PREDMET VYNALEZU

Zatizeni pro wvyvozeni tahu v pésu, vy-
znatujici se tim, Ze sestdvd z nosného ramu
f7), uspofddaného mezi méfFicim valetkem
(2) vstupni délky pdsu (1) a méficim va-
letkem (11) vystupni délky pasu (1]}, s osou
{3) soumérnosti, odklon&nou od svislé ro-
viny (4) smérem k méficimu vdlec¢ku (2]

vstupni délky pdsu (1) a loZiskovych t&les

(12, 13), suvn@ uloZenych v nosném ramu
(7), ve kterych jsou otodné& uloZeny poha-
néné nebo brzdéné vdalce (b, 6), pFicdemZ
mezi hornim loZiskovym télesem (12} a nos-
nym ramem (7] je uspofddana silomérna
vloZka (10) a mezi spodnim loZiskovym té-
lesem(13) a nosnym rdmem [7) je umisté&na
piitlatny prvek (8).
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