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Ltinvention concerne un dispositif trans-
metteur de puissance & vibrations amorties, et plus précisé-
ment un dispositif d'amortissement de vibrations destiné a
transmettre la puissance d'un moteur tel qu'un moteur a combus-
tion interne ou autre constituant une source de vibrations,

Le dispositif transmetteur de puissance

A

dtun moteur a combustion interne ou autre transmet de 1'énergie_
vibratoire entre le moteur et un chéssis-support tel que le
cadre dtune motocyclette ou autre véhicule & moteur, Par suite
les vibrations de la source sont directement transmises au
chassis~-support et font vibrer  le corps de l1tutilisateur ce
qui est trés désagréable pour lui et risque, & la longue, de
nuire a sa santé. Diverses tentatives ont été faites jusqu'a
maintenant'pour obtenir un isolement par rapport aux vibrations °
entre le moteur et les dispositifs de bransmission mais aucune
des solutions proposées nta jusqutici donné satisfaction.
Ltinvention a donc pour but de créer un
dispositif transmetteur de puissance & vibrations amorties pour
moteur & combustion interne ou autre dans lequel on empé&che
la transmission des vibrations entrele moteur et un chassis
de support tel que celui dtune motocyclette ou autre,

» A cet effet l'invention concerne un dispo-
sitif transmetteur de puissance a vibrations amorties destiné ‘
4 transmettre & un corps entrainé, la puissance dun moteur tel
qutun moteur a combustion interne ou autre produisant un mou-
vement vibratoire, ce dispositif transmetteur de puissance
étant supporté par un chassis-dupport que 1l'on doit'protégef
des vibrations, dispositif caractérisé en ce qutau moins deux
amortisseurs de vibrations sont moﬁtés entre le carter du dispé-
sitif transmetteur de puissance et le chassis-support, ces amor-
tisseurs de vibrations comprenant un mandrin, un £lément massif
dont la surface intérieure est cylindrique et entoure le man-
drin, et au moins un ressort hélicoldal dtamortissement monté
entre le mandrin et la surface intérieure cylindrique, chacun
des ressorts comprenant au moins une petite partie hélicoldale
fixde ou plaquée contre la mandrin, au moins une grande partie
hélicoidale fixée ou plaquée contre la surface intérieure cy-
lindrigue, et au moins une partie hélicoidale conique reliant
solidairement la petite partie hélicoXdale & la grande partie
hélicoidale.
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Ltamortisseur de vibrations selon ltinven-
tion permet ainsi d'obtenir ou d'absorber complétement les vi-
brations dfun moteur ou autre, qui autrement se trouveraient
transmises par le dispositif de transmission.

Ltinvention sera décrite en détail avec
références aux dessins ci-joints dans lesquels:

-~ la figure 1 est une vue de coté en élé-
vation , d'un motocyclette utilisant un dispositif transmetteur
de puissance & <vibrations amorties selon l1tinvention; '

- la figure 2 est une vue agrandie, en
perspective, de la partie A de la figure 13

- la figure 3 gst une -vue agrandie, en
coupe horizpntale, de la partie B de la figure 23

) - la figure 4 est une vue en coupe, par-
tiellement éclatée, effectude suivant la ligne I -I de la figure
33 '

- la figure 5 est une vue en perspective
d'une autre forme de réalisation d'un dispositif transmetteur
de puissance & vibrations amorties selon 1ltinventions

~ la figure 6 est une vue agrandie , en
coupe horizontale, de la partie C de la figure 53

- la figure 7 est une vue partiellement
éclatée, en coupe suivant la ligne II-II de la figure 6;

~ la figure 8 est une vue en coupe hori-
zontale d'une autre forme encore de réalisation de ltinventiong

-~ la figure 9 est une vue partiellemant
éclatée, en coupe suivant la ligne ITI-III de la figure 8;

- la figure 10 est une vue en perspecti-
ve d'une autre forme encore de réalisation de ltinventionj;

- la figure 11 est une vue en coupe ho-
rizontale agrandie de la partie D de la figure 10j

- la figure 12 est une vue partiellement
éclatée, en coupée suivant la ligne IV-IV de.la figure 113

- la figure 13 est une vue latérale en é--
lévation d'une autre forme encore de réalisation de l'inven+
tion s'appliquant & une motocyclette;

- la figure 14 est une vue agrandie, en
perspective, de la partie E de la figure 13; '

- la figure 15 est une vue en coupe verti-

cale agrandie, partiellement coupée, de la partie F de la figu-
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re 14;

- la figure 16 est une vue partiellement
éclatée, en coupe suivant la ligne V-V de la Tfigure 15;

- la figure 17 est une vue en coupe ver-
ticale, partiellement coupée , d'une autre fhrme encore de
réalisation de ltinvention;

- la figure 18 est une vue partiellement
éclatée, en coupe suivant la ligne VI-VI de la figure 173

- la figure 19 est une vue dtextrémité
d'un ressort utilisé dans ltinvention;

o - la figure 20 est une vue de coté du
ressort de la figure 19;
- la figure 21 est une vue en coupe suivaﬁt
la ligne VII-VII de la figure 195 _
les figures 22 et 23 sont des vues en
coupe d'une forme de réalisation utilisant le ressort de la
figure 19 & 21, illustrant l'amortisseur en cours dfutilisationj
’ 7 - la figure 24 est une vue dlextrémité
dtun autre ressort utilisé dans l'inventionj

- la figure 25 est une vue de coté du
ressort de la figure 2h4j; -

& - la figure 26 est une vue en coupe sui~
vant la ligne VIII-VIII de la figure 24;

- les figures 27 et 28 sont des vues en
coupe d'une forme de réalisation utilisant le ressort des fi-
gures 24 & 26, illustrant l'amortisseur de vibrations en cours
dtutilisation; - .

- la figure 29 est une vue dtextrémité
dtun autre ressort utilisé dans l'invention;

- la figure 30 est une vue de coté du res-
sort de la figure 29; _ )

- la figure 31 est une wvue en'coupe suie-
vant la ligne IX-IX de la figure 29; '

- les figures 32 et 33 sont des vues en
coupe dtun dispositif d?amortissement utilisant le ressort des
figures 29 & 313 ‘ o

~ la figure 34 est une vue dlextrémité
dt'un autre ressort encore utilisé dans l1ltinventiong

- la figure 35 est une vie de coté du res-
sort de figure 34;
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7 - la figure 36 est une vue en coupe sui-
vant la ligne X-X de la figure 3.4;

- les figures 37 et 38 sont des vues en
coupe dtun dispositif d'amortissement utilisant le ressort
des figures 34 & 363 ‘

. - les figures 39 et 40 sont des vﬁes de
coté de ressorts selon l'art antérieur proposés par l'invan-
teur, _

Dans toute la description qui suit et
qui se référe aux figures jointes, les mémes parties sont repé-
rées par les mémes références.

Les figures 1 & 12 représentent diverses
formes de réalisation de dispositifs'de transmission a vibra-
ion amorties, selbn l'invention, montés sur un élément verti-
cal de motocwclette., Comme indiqué sur la figure 1, cette moto-
cyclette est munie d'un élément vertical 8 sur lequel se mon-
tent, au moyen d'un élément de liaison vertical 9, un moteur EY
combustion interne 1 et un dispositif de transmission associé
1, )

. Sur les figures 2 a 4 illustrant la premié-
re forme de réalisation de 1ltinvention, le dispositif de trans-
mission 1! comporte un arbre de sortie horizontal faisant sail-
lie sur une paroi latérale du dispositif 1' , Le dispositif de
transmission 1! est muni d®une premiére paire de parties en
sailiie alignées 10,10 se situant dans les coins supérieurs
et d'une seconde paire de parties en saillie 10,10 se situant
dans les coins inférieurs du dispositif,

Les parties supérieure:zet inférieure de
1té1lément de liaison 9 et les parties en saillie 10,10,10,10
constituent une paire d 'amoriisseurs de vibrations 2,2 selon
ltinvertion. Comme l'amortisseur de vibrations du bas présente
exactement la méme construction que lfamortisseur de vibrations
du haut, ce dernier sera seul décrit en détail.

. _ Sur les figures 3 et 4 , les parties en
saillie 10, 10 comportent des trous alignés axialement dans les-
quels se fixent les extrémités 3!, 3! d'un mandrin cylindrique
3 ; Ltélément de liadison 9 comporte dans sa partie supérieure un
é1lément massif 5 se plagant entre les parties en saillie 10,
Ltélément miassif 5 comporte une paroi ou surface cylindrique

intérieure 6 disposée concentriquement autour du mandrin cylin-
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drique 3 . Entre le mandrin 3 et la surface intérieure 6 de 1%
.é1ément massif 5 se situent une paire de ressorts amortisseurs
de vibrations 7, 7 montés au voisinage des extrémités opposées
de 1'é1ément massif 5 et retenus par des anneaux de fixation
ou autres moyens de fixation placés sur la surface extérieure

4 du mandrin 3 et sur la surface intérieure 6 de 1'élément mas-
sif 5 , :

Les ressorts 7 , 7 servent non seulement

4 absorber ou a amortir les vibrations transmises entre le
moteur 1 et le dispositif de transmission 1! , mais encore a
supporter le poids de ces éléments. Par suite, chaque ressort
est un ressort, en acier par exemple, dont la solidité est
suffisante pour supporter le poids du moteur, La construction
dn ressort est celle illustrée sur les figures 19 a 21 ou 29
a 36 suivant le poids a supporter et le type d'application
de ltamortisseur de vibrations. |

Sur les figures 19 a4 21 le ressort 7>eat
constitué par une grande partie quton appellera par convention
hélicofdale & spires jointives 18 , des parties coniques &
spires non jointives 20 , 20 , et des peties parties a spires
jointives 19, 19 . Les cotés 18t, 20%, 20t, 19t, 19' de ces

‘différentes parties sont alignés de maniére & présenter une
distribution de masses localisées ou décalées vers le haut.
_Dans une variante de réalisation on peut utiliser le ressort
des figures 29 & 31 dans lequel l'axe X2 de la grande partie
hélicofdale 18 est moins décalé vers le haut, par rapport a
l'axe X1 , que les petites parties hélicofdales 19, 19 , ce

choix dépendant de ltapplication voulue.

En revenant aux figures 3 et 4 , lorsque
le poids du moteur 1 et de la transmission 1! sont supportés
par le chassis 8 et par 1!'élément de liaison 9 au moyen de 1!
amortisseur 2 , la disposition relative des différents éléments
devient celle illustrée sur les figures 3 et 4 lorsqu'on uti-
lise le ressort 7, 7 des figures 19 & 21 ou 29 a 31 en posi-
tion retournée vers le bas,

Une autre forme de réalisation est illus-
trée sur les figures 5 & 7 dans lesquelles les éléments mas-
sifs 5 font partie intégrante du dispositif de transmission
1' tandis que les éléments en saillie 12, 12, 12, 12 , font

partie intégrante de 1'élément de liaison 11 , Dans cette
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forme de réalisation la distribution des masses des ressorts
7, 7 est décalée vers le haut comme illustré sur les figures
19 a 21 ou 29 a 31 ,

Une autre forme de réalisation encore
est illustréde sur les figures 8 et 9 dans lesquelles les parties
en saillie 14, 14 de 1'é1lément de liaison 13 forment des sup-
ports du mandrin 3 et dans lesquelles les éléments massifs
5, 5, 5, 5, font partie intégrante du dispositif de transmission
1* , Dans cette forme de réalisation, les extrémités 3', 3!
du mandrin 3 supportent le dispositif de transmission 1! au
moyen des ressorts 7, 7 .

Les figures 10 & 12 illustrent une autre
forme encore de réalisation dans laquelle les parties en sail=-
1i de 1'él1ément de ldaison 15 forment les é1léments massifs
5, 5 4 et dans laquelle les parties en saillie du dispositif
de transmission 1! forment également les éléments massifs
5, 5, 5, 5 « Le dispesitif de transmission 1! est supporté
par les extrémités 3'; 3' du mandrin 3 au moyen de la paire
de ressorts extérieurs 7, 7 , et le mandrin 3 est & son tour
supporté par 1'élément de liaison 15 au moyen de la paire de
ressorts intérieurs 7, 7 .

Les figures 13 a 18 illustrent plusieurs
formes de réalisation stappliquant & une motocyclette dans la=-
quelle le dispositif de transmission selon l'invention est
monté en position horizontale .

Sur les figures 13 & 16, une paire d!'élé-
ments de liaison 17, 17 sont supportés par un élément horizon-
tal 8 de la motocyclette. De courts mandrins 3, 3, 3, 3 font
saillie sur les surfaces latérales du dispositif de transmis-
sion 1' qui fait corps avec un moteur & combustion interne 1 ,
Les él1léments horizontaux 17, 17 sont munis & leurs extrémi-
tés d'éléments massifs 35, 5, 5, 5 munis de surfaces intérieures
cylindrigques horizontales 6, 6, 6, 6 dans lesquelles les man-
drins 3, 3, 3, 3 font saillie. Des réssorts dtamortissement
7, 7 semblables & ceux des figures 19 & 21 ou 29 a 31 , sont
placés et maintenus entre le mandrin 3 et la surface intérieure
6 de 1t*élément massif 5 .

Les figures 17 et 18 illustrent une autre
formede réalisation d'un amortisseur de vibrations pouvant

remplacer ceux des figures 14 4 16 . Une paire de ressorts d!
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amortissement 7, 7 sont placés et maintenus entre le mandrin 3
et la surface intérieure 6 de 1'élément massif 5 de chaque
amortisseur de vibrations 2 3 d'autre part les petites et gran-
des parties hélicofdales des ressorts se fixent ou se pla-
quent respectivement contre la surface cylindrique extérieure
4 du mandrin 3 et contre 1la surface intérieure 6 .

Les figures 22 et 23 illustrent 1l'miilisa-~
tion du ressort des figures 19 a 21 déja décrit ci-~dessus. En
supposant que le mandrin 3 est fixe et que le poids du dispo-
sitif de transmission 1' n'est pas appliqué aux ressorts
7, 7 4 ces ressorts prennent la position naturellerindiquée
sur la figure 22 ., Quand une pression P est appliquée par 1le
poids du dispositif de transmission 1! sur les ressorts 7, 7 ,
ceux-ci se compriment pour prendre la position indiquée sur 1la
figure 23 et l'amortisseur de vibrations 2 absorbe ou amortit
les vibrations lorsque le moteur fonctionne.

' Les figures 24 4 26 illustrent un autre
exemple encore de réalisation du fessoft selon ltinvention,
dans lequel ce ressort 7 comporte une grande partie hélicoX-
dale 18 & spires jointives se fixant ou se plaquant contre la
surface intérieure dtun é1lément massif, une petite partie hé-
licoidale 19 & spires jointives se fixant ou se plaquant con-
tre la surface extérieure du mandrin, et une partie hélicoX-

dale conique 20 4 spires non jointives, La distributin des

masses est décalée de l'axe de fagon que les cotés 187 , 19¢,
20! du ressort s'alignent sur une droite,

Les figures 27 et 28 illustrent 1'utili-
sation des ressorts des figures 24 & 26 ; les figures 32 et
33 illustrent l'utilisation du ressort des figures 29 a 31
déj& décrit ci-dessus, Les axes X1 » X, et X3 stalignent sur
une m&me droite lorsqutils supportent le pocids du moteur et
du dispositif de transmission. )

Les figurés 34 4 36 illustrent une variante
du ressort des figures 24 & 26 dans laquelle 1'écart des masses
est réduit. Les figures 37 et 38 illustrent ltutilisation du
ressort des figures 34 & 36 . .

Accessoirement, les figures 39 et 40 illus-
trent deux formes de fessorts selon l'art antérieur qui ne sont
pas utilisés dans la présente invention mais qui ont été utili=-

sés dans les demandes de Brevets Japonais antérieurs en cours,
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REVENDICATIONS

1- Dispositif transmetteur de puissance

a vibrations amorties destinée 2 transmettre & un corps entrai-
né, la puissance d'un moteur tel gqu'un moteur & combustion in-
terne ou autre produiéant un mouvement vibratcire, ce disposi-
tif transmetteur de puissance étant supporté par un chassis-
support que lton doit protéger des vibrations, dispositif carac-
térisé en ce qutau moins deux amortisseurs de vibrations sont
montés entre le carter du dispositif transmetteur de puissance
et le chassis-support, ces amortisseurs de vibrations compre-
nant un mandrin, un é1ément massif dont la surface intérieure
est cylindrique et entoure le mandrin, et au moins un ressort
hélicoidal d'amortisseméht monté entre le mandrin et la surface
intérieure cylindrique, chacun des ressorits comprenant au moins
une petite partie hélicoidale fixée ou plaquée contre le man-
drin,'au moins une grande partie hélicoidale fixée ou pla-
quée contre la surface intérieure cylindrique, et au moins une
partie hélicolIdale conique reliant solidairement la petite
partie hélico¥dale & la grande partie hélicoldale,

' 2= Dispositif selon la_revendiocation 1 ,
caractérisé en ce que les ressorts d’amortissement sont
réalisés .dans un métal suffisamment solide tel que de 1l'acier,
et sont excentrés de manidre & supporter le poids agissant

sur eux,



PL 1/18
2497158

FI1G.1
AN
1198
FIG.2
N
1 1103652: .8
10
e
57T
e
o [Mo
O L~
g
103 652 |
z>...)




2497158

PL I1/18

N

N

—~1

T 7

£

e fl

=

FIG.3




PL T11/18

FIG.5

1 13125 2; -8
P

2497158



PL IV/18

" 2497158

ANVNANANAN

ANANANAVAY;




PL V/18
2497158

Lol
o N -~
o E n
~ ]

3
]

V7T 77

=

FI1G.8




PL VI/18
2497158

F1G.10




2497158

PL VI1/18

NN IO S

[ AN
COI
o~
™




Pl, VIII/18

2497158




2497158

PL IX/18

FI1G15

o~
L~
0 o)
31 ™
o~ A
) N ~ &
“—
‘J/
1'/?.[
-
O~ -~
L] —
~T1 >~
- COI
oL
> K >

F1G16

2 5

(




2497158

PL X/18




PL X1/18 2497158

FI1GI9 FI1G.20




7~

19,

291,82019 P 19 51820

PL XI1/18

FI1G.22

AN

+\\\\

/fﬁLmﬁﬁ

mﬁr

F1G.23

19 20 18 20 19

b

9

i

I

il

)
/
/

§ 2018 20 19
[ 7‘7

l

7

OO0l

|
|
?
|

/

lP

\_—...__...

[]

/]

A

AVEERN

ol L

N1l

OO

77 ]

)

™ UUMUUW muuwwm

NN N

A

f;
7

|
3

»
1

7

>

2497158



PL X111/18 2497158




PL XIV/18

2497158

FlG.27
182019 5 'P 19 20 18
/\1\ \ NN N\
Ll Ll
| i e
37
F1G.28
18 2019 5 19 20 18
OO !‘l\ N N N ’ OO
AL I b A@xﬂ!ﬂ; ,3
> /)

TwT\U H\w \ AN \m\é’(u\&

[

7

]l

e

7



PL XV/18 :
2497158

F1G.30
20 20 %8
19 %0 Mn7 19
19 xlh Lﬂ/\\m K\ —-Xi
v LLWXS/ %=
18 20
FlG.31
1
20 20
19 9
Xi ﬁ\nﬁ%ﬁj X
XBXZ 4.x3l
L



PL XV1/18

FIG.32

1920 182019 19 20518 20 19
VAN AV Y I A

lﬁﬁ/ﬂ ]/;L Zﬁ\\ﬁ

o

Huw mg

| %ay-
NN SN N

F1G.33

1920182019 5 192018 2019
_—

—HT

|
|

JHANNIFR

1 3

I B,

l
i

OO0

w e
L 4] d d
LA

e

N

7 3 7

7

>

2497158



PL XVII/18 - 2,497158 '

F1G.40
18

19

18 7



182019 5 | 'P

PL XVII1/i8

F

| G.37

19 29 1\8

1
/\l\\\\

fad

Nl

- 2497158

y o=

mgb\

NN

x\\\

AN I

18 2019

]

|

3 1

F1G.38

5

|

7

19 2018

OO

||

i

G

I ele

N NN

ﬁﬁﬁg

o0 R

il

.

vw,fﬂ’ <

W%U

AN

NN N\

AN

)

7

3

——V\-—r—\#————ﬂr—"‘

1[

7



