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Pneumatické pohonné ustroji pro sbé-

rade proudu elektrickych vozidel s piiz-

nivou charakteristikou zvedaci sily sbé-
rade, jehoz podstata spodiva v tom, Ze 3
tlacny prostor (3) valce (5) je pneuma- . .
ticky spojen s vyrovnavacim prostorem (12) %
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prostorem (10) a vy3nslkem (18) s vidli- 14880
c¢i (11). Vyrovnavaci jimka (21) je pPipev- o 7

néna na dno. (20) valce (5) a ve vzrovné— Y
vacim prostoru (12) je uloZen na depu :
(17) pistnice (24) ndkruZek (23), opatie- e
ny distandénim mezikruZim (22), dosedaji-
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aby pneumatické spojeni tladného prostoru
(3§ s vyrovnavacim prostorem (12) bylo
provedeno kandlkem (14) v pistnici (24), '
kruhovym vybrénim (S) v depu (17) a spo= #
jovacim otvorem (28) v distandnim mezi-

kruzi (22).
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Vynédlez PeSi pneumatické pohonné ustroji pro sbérade proudu
elektrickych vozidel s priznivou charakteristikou zvedaci sily
sbéracde.

Pohonnd ustroji stdvajicich sbérald proudu vykazuji pri
kaZzdé zméné vysky troleje o 5 aZ 8 cm Uchylku pritlaku sbérade
na trolej vét3i nez + 0,5 kg. To je p¥iéinou nerovnomérného
opotrebeni troleje i dotyku smykadla sbdrade, ¢imZz se zvySuje
jisk¥eni smykadla za vysokych rychlosti vozidla a sniZuje Zivot-
nost dotykid smykadla i troleje.

Vy$e uvedené nevyhody &éstedné odstranuje pneumatické po-
honné ustroji pro sbérade proudu elektrickych vozidel s priznivou
charakteristikou zvedaci 8ily sbérale podle vyndlezu. Podstata
vyndlezu spoCivéd v tom, Ze tladny prostor vdlce je pneumaticky
spojen s vyrovndvacim prostorem vyrovnivaci jimky, opattrené vo-
dicim prostorem a vyénélkem s vidlici. Vyrovndvaci jimka je prie
pevnéna na dno vdlce a ve vyrovndvacim prostoru je uloZen na le-
pu pistnice ndkruZek, opatreny distandnim mezikruZim, dosedajicim
na tladéné mezikruzi. Je vyhodné, aby pneumatické spojeni tlacné-
ho prostoru s vyrovndvacim prostorem bylo provedeno kandlkem
v pistnici, kruhovym vybrédnim v Sepu a spojovacim otvorem v dis-
tanénim mezikruzi,

Vyhodou zarizeni podle'vynélezu je, Ze YeSeni vyluduje vliv
pas{vnich odpori na pPitlak sbérade proudu k troleji. Stladeny
vzduch ve vyrovndvacim prostoru je p¥i zveddni sbdérade délkove
proménnym ¢ldnkem tladného mezikruZi pistnice a tlacné plochy
vyrovndvaci jimky. Za tohoto stavu je stlaleny vzduch ve vyrov-
ndvacim prostoru nast¥ddanou silou, kterd pri kaZdé prilezitosti,
kdy¥ trolej stladuje sbdrad 'do ni#3{ polohy, pFemdhd pasivni
odpory sbdrade stladeného do niZ%8i polohy trolejem, p¥i_cemiZ
nast¥ddand sila piekondvd i silu, jiZ preméhd pneumatické pohonné

ustroji pasivni odpory sbérale zvedaného do vy$3i polohy.
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P¥{kladné provedeni zarizeni podle vyndlezu je schematicky
znézornéno na pi¥ipojeném vykresy.

Tlacny prostor 3 vdlce 5 je pneumaticky spojen s vyrovndvacim
prostorem 12 vyrovndvaci jimky 21, opatrené vodicim prostorem 10
a vydndlkem 18 s vidlici 11. Vyrovndvaci jimka 21 je piipevndna
na dno 20 vdlce 5 a ve vyrovndvacim prosioru 12 je uloZen na &epu
17 pistnice 24 ndkruZek 23, opatfeny distandénim mezikruZim 22,
dosedajicim na tlaéné mezikruZi 8. Pneumatické spojeni tladného
prostoru 3 s vyrovndvacim prostorem 12 je provedeno kandlkem 14
v pistnici 24, kruhovym vybrdnim 9 v depu 17 a épojovacim otvorem
28 v distanénim mezikruzi 22.

Soud¢dstmi pneumatického pohonného ustroji je vdlec 5, viko 1
a pist 4 s pistnici 24. V pistnici 24 je proveden kandlek 14,
jehoZ poddtek je ucpdn ucpdvkou 29. Vdlec 5 obsahuje tlaény
prostor 3 a vratny prostor 6. Na dno 20 vdlce 5 je pripevnéna
vyrovndvaci jimka 21, obsahujici vyrovndvaci prestor 12 a vodfed
prostor 10 a opatiend vyénélkem 18 s vidlici 1ll. Pist 4 je pevné
nasazen a utésnén na pistnici 24, opat¥ené Cepem 17. VnéjSi konec
15 pistnice 24 je veden ve viku 1, druhy konec pistnice 24, ktery
tvori Cep 17 pistnice 24, vede dno 20. Vnéjsi konec 15 pistnice
24 tvo¥i vidlice 16, spojend s téhlem, kloubové spojenym s taZnou
pékou sbérade, vidlice 11 vyénélku 18 je spojend s tédhlem, klou=
bové zakotvenym na nosném rdmu sbérade.

Védlec 5 je uzavien vikem 1 a opatien privodem 2 k zavedeni
stla¥eného vzduchu do tladného prostoru 3+ Vratny prostor 6 Jje
spojen pripojkou 7 8 pneumatickym obvodem pneumatického pohon=
ného ustroji. 2 vykresu je patrno, Ze prim&r ndkruiku 23 je
stejny s primérem pistnice 24. Té€snéni vika 1 na vélei 5, tésnéni
pistu 4 vné&jsiho konce 15 pistnice 24, cepu 17 pistnice 24 a
utésnéni vyrovndvaci jimky 21 na dnu 20 jsou na vykresy vyzna=-
éené symbolicky gumovymi, tésnicimi krouzky.

Sbérad se zvedd z dolni, klidové polohy k horni hranici pra-
covniho zdvihu, zavedenim stlaceného vzduchu do tlacného prosto-
ru 3 p¥ivodem 2, pripojenym na samocinny stabilizdtor tlaku,
ktery je napojen na vzduchojem. Samocéinny stabilizétor tlaku udr-
Zuje tlak stladeného vzduchu v pneumatickém pohonném ustroji na
nastavené hodnoté a vyrovndvé netéanosti pneumatického obvodu.

Pretlakovy ventil nepFipusti, aby tlak stlaceného vzduchu
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v pneumatickém pohonném Ustroji piekrodil hranici nastavenou na
samo¢inném stabilizdtoru tlaku.

Plnéni tlaéného prostoru 3 je zpomaleno Skrtici vloikou v
privodu 2. ‘

Zvedéni sbérace z dolni, klidové polohy nastavd, kdyZ tlak
stlaceného vzduchu v tlaéném prostoru 3 premiZe hmotnost sbéra-
¢e i jeho pasivai odpory, premiZe i protitlak, zplGsobeny ve vy-
rovndvacim prostoru 12, tlakem stlaceného vzduchu na celo 27
distandniho mezikruZi 22.

Stlacdeny vzduch ve vyrovndvacim prostoru 12 je pri zveddni
sbérade délkové proménnym &lénkem tladného mezikruzi 8 pistnice
24 a tladné plochy 26 vyrovndvaci jimky 21. Za tohoto stavu je
stladeny vzduch ve vyrovndvacim prostoru 12 nastrddanou silou,
kterd pri kaZ?dé prileZitosti, kdyZ trolej stlacuje sbérac do
ni%%{ polohy, preméhd pasfivni odpory sbérade, stladovaného do
nizsi polohy trolejem, pridemZ nastrddand sila ve vyrovndvacim
prostoru 12 prekondvd i silu, jiZ premdhd pneumatické pohonné
ustroji pasivni odpory sbérade, zvedaného do vys$si polohy.

Je udelné, aby primér Jela 27 distandéniho mezikruzi 22 byl
dostatednd velky a jeho zmenSenim se po vyzkousSeni sbérace do-
sihlo stejného p¥itlaku sbérale k troleji p¥i zvydujici se po-
loze troleje i p¥i klesajici vysce troleje. Pri pedlivém vyzkou-
Seni sbérade a dodatedné Upravé distanéniho mezikruzi 22 a Ce-
la 27 je moZno zcela vyloudit vliv pasivnich odpord na pritlak
sbérade k troleji. K tomu udelu se dd sejmout vyrovndvaci jim-
ka 21 ze dna 20 vdlce 5 a po odstranéni tésniciho krouzku a u-
voln&ni ndkruzku 23 jisticim krouzkem 19, svléci ndkruzek 23
z Sepu 17 pistnice 24 k potiebné upravé.

Pneumatické pohonné uUstroji pro sbérace proudu elektrickych
vozidel s p¥iznivou charakteristikou zvedaci sily gbérace pod=-
le vyndlezu lze s vyhodou vyuZivat pro polopantografové a pan-
tografoﬁé sbérale proudu elektrickych vozidel.
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Pneumatické pohonné ustroji pro sbérace proudu elektrickych
vozidel, ' .
vyznaéehé tim, Ze tladny prostor (3) vdlce (5) je pneumaticky
spojen s vyrovndvacim prostorem (1l2) vyrovndvaci jimky (21),
opatféné vodfcim prostorem (10) a vyéndlkem (18) s vidlicd

(11), p¥ridem¥ vyrovndvaejici jimke (21) je pFfipevnéna na dno (20)
védlce (5) a ve vyrovnavacim prostoru (12) je uloZen na &epu

(17) pistnice (24) ndkruZek (23), opatreny distanénim mezikru-
¥im (22), dosedajicim na tladné mezikruZi (8). S
Pneumatické pohonné ustroji podle bodu 1, vyznadené tim, Ze
pneumatické spojeni tladného prostoru (3) s vyrovndvacim prosto-
rem (12) je provedeno kandlkem (14)v pistnici (24), kruhovym
vybrdnim (9) v Sepu (17) a spojovacim otvorem (28) v distandénim
mezikruZzi (22).

1 vykres



238 549

22 22

9

7

74« 74

d

AIAIIII Y
‘OQ
N\
N
N

A I,

Al

7//:///%/

N
\
Q
N,

15

76
£

3

.\/




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

