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L'invention a pour objet un disjoncteur commandé
par un détecteur de méthane, c¢ongu et réalisé de fagon a
constituer un progrds notable & tout ce qui est connu en
1'état actuel de la technique.

Ltéquipement selon 1'invention est applicable spé-
cialement et préférentiellement aux locomotives & accumu-
lateurs en usage dans les mines de charbon ou il est pos-
sible qu'apparaisse du grisou ou méthane & des taux supé-
rieurs & ceux autorisés par les réglements en vigueur. Au-
trement dit, 1'équipement de disjonction automatique com-
mandé par le détecteur agira pour provogquer la coupure du
courant en cas de présence de grisou au-dessus du seuil
fixé 4 1'avance.

L'équipement en question est fondamentalement cons-—
titué par la combinaison fonetionnelle des éléments sui-
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- un détecteur de méthane & mesure continue ou périodique ;
- une source d'alimentation du détecteur, formée d'un ac-
cunulateur qui peut fonctionner isolément ou bien 8tre re-
chargé continuellement par la batterie de la locomotive au
moyen d'un cireuit tranaformateur-redresseur ;

- un interrupteur automatique qui est commandé par le aé-
tecteur et qui, en présence de méthane au-dessus d'un seuil
fixé & 1'avance, provoque la coupure du courant de la bat-
terie de la locomotive et par conséquent 1l'arrét de celle-

el g

- des cfibles, accessoires de conneXion et autres j
- la locomotive proprement dite.

Le détecteur de méthame peut 8tre de itype commerecial
existant sur le marché et sera monté sur la locomotive,
faisant partie du eircuit général de 1l'ensemble.

La source d'alimentation du détecteur est située &
1tintérieur et le circuit transformateur-redresseur est
enfermé, ainsi que le relais qui détermine le déclenchement
de 1'interrupteur automatique, & 1'intérieur d'un coffret
antidéflagrant ; ce circuit comporte trois sorties pour
1'glimentation du détecteur de méthane & intensité réglée.

Bn ce qui concerne le circuit transformateur-re-
dresseur et celui qui constitue le relais de déclenchement
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on peut dire que la caractéristique commune de tous deux
réside dans le fait qu'ils permettent de coupler des cir-
cuits de sécurité intrins2que & des circuits de puissance,
% savoir 1'elimentation et la télécommande de sortie du
relais, qui sont des circuits de force, et la sortie de la
source servant & alimenter le détecteur de méthane et la
télécommande du détecteur au relais, qui sont des circuits
de sécurité intrinsdque.

BEn ce qui concerne 1'interrupteur automatique, ce-
lui-ei est congu spécialement pour cet équipement et a pour

- rfle de débrancher automatiquement l'alimentation électri-

que de la locomotive en isolant la batierie des éléments
de consommation d'énergie au moment ol le grisoumdtre dé-
tecte un taux de méthane supérieur & celui qui est fixé &
1'avance.

Cet interrupteur automatique est formé d'une enve-
loppe antidéflagrante en tdle d'acier dont 1'intérieur est
partagé en trois compartiment : le compartiment central qui
contient 1l'interrupteur et deux compartimenis latéraux pour
connexions et entrées de cfbles, le tout formant un seul
bloc.

Les raccordements électriques entre compariimentis
sont réalisés au moyen de traversées et comportent huit en-
trées unipolaires pour cfibles de force et quatre entrées
pour les circuiis auxiliaires. _

La fixation au chfssis de la locomotive est réali-
gée au moyen de tampops de caoutchouc élastique vulcanisés
aux parties métalliques qui les limitent.

L'interrupteur automatique proprement dit a les
caractéristiques suivantes 3
- quadripolaire,

- coupure dans 1l'air,

- fermeture manuelle par axe rotatif embrayé avec manoeuvre
a levier,

- commande manuelle,

.. = bohine de tension minimale,

- relais thermique direct non réglable,
- relais magnétique direct réglable.
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De cette manieére, l'équipement décrit constitue
un systéme de protection qui permet de travailler dans des
atmosphéres ol l'apparition de grisou est possible, étant
donné que l'interrupteur automatique, en cas de présence
de grisou & un taux supérieur & celui qui est fixé & 1'a-
vance, isole totalement le circuit de courant de la batte-
rie de la locomotive et coupe la transmission de celle-ci
aux éléments de la locomotive, tout cela supposant une
amélioration notable des circuits de sécurité de la loco-
motive lorsqu'on incorpore des relais thermique et magné-
tique au circuit de protection des éléments électriques de
celle~ci.

Pour compléter la description ci-aprés et afin d'ai-
der & mieux comprendre les caractéristiques de l'invention
on joint au présent mémoire descriptif une planche unique
de dessin représentant, en vue générale et schématique,
l'équipement de disjonction automatique réalisé selon 1l'in-
vention et permettant de voir clairement les blocs.qui
constituent l1es éléments principaux dont est formé 1'équi-
pement Eﬁ ggggf&ggént la figure, on peut observer que 1'é-

b
quipement de disjonction automatique est formé essentiel-
lement d'un bloc détecteur de méthane 1, d'une source
d'alimentation 2, d'un circuit transformateur-redresseur 3
et d'un interrupteur automatique 4, outre les chbles et
accessoires de connexion correspondants, comme on L'expli-
quera plus loin. '

Le détecteur de méthane 1 se monte sur la locomo-
tive elle-m8me et peut &tre & mesure continue ou périodi-
que. : »
Ce détecteur 1 est alimenté par la source d'alimen—
tation 2 qui est située & l'intérieur du détecteur et est
formée d'un accumulateur qui peut 8&tre & fonctionnement
indépendant ou encore &tre rechargé continuellement par la
batterie de la locomotive au moyen du circult transforma-
teur-redresseur 3.

En ce qui concerne ce dernier, il est situé & 1l'in-
térieur d'un coffret antidéflagrant 5, ce circuit étant
muni de trois sorties 6 pour l'alimentation du détecteur
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de méthane 1 & intensité réglée. Il faut dire égalenent
qu'a 1l'intérieur du coffret antidéflagrant 5 est également
logé un relais 7 ayant pour rdle d'activer le déclenche~
ment de 1l'interrupteur automatigue 4, ce relais 7 et le
circuit transformateur-redresseur 3 étant reliés entre
eux comme on le voit par le schéma général.

De son c8té, 1l'interrupteur auitomatique 4 comprend
un coffret antidéflagrant 8 en t8le d'acier subdivisé en
trois compartiments : un compartiment central 9 qui con-
tient l'interrupteur 4 proprement dit et deux comparti-
ments latéraux 10-10 destinés aux connexions et entrées
de c8bles, le tout formant un ensemble monobloc.

Les liaisons électriques entre le compartiment cen-
tral 9 et les compartiments latéraux 10-10 sont réalisées
au moyen de traversées, huit entrées unipolairss 11 étant
prévues pour des c8bles de force et quatre entrées 12 pour
des circuits auxiliaires.

Lt'interrupteur automatique 4 est commandé par une
bobine & tension minimale 13 et comporte en outre un dis-
positif de contrdle thermique et magnétique 14.

Conformément & ce qu'on a décrit jusqu'ici, le mode
de fonctionnement de l'équipement est comme suit.

Compte tenu du fait que l'alimentation de la loco-
motive s'effectue au moyen de l'interrupteur 4 qui rend la
batterie d'accumulateurs indépendante du reste des éléments
de la locomotive :

Pour que 1l'interrupteur 4 soit fermé et que la bat-
terie alimente la locomotive, la bobine & tension minima-
le 13 doit &tre excitée par une tension de sorte qu'il est
nécessaire que son alimentation soit prise avant 1l'entrée
de 1l'interrupteur. Un dispositif de sécurité du type a
encliquetage emp8che le réarmement de 1l'interrupteur tant
que la bobine & tension minimale 13 n'est pas excitée.

L'alimentation de la bobine & tension minimale 13
ne s'effectue, par l'intermédiaire du relais de déclenche~
ment 7 placé dans le coffret 5 qui contient de son cdté
le circuit transformateur-redresseur 3, que quand le re-
lais 7 se trouve en position de travail, c'est-a-dire
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quand ses contacts sont fermés. Ce relais 7 est commandé
et régli par le détecteur de méthane 1 qui, au moyen de
son relais interne 15, commande l'ordre de travail ou de
repos selon la teneur en grisou de 1l'atmosphére qui 1l'en-
toure.

Le relais de déclenchement 7 est nécessaire pour
pouvoir coupler le circuit de force & celui du détecteur
de méthane 1 qui est & sécurité intrinseéque.

Dans une atmosphdre sans grisou, ou & des taux de
grisou inférieurs au niveau d'alarme du détecteur, les
contacts du relais intérieur 15 de celui-ci sont fermés.

Le relais de déclenchement 7 est mis dans sa posi-
tion de travail et facilite l'alimentation de la bobine &
tension minimale 13. Quand cette dernidre est alimentée,
1'interrupteur 4 est fermé en permanence ou peut &ire ar-
mé, fournissant de 1l'énergie aux organes de contrdle et
ceux-ci, & leur tour, & la locomotive.

Quand le détecteur 1 capte du méthane au-dessus de
son seuil d'alarme, les contacts de relais intérieur 15
s'ouvrent, ce qui provoque la désactivation du relais de
déclenchement 7 qui coupe l'arrivée du courant & la bobine
4 tension minimale 13, l'interrupteur 4 s'ouvrant alors et
1la locomotive s'arr8tant. Cette situation se maintient
jusqu'h ce que le détecteur 1, en son cycle automatique
d'interrogations, détecte des teneurs en méthane inférieures
au seuil d'alarme. _

L'alarme une fois passée, les contacts du relais in-
terne 15 du détecteur 1 et du relais de déclenchement 7 se
ferment & nouveau, permettant l'alimentation de la bobine
3 tension minimale 13, ce qui permet le réarmement de 1'in-
terrupteur 4 et la remise en marche de la locomotive,

Pour résumer, la fonction de 1'équipement consiste
3 emp8cher le fonctionnement de la locomotive quand il y
a des teneurs en grisou supérieures & celle qui est fixée
4 1l'avance dans l'atmosphdre environnante, cette fonction
s'accomplissant automatiquement.

Le fonctionnement des circuits de commande est con-
¢u de telle sorie que la défaillance ou l'absence de leurs
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composants empéche 1'alimentation de la bobine & tension
minimale, les équipements électriques de la locomotive
étant privés d'alimentation en énergie, ce qui améliore
la protection des é1léments électriques de la locomotive,
étant donné qu'en plus des fusibles, unique mode de pro-
tection original, on dispose du relais thermomagnétique
14 de l'interrupteur 4.
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REVENDICATIONS
1. Equipement de disjonction automatique sous le con-

2

trdle d'une détection de méthane & un taux supérieur & un
seuil d'alerte pré-établi caractérisé par un détecteur de
méthane (1) 3 mesure continue ou périodique, alimenté par
une source (2) et commandant un interrupteur automatique
(4) par l'entremise d'un circuit transformateur-redresseur
(3).

2. Equipement selon la revendication 1, caractérisé
en ce que la source d'alimentation (2) est formée d'un ac-
cumulateur pouvant fonctionner indépendamment ou &tre re-
chargé continuellement par batterie au moyen du circuit
transformateur-redresseur (3),_cette source d'alimentation
(2) étant situde & 1'intérieur du détecteur (1) lui-méme
tandis que le transformateur-redresseur (3) est enfermé
dans un coffret antidéflagrant (5) et dispose de trois sor-
ties (6) pour 1l'alimentation du détecteur (1), le coffret
(5) contenant également un relais (7) de déclenchement de

1'interrupteur automatique (4) qui est lui-m8me situé &
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1'intérieur d'un autre coffret antidéflagrant (8).

3. Equipement selon la revendication 2, caractérisé en
ce que le coffret (8) de l'interrupteur automatique (4) est
subdivisé en trois compartiments : un compartiment central
(4) dans lequel est installé 1'interrupteur (4) proprement
dit et deux compartiments latéraux (10-10) destinés aux
connexions et entrées de cAbles de sorte que les raccorde-
ments électriques entre compartiments se font au moyen de
traversées, disposant de huit entrées unipolaires (11) pour
cAbles de force et de quatre entrées (12) pour circuits au-
xiliairesz )

4, Equipement selon la revendication 3, caractérisé

en ce que dans le compartiment central ol est installé
1'interrupteur (4) sont disposés une bobine & tension mini-
male (13) pour la commande de 1'interrupteur (4), ainsi
qu'un dispositif de commande thermique et magnétique (14).
5 Application de l'équipement disjoncteur selon 1'une
quelconque des revendications précédentes, aux locomotives
3 accumulateurs en usage dans les mines de charbon sujettes

oM grisou.
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