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(67) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Aufnahme
von MeRgrdRen im Gleisbau, wie der Spurwaeite, dem
Gleisradius und der Gleisiiberhéhung. Sie kann tiberall dor*
sinnvoll eingesstzt werden, wo eine Vermessung von
Gleisen hinsichtlich Querneigung, Spurweite, Gleisbogen
und Léngsnaigur.g erforderlich ist. Typische Einsatzfillle
sind das Ausmessen von Reichsbahn-, StraBenbahn , und
Krangleison. Die Vorrichtung besteht im wesentlichen aus
einem Rahmen, der (iber 3 Spurriider, die eine spielfreie
Auflagerung auf die Schisnen erméglichen, auf dem
Schienenkdrper bewegt wird. Mit Hilfe von MeBrédern, die
mit mikrocomputerkompatiblen Sensoren gekoppelt sind,
ist es moglich die erforderlichern MeRgré8an zu ermitteln.
Die Vorteile der Vorrichtung bestehen in ihrer variablen
Einsatzféhigkeit und leichten Bauweise, die sie von
Transportmittein und Hebezeugen weitestgehend
unabhéingig macht. Auf Grund der erfindungsgeméBen
Ausbildung erméglicht die Vorrichtung zur Aufnahme von
MeRgréBen im Gleisbau betréchtliche
Arbeitserleichterungen und Arbeitszeiteinsparungen im ’ FI1G.1
Vergleich zu den vorhandenen sinfachen mechanischen

MeBwerkzeugen. Sie schlieRt subjoktive MeRfehler

weitestgehend aus. Fig. 1
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Erfindungsanspriiche:

1. Vorrichtung zur Aufnahme von MeBgréRen im Gleisbau,bestehend aus einem kreuzformigen auf
Schienen fahrbaren Rahmengestell, dadurch gekennzeichnet, daf an den Enden (11) des
Rahmengestellédngstragers (2) schwenkbare Spurréder (3) und an den Enden des
Rah::.engestellquertrégsrs (1) ein Mefrad (4) und ein kombiniertes MeBspurrad (5) angeordnet
sind, die mit etwa in der Mitte des Rahmengestellquertragers (1) befindlichen MeBsensoren (6); (7);
(8); (13) in Verbindung stehen.

2. Vorrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daf die MeRsensoren (6); (7); (8); (13) jeweils
fir eine Messung der Schienenspurweite, der Pfeilh6he, der Querneigung und der Léngsneigung
ausgelegt sind.

3. Vorrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daB an den Enden des
Rahmengestelléngstrégers (22) schwankbare Spurréder (3) passend fiir das jeweilige
Schienenprofil angeordnet sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiete

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Aufnahme von MeRgréen im Gleisbau, wie der Spurweite, dem Gleisradius und der
Gleisiiberhéhung.

Die Vorrichtung ist von allen Betrieben nutzbar, die mit dem Verlegen von Gleisen bezishungsweise mit der Uberpriifung auf
ihren technischen Zustand boauftragt sind. .

Typische Einsatzfille sind das Vermessen von Reichsbahngleisen, StraRenbahngleisen und Krangleisen.

Die leichte Bauweise gestattet die Nutzung sowohl mit als auch ohne Zugmittel. Das Aufsetzen der Vorrichtung auf das Gleis,
sowie das Heruntersetzen sind ohne den Einsatz eines Hebezeuges méglich, so daB die Stéreinfliisse auf den Zugbetrieb
minimal bleiben.

Charakteristik des Standes der Technik

Zur Aufnahme der fiir die vorliegende Erfindung relevanten GleismeRgroBen werden insbesondere von kieineren
Gleisbaubetrieben einfache mechanische Vorrichtungen eingesetzt, die in ihrer Handhabung sehr arbsits- und zeitaufwendig
sind, Die Memethoden lassen einen relativ groBen Spielraum fiir subjektive Fehlerquellen. Zu den Vorrichtungen gehéren die
Spurlehre, die Gleisiiberh6hungsmesser und das Pfeilhdhenmefgerat.

Die Spurlehre funktioniert nach dem Prinzip einer Fiihllehre.

Sie wird im Winkel von 90° auf die Schienen gelegt und mit Hilfe des beweglichen Anschlages kann das vorhandene Spurmaf
eingestelit und abgelesen werden.

Der Gleistiberhéhungsmesser arbeitet nach dem Prinzip einer Wasserwaage. Sie wird an der MeRstelle iiber die Gleise gelegt.
Mit einem Stellknopf wird die Libelle auf Mitte!stellung einreguliert und anschliel end kann der MeRwaert abgelesen werden.
Fir die Bestimmung des Gleisbogenhalbmessers durch Messung der Pfeilhéhen sind verschiedene MeRverfahren bekannt.
Das Prinzip dieser Verfahren beruht darauf, dal3 im Gleisbogen an der Innenkante der bogenduBeren Schiene eine oder mehrera
Schniire als Sehne gespannt werden, die eine Linge von mehraren Metern haben. In der Mitte dieser Sehnen wird dann mit
einem MefRstab die Pfeilhohe gemessen aus der (iber entsprechende mathematische Ansétze der Radius erhalten wird.
Weiterhin sind MeBwagen bekannt, die mit aufwendiger Technik ausgestattet sind und eine Vermessung der Gleise mit hoher
Genauigkeit erméglichen. Diese Technik, bei der unter anderem auch Lasertechnik eingesetzt wird, ist jedoch insbesondere fiir
den Einsatzim kisineren Gleisbaubetrieb zu aufwendig und zu teusr. Beispielsweise wird in der DD WP EQ.18/189918 eine
Vorrichtung beschrieben bei der die einzelnen Gleisgrofen mit Hilfe optischer und mechanischer MeRgerate ausgemessen
werden.

Dazu werden 2 Fahrgestellrahmen in groRerer Entfernung zueinander iiber die Gleise geschoben, an denen die einzelnen
MefRgeréte angeordnet sind. Weiterhin wird in der DD WP 19a/132693 ein MeRwagen beschrieben, der unterhalb des
Fahrgestellrahmers eines Schienenfahrzeuges angeordnet wird. Zur Bildung der Bezugsgrauen werden zu dem
Schienenfahrzeug ein Vorder- und ein Hinterwagen angecrdnet. Die Aufnahme bezieshungswelse Ubertragung der MeBwerte
erfolgt (iber ein kompliziertes optisches System in Verbindung mit dem Einsatz von Strahlungstechnik, wie zum Beispiel Laser-
oder Hochfrequenzwellen. Diese Tachnik ist aufwendig und teuer und wird hauptséchlich an Gleisrichtmaschinen angebracht.
Die im Wirtschaftspatent WP E 016/167178 beschriebene Ldsung erméglicht lediglich die Aufnahme der GleismeRgriBen
Spurweite und Léngsneigung und entspricht damit nicht mehr den Anforderungen an effektive Gleismeftechnik.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, die Nachteils der bekannten technischen Lésungen auszuschaiten und insbesondere eine Alternative zu
denim Gebrauch sehr arbeitsintensiven einfachen Me3werkzeugen als auch zu den technisch aufwendigen und teueren Geriten
zu schaffen. Mit Hilfe der erfindungsgeméBen Vorrichtung soll bei einfacher Handhabung das Auftreten von subjektiven
Fehlerquellen wihrend des MeRvorganges weitestgehend ausgeschlossen werden.
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Die technische Aufgabe

Der Erfindung liegt die technische Aufgabe zugrunde eine leichte schienenfahrbare Vorrichtung zur Aufnahme von MefRgrofen
im Gleisbau zu entwvickeln, die sowoh! von einet Arbeitskraft Gber die Schienen geschoben oder von einem Zugmittel mit
eigenem Antrieb fortbewegt werden kann.

Me:kmale der Erfindung

Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, das an einem kreuzférmigen, auf Schienen fahrbaren Rahmengestell, das aus
Rahmangestelléings- und Rahmengestellquertriger besteht, an den Enden der Trger, Spurvéider, MeRrider und kombinierte
Mefspurréder angeordnet sind, die mit unterschiedlichen MeRsensoren in Verbindung stehen. .

Mit Hilfe der angeordneten MeRsensoren kann die Spurweite, die Pfeithhe, die Quer- und die Ldngsneigung von Glaisen
aufgenommen werden.

Die an den Enden des Rahmengestellidngstrégers befindlichen schwenkbaren Spurréder ermdglichen einen exakten Lauf der
Vorrichtung auf dem Schienenprofil.

Ausfithrungsbeispfel
Die Erfindung wird anhand des Ausflhrungsbeispieles néher erléutert:
Fig.1: Gesamtansicht der Vorrichtung zur Aufnahme von MeBgréRen im Gielsbau

Figur 1 zeigt eine Gesamtansicht der Vorrichtung, die aus dem Rahmengestelléngstréger 2, an dessen beiden Enden sich jeein
in der vertikalen Achse schwenkbares Spurrad 3 befindet, und einem mittig im rechten Winkel angeordneten
Rahmengesteliquertriger 1, an dessen Ende ein kombiniertes MeRspurrad 5 befestigt ist, besteht,

Der von beiden Trégern gebildete Rahmen stellt das Grundsegment der Vorrichtung dar.

Durch die Auflagerung des Rahmengestelléngstréigers 2 (ber die beiden schwenkbaren Spurréder 3 auf den Schignenstrang 10
bildet dieser in Gleisbégen mit unterschiedlichen Radien stets eine Sehne mit konstanter Lénge.

Durch ein unter der Mitte des Rahmengestelléngstrégers 2 angeordnetes MeRrad 4, das durch seine Ausbildung einen genauen
Lauf ohne Abweichung zum Schienenkopf gewihrleistet, wird dber einen Sensor 8 die Pfeilhhe h zur Sehne abgetastet, die der
Auslenkung des MeBrades 4 zur Lingstrégerachse entspricht.

Uber die entsprechende mathematische Beziehung wird mit Hilfe der Pfeilhdhe h der Gleisradius R errechnet.

Das MeRrad 4istin senkrechter Richtung zur Lingstrigerachse beweglich gelagert und wird tiber eine mechanische Einrichtung
so auf den Schienenkopf gedriickt, daR die beiden Spurréder 3 des Rahmengestelléingstrégers 2 jederzeit einen genauen Lauf auf
den Schienenkdpfen gewahrleisten und keines der Réder vom Schienenkopf abgehoben wird.

Das am Ende des Rahmengestellquertrigers 1 befindliche kombinierte MeRspurrad 6 ist in Richtung des
Rahmengestellquertriigers 1 beweglich gelagert, so daB mit seiner Hilfe jederzeit die Spurwaeite iiher einen weiteren Sensor 8
abgetastet werden kann. In Gleisbbgen ergibt sich die Spurweite aus der Addition der Pfeithhe h und des MeRwertes, der vom
kombinierten MeRspurrad 5 abgenommen wird. h

Durch die Anordnung der beiden Spurréider 3 des Rahmengestelléingstrégers 2 und des kombinierten MeBrades 6 wird stets

ein splelfreies Auflagern der Vorrichtung auf dem Gleis 10 gewéhrlaistet, so daB mit Hilfe des MeRsensors fiir Glelsneigung 7 die
Uberhshung des Gleises jederzeit genau gemessen warden kann. Durch Anordnung eines MeBsensors for Léngsneigung 13
kann bei Bedarf die Gleisneigung in Lingsrichtung gemessen werden. Die Nelaungssensoren 7; 13 sind (ber eine
Justiervorrichtung am Rahmen befestigt.

Zur Gewdhrleistung der Anpassung der Vorrichtung an die jeweilige MeBaufgabe, wie zum Belspiel der Einsatz bel
unterschiedlichen Spurweiten oder zur Messung von sehr groBen bezishungaweise sehr kleinen Radien, werden konstruktive
Vorkehrungen zur Verénderung der Lénge des Rahmengesteliquer- und Rahmengestellingstrégers 2; 1 getroffen. In einer
Ausfihrungsform besteht dabei die Vorrichtung aus einem Basistell 9 das alle erforderlichen Servicegeréte, wie 2um Beispiel die
Stromversorgung aufnimmt. An das Basistsil 9 werden iiber entsprechende Verbindungen die beiden Endsegmente des
Léngstrégers 11 und das Endsegment des Quertrégars 12 befestigt, so daf sich von den geometrischen Abmessungen her eine
Zusammenbauvariante mit minimalen Abmessungen ergibt, die durch das Einsetzen von Zwischensegmenten zwischen
Basisteil 8 und Endsegmenten 11; 12 beliebig erweitert werden kann. Bel einer m8glichen weiteren Ausfiihrungsform wird die
Anpassung an die Meaufgabe dber teleskopierbare Elemente erreicht. Im Betriebszustand wird die Vorrichtung von einar
Arbeitskraft oder von einem Zugmittel mit eigenem Antrieb ber das auszumessende Gleis bewegt.

Uber einen an einem Spurrad 3 angeordneten Impulsgeber wird die Héufigkeit der Ausgabe der MeBgréRen gesteuert, die
sowobl! direkt digital abgelesen oder (iber entsp: echende Rechentechnik weiterverarbeitet werden kénnen.

Auf geraden Streckenabschnitten wird fortwéhrend die Gleisitberhdhung und Ober das kombinlerte MeBspurrad 6 das
Spurmefrad Oberpriift. Das MefRrad 4 for die Messung der Pfeilhdhe zeigt dabel keing Auslenkung zur Ldngstrigerachse an.

In gekriimmten Streckenabschnitten 18t sich durch die mit dem MeRrad 4 abgenommenen Pfeilhshe h der Radius ermitteln. Das
Spu:maB wird durch die Addition der MeRBwerte der beiden MeRréder 4; 5 ermittelt,
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