CESXOSLOVENSKA

SOCIALISTICKA

REPUBLIKA
(18)

K PATENTU

POPIS VYNALEZU

(22) PrihlaSeno 13 09 78
(21) (PV 5903-78)

[32) (31) (33) Pravo prednosti od 150977
(11287/77) Svycarsko

(40) Zvefejndno 27 02 81

209543

ets) (B2)

(51) Int. C1.3
P 01 H 7/882

ORAD PRO VYNALEZY

. 3 _ ,
A OBJEVY (45) Vydano 15 05 84

(72)
Autor vyndlezu

(73)
Majitel patentu L
{Svycarsko)

DSCHEN YUAN-HENG dipl. ing., BADEN (Svycarsko)

BBC AKTIENGESELLSCHAFT BROWN, BOVERI & CIE., BADEN

{54) Elektrometor se spfadacim rotorem upsvngnym na jednom Konci h¥idele
pro spFadaci stroje pro piedeni s otevienym kencem

1

Vynélez se tyka elektromoctoru se splé-
dacim rotorem upevnénym na jedncm kon-
ci h¥idele pro spfadaci stroje pro predeni
5 otevienym: koncem.

Elektromotory maléhe vykonu jsou chla-
zeny vzduchem, ptiemZ pro vytvateni
proudu chladiciho vzduchu slouZi ventilator,
ktery je obvykle uspofdddn uvnitf skiin€ a
upevnén na hiideli rotoru. Ztrdata vykonu,
kterou takovy ventildtor zplisebuje, je znac-
nd a miZe ¢init u vysokoobratkevych elek-
tromoterdi, jak se napfiklad pouZivaji jako
individudlni pohony spfadacich roterdl pro
prfedeni s otevienym koncem, aZ 20 % cel-
kového spotiebovaného vykonu. Obvyklé
chlazeni motoru pomoci ventilatoru je te-
dy u spiédacich strojd pro pledeni s otev-
Tenym koncem nehospoddrné.

Ukolem vynélezu je vytvofit elektromo-
tor shora uvedeného druhu na principu tfe-
ciho Cerpadla zndmého z patentové litera-
tury, kterym s¢ dosdhne u€inného chlaze-
ni bez ventildtoru, a tim se uSetfi i ener-
gie.

Tento Gkol se u elektromotoru shora u-
vedeného druhu podle vyndlezu re3i tim,
Ze je opatfen prichozimi otvory pro vzduch,
které jsou upraveny nejméné po celé dél-
ce statoru a je upravena skiill, kterd je
prodlouZena o konec, pfivraceny ke spia-
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dacimu rotoru, priemZ uvnité skiingé je ae-
rodynamicky upravend dutina a mezi spré-
dacim rotorem a skfini je upravena meze-
T4a.

Dalsim vyznakem vyndalezu je, Ze Sifka
mezery je 1 aZ 2 min.

Rozvinuti vyndlezu dale spociva v tom, Ze
konec sk¥iné je vytveren konicky a mezi
uvedenym koncem a zadni stranou spra-
daciho rotoru je upravena radidlni meze-
ra.

Vyhodnym vyznakem vyndlezu rovnéZ je,
Ze vnitini plocha konického kcnce je smé-
rovana na vnitfni polomér zadni strany
spiadaciho rotoru. '

Dal$im vyznakem vynélezu je, Ze pri-
chozi otvory chladiciho vzduchu jsou uspo-
Fddany mezi statorovym télesem a svazkem
statorovych plechli, a jsou roezdéleny po
celém obvadu.

Rozvinuti vyndlezu spofivd rovnéZz v tom,
7e poCet a usporfddéni prlchozich otvord
chladiciho vzduchu v loZiskovych Stitech
je shodné s prlchozimi otvory ve statoru,
a prichozi otvory chladiciho vzduchu ve
statoru a prichozi otvory chladiciho vzdu-
chu loZiskovych S§titd jsou usporadany na-
vzajem souose. '

Konkrétni provedeni vyndlezu miZe takeé
spotivat v tom, Ze v loZiskovych Stitech jsou
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upraveny pridavné priichozi otvory chladi-§
ciho vzduchu smé&rované na &ela statorové-B
ho vinuti.

Konetn& poslednim vyznakem vynalezu
je, Ze mezi skiini a loZiskovym S&titem na}
vstupni stran& vzduchu je uspefddan vzdu-g
chovy filtr.

Podstatnou prednost vyndlezu je tiebaf
vidét v tom, Ze misto vifeni vzduchu, vyvo-]
laného spradacim rotorem, otddejicim seg
vysokymi ctdCkami, se vylvalri proud vzdu-g
chu prostfednictvim konstrukénich opatie-§
ni podle vyndlezu, ktery prochazi napiicy
motorem. y

Sitka mezery mezi spiadacim rotcrem af
skfini je vyhodn& 1 aZ 2 mm proto, Ze ta-
to vzdalenost zaruluje dostatefny saci 0-E
Cinek, a v disledku toho i dobré proudéniy
vzduchu. Soucasné je v8ak vzdalenost do-
stateCné velkd, aby se vyloufily doteky me-§
zi sk¥Fini a spfddacim rotorem. je vyhodnéj
vytvoFit konec skiing, pFivrdceny ke spra-§
dacimu rotoru, kénicky. Timto opatFenimg
je zadni strana spiPadaciho rotoru a celg¥
plocha zadni strany u€inné chlazena. Chla-§
dicimu proudu vzduchu je kladen miniméal-§
ni odpor a chlazeni je stejnomé&rné. 5

Vynélez bude bliZe vysv&tlen na piikla-g
du provedeni, zndzornéném na vykresu, kdeg
na obr. 1 je zndzornén motor se sprddacimg
rotorem, a na obr. 2 je zndzornén radidlnif
Fez statorem motoru z obe. 1. g

Na obr. 1 je zndzornén elektromotor 1 sef
statorem 2 a rotorem 3. Stator 2 obsahujef]
statorové téleso 4, svazek 5 statorovych§
plechii se statorovym vinutim 6 a na kaZ-§
dé &elni strang loZiskovy 5tit 7, 7*. Ve sta-§
torovém télese 4 jsou upraveny priachozig
otvory 8 chladiciho vzduchu, probihajici
podélném sméru. Rotor 3 sestdvd z hiide-8
le 9, na kterém je upevnén svazek 18 ro-g
torovych plecht. Hridel 9 ma dva loZisko-@
vé Cepy 11, 11* a jeden hridelovy Sep 12.8
Hridelovy Cep 12 slouZi pro uloZeni spra-
daciho rotoru 13. LoZiskové &epy 11, 11
tvofi otdfejici se Cdasti dvou aerodynamic-
Ky mazanych radidlnich loZisek 14, 14%, je-
jichZ loZiskové pénve 15, 15* jsou zasaze-
ny do loZiskovych §titd 7, 7*. Na vnéjsi
strané loZiskového 3titu 7 je upraveno lo-
Ziskové viko 18, uzavirajici radidlni loZis-
ko 14. Na strané loZiskového §titu 7%, kte-
rd je privracena ke spradacimu rotoru 13,
je upevnéno loZiskové viko 17 uzavirajici
radidlni loZisko 14". LoZiskové viko 17 je
je opatfeno stfedovym otvorem pro prii-
chod hridele 9. LoZiskové Stity 7, 7* jsou
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jopatieny otvory 18, 18%,19, 19*, piidem? po-
gCet otvorti 18, 18* odpovidd pod¢tu priicho-
fzich otvorit 8 chladictho vzduchu. Aby se
gdosahlo co nejmensiho odporu vzduchu, jsou
gpriichozi otvory 8 chladiciho vzduchu a
fpriichozi otvory 18, 18* wupraveny souose.
{Na Celnich stranach rotoru 3 je uspofddan
fvidy jeden magneticky prstenec 20, 20*,
Eproti kterym jsou upraveny magnetické prs-
Jtence 21, 21*,

§ Magnetické prstence 20, 20*%, 21, 21* jsou
axidlné magnetizovdny a tak upraveny, Ze
gu kaZzdé dvojice magnetickych prstenci 20,
j21; 20*, 21" stoji proti sob& stejnojmenné
ppoly. Elektromotor 1 je zabudovan do skii-
Ang 22 a v ni je uloZen prostiednictvim pru¥-
inych prvka 23, 23*; 24, 24*, Mezi sk¥ini 22
a loZiskovym Stitem 7 je uspordadan vzdu-
gchovy filtr 25. Skifii 22 je opatFfena na své
dstrané, privrdcené ke spradacimu rotoru 13,
fkoncem 26 upravenym uvnitf i zvenku ko-
nicky. Celni strana konce 26 je zaoblena,
EpliCemZ uvnit¥ zadinajici silné zaobleni se
dsmérem ven stdvd vice ploché. Tento tvar
4Celni strany konce 26 je prizpiisoben zad-
dni strané sprddaciho rotoru 13, kiera md
gploché prohloubeni 27, upravené od nabo-
je aZ k vnéjSimu okraji, pfifemZ mezi spra-
dacim rotorem 13 a skiini 26 zfstane me-
gzera 28.

Na obr. 2 je zndzornén stator 2 ss svaz-
tkem 5 statorovych plechtl, upravenym uvnity
gstatorového télesa 4. Statorové téleso 4
imd 3Sestndct priichozich otvori 8 chladici-
ho vzduchu, upravenych, resp. rozdélenych
Rpo celém obvodu svazku 5 statcrovych ple-
fchii, a upravenych v podélném sméru sta-
ftorového télesa 4.

Funkce zafizeni vytvofeného podie vy-
nélezu je nésledujici.

| V diisledku otdfeni spfadaciho rotoru 13
je vzduch, nachézejici se v. mezei'e 28, hnan
§v radidlnim sméru na vnéj§i okraj sprada-
ctho rotoru 13. To méd za nésledek, Ze v
duting uvnitf kénického konce 26 skiing 22

. vznikne podtlak. Aby se tento podtlak vy-

rovnal, proudi tam vzduch z vnitfniho pro-
storu motoru priichozimi otvory 18*, 23*
chladiciho vzduchu loZiskového §titu 7°.
To zplisobi, Ze v moctoru, zejména v pri-
chozich otvorech 8 chladictho vzduchu ve
statorovém télese 4, vznikne proud vzdu-
chu v axidlnim sméru, jehoZ sacim Gd¢in-
kem se nasavd okolni vzduch filtrem 25 a
préchozimi otvory 18, 23 chladiciho vzdu-
chu loZiskového Stitu 7.
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PREDMET VYNALEZU

1. Elektromotor se spfadacim rotorem u-
pevnénym na jednom konci hiidele pro
sprddaci stroje pro pfedeni s otevienym
koncem, vyznacujici se tim, Ze je opatfen
prichozimi otvery (8, 18, 18*) chladiciho

vzduchu, které jsou upraveny nejméné po

celé délce statoru (2), a je uloZen ve skIi-
ni (22), kterd je prodlouZena o konec (26),
pFivraceny ke sprddacimu rotoru (13), pii-
SemZ uvnitt skiind (22) je aerodynamicky
upravend dutina a mezi sprddacim rotorem
(13) a sk¥ini (22) je upravena mezera (28).

2. Elektromgator podle bodu 1, vyznacuji-
ci se tim, Ze 3ifka mezery (28) je 1 aZ 2
milimetry.

3. Elektromotor podle bodu. 1, vyznafu-
jici se tim, Ze konec (28) skIiné (22) je
vytvotfen konicky a mezi koncem (26) a
zadni stranou spPfadaciho rotoru (13} je
upravena radidlni mezera.

4. Elektromotor podle bedu 3, vyznafuji-
ci se tim, Ze vnitini plocha konického kon-
ce (28) je smérovana na vnitini polomér
zadni strany spfadaciho rotoru {13].

5. Elektromotor pcdie bodu 1, vyznalujici
se tim, Ze prQchozi ctvory {8) chladiciho
proudu vzduchu jsou uspotadany mezi sta-
torovym t&lesem (4) a svazkem (5] stato-
rovyeh plechit a jsou rozdéleny po celém
ocbvodu.

6. Elektromotor podle bodu 5, vyznacuji-
ci se tim, Ze pofet a uspofddani priichozich
otvord (18, 18*) chladicthe vzduchu v lo-
Ziskovych §titech (7, 7*) je shodné s prii-
chozimi otvory (8) ve statoru [2) a pri-
chozi otvory (8) chladiciho vzduchu ve
statoru (2} a priichozi otvory (18, 18*)
chladiciho vzduchu loZiskovych Stitd (7, 7*).
jsou uspordddny navzajem souose.

7. Elektromictor podle bedu 6, vyznatu-
jici se tim, Ze v loziskovych Stitech (7,7*)
jsou upraveny piidavné prhchozi otvory
{19, 19*) chladicitho vzduchu smérované na
¢ela statorového vinuti (6].

8. Flektrompotor podle bodl 1 aZz 7, vy-
znacujici se tim, Ze mezi skfini (22) a lo-
Ziskovym Stitem (7] na vstupni strané vzdu-
chu je uspofadan vzduchovy filtr (25).

2 listy vfkresi

Severografia, n. p.,

zévod 7, Most
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