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(57) Resumo: VEICULO DO TIPO MONTADO. A presente
invencao refere-se a um veiculo do tipo montado no qual uma altura de
assento (91, 91a) de um veiculo do tipo scooter que adota um
dispositivo de controle (80) de acelerador eletrénico € suprimida para
um nivel baixo. Meios para Resolucdo Veiculo do tipo montado que
inclui: um motor (20) que se estende na diregdo longitudinal de um
veiculo; um filtro de ar (5); um assento (1) para sentar que € disposto
acima do mecanismo; uma caixa de armazenamento (92) que é
disposta abaixo de um assento (91, 91a); uma caixa de
armazenamento (92) que é disposta abaixo de um assento (91, 91a);
uma passagem de admissao (30) que € disposta abaixo de uma caixa
de armazenamento e conecta o filtro de ar (5) e uma porta de
admissdo (221) um ao outro; uma valvula de estrangulamento (43) que
é fornecida na passagem de admissdo (30); um motor do acelerador
(50) que abre ou fecha uma valvula de estrangulamento (43); um
acionador de motor (55) que aciona o motor do acelerador (50); e um
dispositivo de controle (80) que controla o acionamento do motor do
acelerador (50) correspondente a uma variavel manipulada de um
manipulador. O motor do acelerador (50) € disposto em uma posicéo
acima da passagem de admissdo (30) e é ensanduichado entre a
passagem de admissdo (30) e a caixa de armazenamento, quando
observado em uma vista lateral do veiculo, e uma porgdo elevada
(92b) que é elevada na direcdo ascendente é formada em uma porgéo
de placa inferior (92a) da caixa de armazenamento em uma posicao
correspondente ao motor do acelerador (50).
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Relatério Descritivo da Patente de Invengao para "VEICULO DO
TIPO MONTADO".

Campo da Técnica

A presente invengdo refere-se a um veiculo do tipo montado e,
mais particularmente, a um veiculo do tipo montado que controla a abertura
de uma valvula de estrangulamento através de um motor de acionamento.

Antecedentes da Invencao

De maneira convencional, se conhece um dispositivo de controle
de acelerador eletrénico ou uma tecnologia autodenominada “throttie-by-
wire" (TBW) que detecta eletricamente uma variavel manipulada de uma
manopla do acelerador, um pedal de aceleragao, ou similar, e controla aber-
tura de uma valvula de estrangulamento através de um motor que corres-
ponde & variavel manipulada (vide documento de patente 1, por exemplo).

De acordo com a invengao descrita no documento de patente 1,
descreveu-se o dispositivo de controle de acelerador eletronico em que al-
gumas valvulas de borboleta em excec¢ao a uma pluralidade de valvulas de
borboleta sao estruturalmente conectadas umas as outras, de modo que se-
ja possivel dispor as valvulas de borboleta conectadas proximas umas as
outras, de modo que um comprimento das valvulas de borboleta na dire¢éo
de disposicéo de cilindro possa ser encurtado.

Documento da Técnica Anterior

Documento de patente
Documento de patente 1 JP-A-2004-293437

Sumario da Invencao

Problemas a Serem Solucionados pela Invengao

Por um lado, ao aplicar o dispositivo de controle de acelerador
eletrénico em um veiculo do tipo scooter, uma passagem de admissao é dis-
posta acima de uma superficie superior de um motor, & um assento € uma
caixa de armazenamento s3o dispostos acima da passagem de admissao.
Consequentemente, quando o veiculo do tipo scooter adota o dispositivo de
controle de acelerador eletrénico sem consideragao, existe uma possibilida-

de de uma altura de assento se elevar, de modo que um motociclista nao
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possa assegurar sua estabilidade de pé.

Um objetivo da presente invengédo consiste em proporcionar um
veiculo do tipo montado em gque uma altura de assento de um veiculo do tipo
scooter que adota um dispositivo de controle de acelerador eletrénico pode
ser suprimida em um nivel baixo.

Meios para Solucionar o Problema

A invencao, de acordo com a reivindicagdo 1, é voltada a um ve-
iculo do tipo montado que inclui: uma armagéo de corpo de veiculo; um mo-
tor que inclui um cilindro que se estende na dire¢ao longitudinal de um veicu-
lo, é dotado de uma porta de admissao, e € suportado na armacao de corpo
de veiculo; um filtro de ar; um assento para sentar que é disposto acima do
motor; uma caixa de armazenamento que € disposta abaixo do assento e &
configurada para armazenar um artigo nesta;, uma passagem de admissao
que é disposta abaixo da caixa de armazenamento e conecta o filtro de ar e
a porta de admiss&o um ao outro; uma valvula de estrangulamento que €
proporcionada na passagem de admissao e ajusta uma quantidade de ar de
admissao que flui na passagem de admiss&o; um motor do acelerador que
abre ou fecha a valvula de estrangulamento; um acionador de motor que
aciona o motor do acelerador; e um dispositivo de controle que controla o
acionamento do motor do acelerador através do acionador de motor que cor-
responde a uma variavel manipulada de um manipulador, em que o motor do
acelerador é disposto em uma posi¢ao acima da passagem de admissado e é
ensanduichado entre a passagem de admissao e a caixa de armazenamen-
to, quando observado em uma vista laterai do veiculo, e uma porgéo elevada
que é elevada na diregdo ascendente é formada em uma porcao de placa
inferior da caixa de armazenamento em uma posi¢ao que corresponde ao
motor do acelerador.

A invencao, de acordo com a reivindicacao 2, é voltada a um ve-
iculo do tipo montado que inclui: uma armagao de corpo de veiculo; um mo-
tor que inclui um cilindro que se estende na direcao longitudinal de um veicu-
jo, & dotado de uma porta de admissao, e € suportado na armagéo de corpo

de veiculo; um filtro de ar, um assento para sentar que & disposto acima do
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motor: uma caixa de armazenamento que € configurada para armazenar um
artigo nesta; uma passagem de admissao que & disposta abaixo do assento
e conecta o filtro de ar e a porta de admissdo um ao outro; uma valvula de
estrangulamento que € proporcionada na passagem de admissao e ajusta
uma quantidade de ar de admissdo que flui na passagem de admissao; um
motor do acelerador que abre ou fecha a valvula de estrangulamento; um
acionador de motor que aciona o motor do acelerador; e um dispositivo de
controle que controla o acionamento do motor do acelerador através do a-
cionador de motor que corresponde a uma variavel manipulada de um mani-
pulador, em que o motor do acelerador é disposto em uma posi¢édo acima da
passagem de admissdo e € ensanduichado entre a passagem de admissao
e o assento, quando observado em uma vista lateral do veiculo, € uma por-
cao elevada que é elevada na dire¢ao ascendente é formada em uma por-
céo de placa inferior do assento em uma posicdo que corresponde ao motor
do acelerador.

A invencao, de acordo com a reivindicagao 3, além da constitui-
cao descrita na reivindicagao 1, caracterizada pelo fato de que o acionador
de motor é montado em uma superficie traseira ou uma superficie lateral da
caixa de armazenamento.

A invencgao, de acordo com a reivindicagao 4, além da constitui-
céo descrita em qualquer uma das reivindicacées 1 a 3, caracterizada pelo
fato de que o veiculo do tipo montado compreende adicionalmente um meio
de injegao de combustivel que € montado na passagem de admissao, e o
meio de injecdo de combustivel € disposto em uma jateral superior da pas-
sagem de admissdo entre a porta de admissao e uma valvula de estrangu-
lamento.

A invengao, de acordo com a reivindicacao 5, além da constitui-
¢ao descrita na reivindicagao 1 ou 3, caracterizada pelo fato de que o veiculo
do tipo montado inclui adicionalmente um elemento de transmisséo de forga
que é disposto em um estado em que 0 elemento de transmissao de forga &
conectado ao motor e se estende em diregdo a uma lateral traseira do veicu-

lo a partir do motor, e uma caixa de transmissao de forga que aloja o ele-
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mento de transmissao de forca, e o motor e a caixa de transmissao de forga
constituem um motor do tipo de oscilacdo de unidade que é suportado de
maneira oscilante na armagéo de corpo de veiculo, o filtro de ar é disposto
acima e ao longo da caixa de transmissao de forca e tem uma porgao salien-
te que se estende em diregcdo a uma lateral dianteira de uma roda traseira
quando observada em uma vista em planta do veiculo, e a passagem de
admiss&o é disposta ao longo de uma linha aproximadamente central de um
corpo de veiculo e tem uma lateral de extremidade traseira deste conectada
a porgao saliente.

Vantagens da Invencéo

De acordo com a invengdo, de acordo com a reivindicacao 1, o
motor do acelerador é disposto em uma posicao acima da passagem de ad-
missao e é ensanduichado entre a passagem de admissao € a caixa de ar-
mazenamento, quando observada em uma vista lateral do veiculo, de modo
que um eixo geométrico do motor do acelerador se estenda ao longo da di-
regao longitudinal do veiculo. A porgéo elevada que € elevada na dire¢ao
ascendente é formada na porcao de placa inferior da caixa de armazena-
mento em uma posicdo que corresponde ao motor do acelerador. Devido a
tal constituicao, é possivel evitar a interferéncia entre o motor do acelerador
e a porcao de placa inferior da caixa de armazenamento através da porg¢ao
elevada formada na por¢éo de placa inferior. Consequentemente, indepen-
dente da disposigdo do motor do acelerador, onde o motor do acelerador &
disposto em uma posigéo acima da passagem de admissao e onde o motor
do acelerador é ensanduichado entre a passagem de admissao e a caixa de
armazenamento, & possivel suprimir a elevagao de uma altura de um assen-
to do veiculo.

De acordo com a invengao, de acordo com a reivindicacao 2, o
motor do acelerador é disposto em uma posi¢éo acima da passagem de ad-
missdo e & ensanduichado entre a passagem de admissdo e O assento,
quando observado em uma vista lateral do veiculo, de modo que um eixo
geométrico do motor do acelerador se estende ao longo da diregéo longitu-

dinal do veiculo. A porcao elevada que ¢ elevada na diregéo ascendente €
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formada na porgao de placa inferior do assento em uma posi¢do que corres-
ponde ao motor do acelerador. Devido a tal constituicdo, & possivel evitar a
interferéncia entre o motor do acelerador e a porgéo de placa inferior do as-
sento através da porgao elevada formada na por¢ao de placa inferior. Con-
sequentemente, independente da disposicéo do motor do acelerador, onde o
motor do acelerador é disposto em uma posigao acima da passagem de ad-
missao e onde o motor do acelerador é ensanduichado entre a passagem de
admissido e o assento, & possivel suprimir a elevacao de uma altura de as-
sento do veiculo.

De acordo com a invencéo, de acordo com a reivindicagao 3, o
acionador de motor & montado na superficie traseira ou na superficie lateral
da caixa de armazenamento. Devido a tal constitui¢ao, & desnecessario pro-
porcionar adicionalmente um suporte de montagem para o acionador de mo-
tor e, portanto, o numero de partes pode ser reduzido.

De acordo com a invengéo, de acordo com a reivindicagao 4, o
meio de inje¢ado de combustivel que & montado na passagem de admissao e
disposto em uma lateral superior da passagem de admissé@o entre a porta de
admissdo e a valvula de estrangulamento. Devido a tal constituigdo, tanto o
meio de injecdo de combustivel como o motor do acelerador séo dispostos
na lateral superior da passagem de admissao. Consequentemente, eficiéncia
de fiacao de linhas elétricas necessarias para o meio de injegcdo de combus-
tivel e o motor do acelerador pode ser respectivamente aumentada.

De acordo com a invencao, de acordo com a reivindicacao 5, o
filtro de ar & disposto acima e ao longo da caixa de transmissao de for¢a que
aloja o elemento de transmiss&o de forca que se estende em direcao a late-
ral traseira do veiculo a partir de um motor do tipo unidade de oscilagcéao, e a
porcao saliente que se estende em direcéo a lateral dianteira da roda trasei-
ra quando observada em uma vista em planta do veiculo é formada no filtro
de ar. A passagem de admissao € disposta ao longo da linha aproximada-
mente central do corpo de veiculo e tem a lateral de extremidade traseira
desta conectada a porgéo saliente do fiitro de ar. Devido a tal constitui¢ao, o

volume de todo o filtro de ar pode ser aumentado devido a porcao saliente e,
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adicionalmente, a passagem de admisséo pode ser disposta em uma linha
reta. Consequentemente, a eficiéncia de admissao pode ser aumentada.

Breve Descricido dos Desenhos

A figura 1 & uma vista lateral esquerda que mostra uma motoci-
cleta do tipo scooter que constitui um veiculo do tipo montado, de acordo
com uma primeira modalidade da presente invengao.

A figura 2 & uma é uma vista lateral esquerda que mostra a
constituicdo da motocicleta ao redor de um motor, de acordo com a primeira
modalidade, onde uma caixa de armazenamento também & mostrada.

A figura 3 é uma vista em planta que mostra a constituicdo da
motocicleta ao redor do motor, de acordo com a primeira modalidade, onde a
caixa de armazenamento também é mostrada.

A figura 4 é uma vista em planta que mostra a constituicdo da
motocicleta ao redor do motor, de acordo com a primeira modalidade.

A figura 5 é uma vista esquematica que mostra a constituicao de
um corpo de estrangutamento e um motor do acelerador.

A figura 6 é uma vista lateral esquerda que mostra a motocicleta
do tipo scooter que constitui a veiculo do tipo montado, de acordo com uma
segunda modalidade da presente invencgao.

A figura 7 é uma vista lateral esquerda que mostra a constituicao
da motocicleta ao redor de um motor, de acordo com a segunda modalidade.

A figura 8 é uma vista em planta que mostra a constituicdo da
motocicleta ao redor do motor, de acordo com a segunda modalidade.

Modo para Realizar a Invenc¢ao

As modalidades da presente invengao seréo posteriormente ex-
plicadas em conjunto com os desenhos.

Em primeiro lugar, em conjunto com a figura 1 a figura 4, a cons-
tituicao total de uma motocicleta do tipo scooter 1 que constitui um veiculo
do tipo montado de uma primeira modalidade é explicada.

A figura 1 é uma vista lateral esquerda que mostra uma motoci-
cleta do tipo scooter que constitui um veiculo do tipo montado, de acordo

com a primeira modalidade da presente invencao, € a figura 2 € uma vista
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lateral esquerda que mostra a constituicao da motocicleta ao redor de um
motor, junto com uma caixa de armazenamento. A figura 3 é uma vista em
planta que mostra a constituicao da motocicleta ao redor do motor, de acor-
do com a primeira modalidade, junto com a caixa de armazenamento, € a
figura 4 € uma vista em planta que mostra a constituicdo da porgéo ao redor
do motor.

Na explicagédo feita posteriormente, a descrigao das direcoes
"para frente", "para tras", "para esquerda", "para direita”, "para cima" e "para
baixo", exceto onde especificado em contrario, segue as diregbes quando
observadas a partir de um motociclista (motorista) que pilota a motocicleta.
Ademais, no desenho, uma seta FR indica uma diregéo para frente do veicu-
lo, uma seta LH indica uma direcao para esquerda do veiculo, e uma seta
UP indica uma direcao ascendente do veiculo.

Conforme mostrado na figura 1, a motocicleta 1 da primeira mo-
dalidade é principalmente constituida por uma armagcao de corpo de veiculo
10, uma roda dianteira 2, um garfo dianteiro 3 que suporta de maneira articu-
lada a roda dianteira 2, um manipulo 4 que é conectado ao garfo dianteiro 3,
um motor 20 que é conectado de maneira oscilante a armagao de corpo de
veiculo 10, um filtro de ar 5, uma passagem de admissao 30 que conecta o
filtro de ar 5 e o motor 20 um ao outro, uma valvula de injecao de combusti-
vel 33 que é montada na passagem de admissao 30 e constitui um meio de
injecao de combustivel, uma roda traseira 6 que constitui uma roda de acio-
namento, um dispositivo de transmissao de forca 7 que constitui um elemen-
to de transmissao de forca que é montado no motor 20 e suporta de maneira
articulada a roda traseira 6, uma caixa de transmiss&o de forca 7a que aloja
o dispositivo de transmissao de forca 7 nesta, um amortecedor traseiro 8, um
corpo de estrangulamento 40 que tem uma valvula de estrangulamento 43
(vide figura 2), um motor do acelerador 50 que abre ou fecha a valvula de
estrangulamento 43, um acionador de motor 55 que aciona o motor do ace-
lerador 50, uma unidade de controle eletrénico 80 (vide figura 3) que consti-
tui uma unidade de controle para controlar o acionamento do motor do acele-

rador 50, um assento 91 em que um motociclista conduz, uma caixa de ar-
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mazenamento 92 que é disposta abaixo do assento 91, um tanque de com-
bustivel 93, uma cobertura de corpo 94 gque cobre a armagao de corpo de
veiculo 10, um para-lama dianteiro 95 e um para-lama traseiro 96.

A armagcao de corpo de veiculo 10 é constituida ao unir de ma-
neira integral muitos tipos de elementos de ago por soldagem, ou similar.
Conforme mostrado na figura 1, a armagao de corpo de veiculo 10 inclui um
tubo coletor 11, armacdes principais 12, armacoes traseiras 16, armagles
dianteiras 17 e uma pluralidade de elementos transversais (ndo mostrados
no desenho). A armacéo de corpo de veiculo 10 também inclui um piso baixo
18.

O tubo coletor 11 & disposto em uma porgao de extremidade di-
anteira da armacéo de corpo de veiculo 10.

As armacdes principais 12 sao dispostas em par na diregao late-
ral. O par de armacdes principais 12 tem uma lateral de extremidade diantei-
ra deste conectada ao tubo coletor 11. O par de armagdes principais 12 in-
clui porgdes de armagao descendentes 12a, porgoes de armacéao inferiores
12b, porcdes de armagéo ascendentes 12c, € porcoes de trilho de assento
12d como partes integrais deste.

O par de porgdes de armagao descendentes 12a, quando obser-
vado em uma lateral, se estende obliguamente na diregcao para baixo e para
tras a partir do tubo coletor 11 em uma inclinacao ingreme, é dobrado em
uma lateral de extremidade inferior deste, e alcanga uma lateral de extremi-
dade das porgdes de armacao inferiores 12b.

O par de porgdes de armagao inferiores 12b, qguando observado
em uma vista lateral, se estende para tras a partir de uma lateral de exiremi-
dade enquanto passa abaixo de um piso baixo 18 em uma postura aproxi-
madamente horizontal. O par de por¢des de armagéo inferiores 12b é do-
brado em uma lateral de extremidade traseira deste atras do piso 18, e al-
canca uma lateral de extremidade das porcoes de armacao ascendentes
12c.

O par de porgbes de armacgao ascendentes 12c¢, quando obser-

vado em uma vista lateral, & elevado e se estende obliquamente na diregao
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para cima e para tras a partir de uma lateral de extremidade deste em uma
inclinagao ingreme, & dobrado em uma lateral de extremidade traseira deste,
e alcanca uma lateral de extremidade das porcoes de trilho de assento 12d.

O par de porgdes de trilho de assento 12d, quando observado
em uma vista lateral, se estende obliquamente na direcéo para cima e para
tras a partir de uma lateral de extremidade deste em uma inclinagéo relati-
vamente gradual.

As armacdes dianteiras 17 s&o dispostas em par na diregao late-
ral. O par de armagdes dianteiras 17 tem uma lateral de extremidade diantei-
ra deste conectada ao tubo coletor 11. O par de armacdes dianteiras 17,
quando observado em uma vista lateral, se estende obliquamente na direcao
para baixo e para tras a partir do tubo coletor 11 em uma inclinagao ingreme,
e tem uma lateral de extremidade traseira deste conectada a uma lateral de
extremidade dianteira da por¢do de armagéo inferior 12b da armacgao princi-
pal 12.

As armacdes traseiras 16 sao dispostas em par na diregcao late-
ral. O par de armagdes traseiras 16 tem, quando observado em uma vista
lateral, uma lateral de extremidade deste conectada a uma lateral de extre-
midade traseira das por¢des de armagao inferiores 12b das armagdes prin-
cipais 12. O par de armacoes traseiras 16, quando observado em uma vista
lateral, se estende para tras a partir de uma lateral de extremidade deste em
uma postura aproximadamente horizontal, & dobrado na metade, se estende
obliguamente na diregaéo superior e para tras substancialmente paralela as
porcées de armacgao ascendentes 12¢c das armacoes principais 12, e € co-
nectado as porgdes das porgbes de trilho de assento 12d das armagoes
principais 12 nas proximidades de uma lateral de extremidade das porgoes
de trilho de assento 12d.

Os garfos dianteiros 3 s&o dispostos em par na direcao lateral. O
par de garfos dianteiros 3 é disposto aproximadamente paralelo ao tubo co-
letor 11 na frente do tubo coletor 11, e & suportado no tubo coletor 11. As
porcdes de extremidade superiores do par de garfos dianteiros 3 sdo conec-

tadas a uma porcdo de extremidade inferior do manipulo 4. As porgoes de
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extremidade inferiores do par de garfos dianteiros 3 suportam de maneira
giratéria e articulada a roda dianteira 2.

Os elementos transversais (ndo mostrados no desenho) sao
constituidos por elementos de tubo que se estendem na diregao lateral, por
exemplo, e conectam os pares laterais de armacdes (armagdes principais
12, armagoes traseiras 16, armagoées dianteiras 17, € similares) na diregcao
lateral.

O motor 20 & um motivo principal da motocicleta 1 e, conforme
mostrado na figura 1, € montado em uma por¢ao aproximadamente central
do corpo de veiculo na dire¢ao longitudinal. O motor 20 é um autodenomina-
do motor do tipo de oscilagdo de unidade que, conforme posteriormente
descrito, & conectado de maneira oscilante a armagao de corpo de veiculo
10 (armagdes principais 12) por meio de elementos de ligacao 131.

Um perfil do motor 20, conforme mostrado na figura 1 a figura 4,
é principalmente formado por uma cobertura de cabeca de cilindro 21, uma
cabeca de cilindro 22, um bloco de cilindro 23 que constitui um cilindro e um
carter 24. O motor 20 ¢é disposto de modo que a cobertura de cabega de ci-
lindro 21 seja posicionada em uma lateral dianteira do veiculo, e o carter 24
seja posicionado em uma lateral traseira do veiculo. Para ser mais especifi-
co, o motor 20 é disposto de modo que um eixo geométrico do bloco de ci-
lindro 23 se torne aproximadamente horizontal. Devido a tal disposicéo, uma
superficie superior do motor 20 também se torna aproximadamente horizon-
tal. Aqui, "aproximadamente horizontal* &€ um conceito que inclui um estado
horizontal e um estado em que o motor 20 & ligeiramente inclinado (em 30
graus) a partir de tal estado horizontal.

No interior do motor 20, conforme mostrado na figura 2, uma
valvula de admissdo 222 e uma valvula de escape 224, um eixo de came
(ndo mostrado no desenho) que & conectado a valvula de admissao 222 e a
valvula de escape 224, um pistao 231, um virabrequim 241, uma haste de
conexdo 232, e uma corrente de came (nao mostrada no desenho) que &
conectada ao eixo de came, assim como ao virabrequim 241 sao principal-

mente alojados.
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A cobertura de cabeca de cilindro 21 e a cabeca de cilindro 22
alojam a valvula de admissao 222, a valvula de escape 224 e o eixo de came.

A cabeca de cilindro 22 inclui, conforme mostrado na figura 2,
uma porta de admissdo 221 formada em uma superficie superior desta, e
uma porta de escape 223 formada em uma superficie inferior desta. Um tubo
de admissao 31 posteriormente descrito & conectado a porta de admisséo 221.

A porta de admiss@o 221 € formada em uma porgao aproxima-
damente central da superficie superior da cabeca de cilindro 22 na diregao
longitudinal do veiculo.

O bloco de cilindro 23, conforme mostrado na figura 1 e figura 2,
& dotado de um par de protuberancias 25 ao qual os elementos de ligacao
mencionados acima 131 s&o conectados. O par de protuberancias 25 & for-
mado em uma lateral de extremidade dianteira de uma superficie inferior do
bloco de cilindro 23 nas proximidades de ambas as porgoes de borda na di-
regdo longitudinal do veiculo. O motor 20 é conectado de maneira oscilante
a armagao de corpo de veiculo 10 nas protuberancias 25 por meio de ele-
mentos de ligacao 131 e placas de suporte 132.

As placas de suporte 132 sao dispostas em par na direcao late-
ral. O par de placas de suporte 132 é disposto em uma posi¢ado em que o
par de placas de suporte 132 & ensanduichado entre uma porgao inferior do
par de por¢des de armacao ascendentes 12c e uma porgao inferior do par
de armacdes traseiras 16, e é fixado as porgoes de armacgado ascendentes
12¢ e as armacoes traseiras 16.

Em relacdo aos elementos de ligacao 131, ambas as extremida-
des de um elemento transversal (ndo mostrado no desenho) que se estende
entre o par de placas de suporte esquerda e direita 132 sao suportadas de
maneira articulada nas placas de suporte 132 por meio de um par de eixos
de pivé esquerdo e direito 131b. Um par de porcées de brago esquerdo e
direito 131c que se estendem substancialmente paralelas umas as outras
em ambas as extremidades da porgao transversal. A por¢ao de brago 131c &
oscilavel em torno do eixo de pivd 131b. As porgbes de suporte (ndo mos-

tradas no desenho) para suportar o par de protuberancias esquerda e direita
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25 do bloco de cilindro 23 sao formadas em uma lateral de extremidade dis-
tal do par de porgdes de brago esquerdo e direito 131c.

No motor 20 descrito até agora, o0 movimento reciproco do pistao
231 disposto no interior do bloco de cilindro 23 é convertido no movimento
rotacional do virabrequim 241 por meio da haste de conexdo 232. Entao,
uma saida do motor 20 é transmitida para a roda traseira 6 por meio do dis-
positivo de transmisséo de forca 7.

Ademais, o movimento rotacional do virabrequim 241 é transmi-
tido para o eixo de came (néo mostrado no desenho) por meio da corrente
de came (n&o mostrado no desenho), a fim de operar a vaivula de admissao
222 e a valvula de escape 224.

O dispositivo de transmissao de forca 7 transmite uma forga de
acionamento do motor 20 para a roda traseira 6. Ademais, o dispositivo de
transmissao de forca 7 suporta de maneira giratéria a roda traseira 6. O dis-
positivo de transmissao de forga 7 é disposto em uma lateral de extremidade
esquerda na diregao longitudinal do veiculo. O dispositivo de transmissao de
forgca 7 & alojado na caixa de transmissao de forga 7a.

Os amortecedores traseiros 8 séao dispostos em par na diregao
lateral. O amortecedor traseiro 8 em uma lateral esquerda tem uma lateral
de extremidade superior deste conectada em uma lateral de extremidade
traseira da porgao de frilho de assento 12d, e tem uma lateral de extremida-
de inferior deste conectada a uma porgao de extremidade traseira do dispo-
sitivo de transmissao de forga 7. Por outro lado, o amortecedor traseiro em
uma lateral direita (ndo mostrada no desenho) tem uma lateral de extremi-
dade superior deste conectada a lateral de extremidade traseira da porgao
de trilho de assento 12d e tem uma lateral de extremidade inferior deste co-
nectada ao braco de oscilagéo (nao mostrado no desenho).

Um assento 91 no qual os ocupantes (motociclista) sentam € su-
portado nas porgdes superiores do par de porgoes de trilho de assento 12d.

A caixa de armazenamento 92 é disposta abaixo do assento 91.
Conforme mostrado na figura 1 e figura 2, a caixa de armazenamento 92 &

disposta em um espago definido acima do motor 20 e abaixo do assento 91.
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A porgéo elevada 92b que € elevada na diregao ascendente é
formada em uma porgéo de placa inferior 92a da caixa de armazenamento 92.

A caixa de armazenamento 92 pode armazenar um autodenomi-
nado meio capacete H nesta, e a por¢ao elevada 92b é formada em uma
porcao aproximadamente central da caixa de armazenamento 92, de modo que
a porgao elevada 92b seja armazenada em uma abertura inferior do meio ca-
pacete H. Devido a tal constituicao, é possivel suprimir a redugao de um es-
pago de armazenamento que pode ser causada pela por¢ao elevada 92b.

O tanque de combustivel 93 & disposto atras da caixa de arma-
zenamento 92.

Um para-lama dianteiro 95 ¢ fixado ao garfo dianteiro 3 e cobre
a roda dianteira 2 a partir de cima. Um para-lama traseiro 96 é fixado aos
trilhos de assento 13 e cobre a roda traseira 6 a partir de cima.

O filtro de ar 5 purifica o ar fornecido para o motor 20. O filtro de

ar 5 inclui uma caixa de filtro de ar case oca € um elemento de filtro de ar

que é alojado no interior do filtro de ar case, e filtra o ar (nao mostrado no

desenho). O filtro de ar 5, conforme mostrado na figura 1 e figura 2, é dis-
posto acima do dispositivo de transmissao de forca 7 em uma lateral de ex-
tremidade esquerda na diregéao longitudinal do veiculo. Para ser mais espe-
cifico, o filtro de ar 5 € disposto acima e ao longo da caixa de transmisséo de
forca 7a.

Conforme mostrado na figura 4, o filtro de ar 5 inclui uma porgao
saliente 5b que se estende em dire¢ao a uma lateral direita na diregdo longi-
tudinal do veiculo, quando observado em uma vista em planta do veiculo a
partir de uma lateral de extremidade dianteira do filtro de ar 5 na dire¢&o lon-
gitudinal do veiculo até uma lateral dianteira da roda traseira. Ou seja, o filtro
de ar 5 é constituido por um corpo de filtro de ar 5a que é disposto acima e
ao longo da caixa de transmissé&o de forca 7a em uma lateral de extremidade
esquerda na direcéo longitudinal do veiculo, e a porgao saliente 5b que boja-
se em direcéo a lateral direita na diregao longitudinal do veiculo a partir da
lateral de extremidade dianteira do corpo de filtro de ar 5a até a lateral dian-

teira da roda traseira.
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A passagem de admissao 30 conecta o filtro de ar 5 e a porta de
admissao 221 um ao outro formando, deste modo, uma passagem para o ar
de admissao entre o filtro de ar 5 e o motor. Conforme mostrado na figura 2,
a passagem de admissdo 30 se estende em direcio a lateral do carter 24 a
partir da porta de admisséo 221. Ademais, conforme mostrado na figura 4, a
passagem de admisséo 30 é disposta ao longo da linha aproximadamente
central do corpo de veiculo a partir da porta de admissao 221, e tem a lateral
de extremidade traseira 25 deste conectada a porcao saliente 5b do filtro de
ar 5.

A passagem de admiss&o 30, conforme mostrado na figura 2 e
figura 4, & constituida pelo tubo de admissado 31 conectado a porta de ad-
missao 221, o corpo de estrangulamento 40 conectado a uma extremidade
traseira do tubo de admisséo 31, e um tubo de conexao 32 que conecta uma
extremidade traseira do corpo de estrangulamento 40 e a porgao saliente 5b
do filtro de ar 5 um ao outro.

A valvula de injegdo de combustivel 33 que injeta combustivel na
valvula de admissao 222 do motor 20 é montada no tubo de admisséao 31. A
valvula de injecdo de combustivel 33 € disposta em uma lateral superior da
passagem de admisséo 30 entre a porta de admisséo 221 e a valvula de
estrangulamento 43.

A seguir, a constituicdo do corpo de estrangulamento 40 e do
motor do acelerador 50 sera explicada. A figura 5 € uma vista que mostra
esquematicamente a constituicao do corpo de estrangulamento 40 e do mo-
tor do acelerador 50.

Conforme mostrado na figura 5, o corpo de estrangulamento 40
inclui um corpo 41, uma passagem de fluxo de admissao 42 que ¢ formada
no corpo 41 de uma maneira penetrante e constitui uma porgdo da passa-
gem de admisséo 30, uma valvula de estrangulamento 43 que € disposta na
passagem de fluxo de admissao 42 e abreffecha a passagem de fluxo de
admissao 42, um sensor de abertura 44 que deiecta a abertura da valvula de
estrangulamento 43, um mecanismo de reducao de velocidade 60 que é in-

terposto entre a valvula de estrangulamento 43 e o motor do acelerador 50,
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e um sensor de angulo rotacional (n&o mostrado no desenho) que detecta
um angulo rotacional de um eixo giratério 51 do motor do acelerador 50.

O corpo 41 é configurado como um alojamento que aloja a val-
vula de estrangulamento 43, o sensor de abertura 44, o mecanismo de redu-
céo de velocidade 60 e o sensor de angulo rotacional neste.

A passagem de fluxo de admissao 42 & formada no corpo 41 de
uma maneira penetrante na diregao longitudinal do veiculo.

Conforme mostrado na figura 5, a valvula de estrangulamento 43
& uma autodenominada valvula de borboleta que tem um eixo de abertu-
raffechamento 43a que se estende na direcao ortogonal até a diregéo de
extensao da passagem de fluxo de admissao 42, e & giratoria ao redor do
eixo de abertura/fechamento 43a como o centro de rotacéao. Para ser mais
especifico, a valvula de estrangulamento 43 € configurada para ser giratoria
ao redor do eixo de aberturaffechamento 43a como o centro de rotagao de
tal modo que uma lateral de extremidade distal e lateral de extremidade pro-
ximal do eixo de abertura/fechamento 43a sejam suportadas de maneira gi-
ratéria no corpo 41 por meio de mancais (n&o mostrados no desenho).

O sensor de abertura 44 & disposto na lateral de extremidade
distal do eixo de aberturaffechamento 43a, e detecta a abertura da valvula
de estrangulamento 43 ao detectar um angulo rotacional do eixo de abertu-
ra/fechamento 43a. O sensor de abertura 44 & conectado a uma unidade de
controle eletrénico 80 posteriormente descrita. Um sinal de detecgao (valor
de deteccao) obtido pelo sensor de abertura 44 é emitido para a unidade de
controle eletrénico 80.

O motor do acelerador 50 gera uma saida rotacional para acio-
nar a valvula de estrangulamento 43. O motor do acelerador 50 & constituido
por um motor DC cilindrico, e é alojado em uma caixa do motor 54.

Uma forca rotacional do eixo giratério 51 do motor do acelerador
50 é transmitida para o eixo de abertura/fechamento 43a da valvula de es-
trangulamento 43 por meio do mecanismo de reducéo de velocidade 60. O
mecanismo de redugao de velocidade 60 € alojado em uma caixa do meca-

nismo de reducgéo de velocidade 66.
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A caixa do motor 54 e a caixa do mecanismo de redugéo de ve-
locidade 66 sdo formadas como um corpo integral. A caixa do motor 54 ¢ a
caixa do mecanismo de redugao de velocidade 66 também séo integralmen-
te formadas com o corpo de estrangulamento 40.

Em um estado em que o corpo de estrangulamento 40, a caixa
do motor 54 e a caixa do mecanismo de reducao de velocidade 66 sao for-
madas como um corpo integral, o eixo giratdrio 51 do motor do acelerador 50
e o eixo de abertura/fechamento 43a da valvula de estrangulamento 43 sao
dispostos paralelos um ao outro.

O mecanismo de reducdo de velocidade 60 reduz uma velocida-
de rotacional de uma saida rotacional gerada pelo motor do acelerador 50, e
transmite a saida rotacional da velocidade rotacional reduzida para o eixo de
aberturaffechamento 43a da valvula de estrangulamento 43. Conforme mos-
trado na figura 5, o mecanismo de redugao de velocidade 60 inclui uma pri-
meira engrenagem 61, uma segunda engrenagem 63, uma terceira engre-
nagem 64, um eixo giratdrio 62 que suporta a segunda engrenagem 63 e a
terceira engrenagem 64 neste, e uma quarta engrenagem 65.

A primeira engrenagem 61 € montada no eixo giratério 51 do
motor do acelerador 50. A primeira engrenagem 61 € uma engrenagem de
roda dentada que tem um didmetro relativamente pequeno.

A segunda engrenagem 63 € montada no eixo giratério 62. O ei-
xo giratério 62 é disposto entre o eixo giratério 51 do motor do acelerador 50
e o eixo de aberturaffechamento 43a da valvula de estrangulamento 43 e
paralelo a estes eixos 51, 43a. O eixo giratério 62 tem ambas as extremida-
des deste suportadas de maneira giratéria na caixa do motor 54 por meio de
mancais (ndo mostrados no desenho). A segunda engrenagem 63 € uma
engrenagem de roda dentada que tem um diametro relativamente grande e €
unida a primeira engrenagem 61.

A terceira engrenagem 64 é montada no eixo giratério 62. A ter-
ceira engrenagem 64 & uma engrenagem de roda dentada que tem um dia-
metro relativamente pegueno.

A quarta engrenagem 65 é montada no eixo de abertu-
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ralffechamento 43a da valvula de estrangulamento 43. A quarta engrenagem
65 é uma engrenagem de roda dentada (semicirculo) que tem um diametro
relativamente grande, e & unida a terceira engrenagem 64.

O sensor de angulo rotacional é disposto em uma lateral de ex-
tremidade distal do eixo giratério 51 do motor do acelerador 50, e detecta um
angulo rotacional do eixo giratorio 51.

O sensor de angulo rotacional & conectado a unidade de contro-
le eletrdnico 80 posteriormente descrita. Um sinal de detecgao (valor de de-
teccao) obtido pelo sensor de angulo rotacional &€ emitido para a unidade de
controle eletronico 80.

Conforme mostrado na figura 2 e figura 4, o corpo de estrangu-
lamento 40 e a caixa do motor 54 descritos acima sao dispostos acima de
uma superficie superior do bloco de cilindro 23. O motor do acelerador 50 &
disposto em uma posicdo acima da passagem de admissao 30 e € ensan-
duichado entre a passagem de admissao 30 e a caixa de armazenamento
92, quando observado em uma vista lateral do veiculo. Aqui, o motor do ace-
lerador 50 é disposto, de modo que o motor do acelerador 50 entre em uma
reentrancia formada pela por¢éo elevada 92b da caixa de armazenamento
92. Ademais, o motor do acelerador 50 é disposto de modo que um eixo ge-
ométrico do motor do acelerador 50 se estenda ao longo da direcao longitu-
dinal do veiculo.

Para ser mais especifico, o corpo de estrangulamento 40, quan-
do observado em uma vista em planta, € disposto ao longo da linha aproxi-
madamente central do corpo de veiculo. Aqui, o eixo de abertura/fechamento
43a da valvula de estrangulamento 43 se estende de maneira aproximada-
mente horizontal na dire¢do que cruza a dire¢ao ao longo da qual o corpo de
estrangulamento 40 se estende. Ou seja, o eixo de abertura/fechamento 43a
da valvula de estrangulamento 43 se estende de maneira aproximadamente
horizontal ao longo da dire¢ao longitudinal do veicuio.

A caixa do mecanismo de reducdo de velocidade 66 & disposta
em uma lateral esquerda na diregao longitudinal do veiculo em relagao ao

corpo de estrangulamento 40. Em uma lateral de extremidade esquerda do
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eixo de abertura/fechamento 43a da valvula de estrangulamento 43, a quarta
engrenagem 65 que ¢ alojada em uma lateral inferior da caixa do mecanis-
mo de reducéo de velocidade 66 € montada. Ademais, a caixa do motor 54
se estende em dire¢ao a uma lateral direita na diregéo longitudinal do veicu-
fo a partir de uma meia porgao superior da caixa do mecanismo de reducao
de velocidade 66. No eixo giratério 51 que se estende em dire¢gdo a uma la-
teral esquerda na dire¢ao longitudinal do veiculo a partir do motor do acele-
rador 50 alojado na caixa do motor 54, a primeira engrenagem 61 alojada
em uma lateral superior da caixa do mecanismo de redugao de velocidade
66 é montada.

Ademais, quando observado em uma vista lateral a partir de
uma lateral esquerda do veiculo, uma lateral inferior da caixa do mecanismo
de reducéao de velocidade 66 é disposta em uma lateral do observador do
corpo de estrangulamento 40. A caixa do motor 54 que se estende em dire-
¢ao uma lateral de profundidade de uma lateral superior da caixa do meca-
nismo de reducéo de velocidade 66 é disposta acima do corpo de estrangu-
lamento 40.

Ou seja, o motor do acelerador 50 que ¢ alojado na caixa do mo-
tor 54 é disposto em uma posigao (espaco) acima do corpo de estrangula-
mento 40 e é ensanduichado entre o corpo de estrangulamento 40 e a por-
cao elevada 92b da caixa de armazenamento 92, quando observado em
uma vista lateral do veiculo.

De acordo com o corpo de estrangulamento 40 e o motor do
acelerador 50 descritos acima, uma saida rotacional gerada pelo motor do
acelerador 50 é sequencialmente transmitida na ordem da primeira engrena-
gem 61, da segunda engrenagem 63, da terceira engrenagem 64 e da quar-
ta engrenagem 65. A saida rotacional gerada pelo motor do acelerador 50 &
transmitida com uma velocidade reduzida que corresponde a uma razao de
reducdo de velocidade ajustada pelas respectivas engrenagens durante a
transmissdo da saida rotacional por meio das respectivas engrenagens, e
gira o eixo de abertura/fechamento 43a da valvuia de estrangulamento 43.

Para ser mais especifico, a saida rotacional gerada pelo motor do acelerador
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50 & uma saida rotacional de alta rotagdo e baixo torque. Ao reduzir uma
velocidade desta saida rotacional usando-se 0 mecanismo de reducao de
velocidade 60, a saida rotacional de alta rotagéo e baixo torque & convertida
em uma saida rotacional de baixa rotagao e alto torque.

Um acionador de motor 55 aciona o motor do acelerador 50.

A unidade de controle eletrénico (ECU) 80 inclui um microcom-
putador. A unidade de controle eletrénico 80 controla o acionamento do mo-
tor do acelerador 50 através do acionador de motor 55 em resposta a uma
admissdo de uma manopla do acelerador (ndo mostrada no desenho) que
constitui um manipulador manipulado por um acionador. Para ser mais es-
pecifico, a unidade de controle eletrénico (ECU) 80 controla a rotagéo do
motor do acelerador 50. Ademais, a unidade de controle eletrénico 80 detec-
ta um mau funcionamento do motor do acelerador 50 ao comparar um valor
de deteccao detectado pelo sensor de angulo rotacional e um valor de de-
teccao detectado pelo sensor de abertura 44 um com o outro. Ademais, a
unidade de controle eletrdnico 80 realiza diversos tipos de controles basicos
(um controle de temporizagéo de ignicéo, um controle de inje¢ao de combus-
tivel, e similares do motor 20) da motocicleta 1 com base nos sinais de di-
versos sensores nao mostrados no desenho.

Conforme mostrado na figura 2 e figura 3, o acionador de motor
55 é disposto entre a caixa de armazenamento 92 e o tanque de combustivel
93 que é disposto atras da caixa de armazenamento 92.

Para ser mais especifico, em uma lateral esquerda na diregao
longitudinal do veiculo, uma saliéncia (nao mostrada no desenho) é formada
em uma superficie posterior da caixa de armazenamento 92, e uma porca de
inser¢ao é encaixada na saliéncia. O acionador de motor 55 & fixado a porca
de insercéo usando um parafuso.

Em uma lateral direita do acionador de motor 55, guando obser-
vado em uma vista em planta do veiculo, a unidade de controle eletrénico
(ECU) 80 & disposta entre a caixa de armazenamento 92 e o tanque de
combustivel 93 que & disposto atras da caixa de armazenamento 92.

Para ser mais especifico, em uma lateral direita na direcdo longi-
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tudinal do veiculo, uma saliéncia (ndo mostrada no desenho) & formada em
uma superficie posterior da caixa de armazenamento 92, e uma porca de
insergéo é encaixada na saliéncia. A unidade de controle eletrénico (ECU)
80 & fixada a porca de inser¢éo usando um parafuso.

Aqui, o acionador de motor 55 e a unidade de controle eletronico
(ECU) 80 podem ser montados em uma superficie lateral da caixa de arma-
zenamento 92 em vez da superficie posterior da caixa de armazenamento
92.

A motocicleta 1, de acordo com a primeira modalidade explicada
até agora, adquire as seguintes vantagens.

O motor do acelerador 50 é disposto em uma posigdo acima do
corpo de estrangulamento 40 (passagem de admisséo 30) e é ensanduicha-
do entre o corpo de estrangulamento 40 (passagem de admissao 30) e a
caixa de armazenamento 92, quando observado em uma vista lateral do vei-
culo, de modo que um eixo geométrico do motor do acelerador 50 se esten-
da ao longo da dire¢do longitudinal do veiculo. A porcéo elevada 92b que é
elevada na direcao ascendente é formada na por¢ao de placa inferior 92a da
caixa de armazenamento 92 em uma posi¢éo que corresponde ao motor do
acelerador 50. Devido a tal constituicao, é possivel evitar a interferéncia en-
tre o motor do acelerador 50 e a porgdo de placa inferior 92a da caixa de
armazenamento 92 através da porcéo elevada 92b formada na porgao de
placa inferior 92a. Consequentemente, apesar de dispor o motor do acelera-
dor 50 em uma posicdo acima do corpo de estrangulamento 40 (passagem
de admissao 30) e onde o motor do acelerador 50 & ensanduichado entre o
corpo de estrangulamento 40 (passagem de admissao 30) e a caixa de ar-
mazenamento 92, & possivel suprimir a elevagao de uma altura do assento
91 do veiculo.

Ademais, o acionador de motor 55 &€ montado na superficie tra-
seira da caixa de armazenamento 92. Devido a tal constituicéo, é desneces-
sario proporcionar adicionalmente um suporte de montagem para o aciona-
dor de motor 55 e, portanto, o nimero de partes pode ser reduzido.

Ademais, a valvula de injegao de combustivel 33 que é montada
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na passagem de admiss&o 30 ¢ disposta em uma lateral superior da passa-
gem de admissao 30 entre a porta de admissao 221 e a valvula de estrangu-
lamento 43. Devido a tal constituigao, tanto a valvula de injegdo de combus-
tivel 33 como o motor do acelerador 50 sao dispostos na lateral superior da
passagem de admisséo 30.

Consequentemente, a eficiéncia de fiagao de linhas elétricas ne-
cessarias para a valvula de injegao de combustivel 33 e o motor do acelera-
dor 50 pode ser respectivamente aumentada.

Ademais, o filtro de ar 5 é disposto acima e ao longo da caixa de
transmissao de forga 7a que aloja o elemento de transmissao de forca 7 que
se estende em direcéo & lateral traseira do veiculo a partir do motor do tipo
de oscilagao de unidade 20, e a porgéo saliente 5b que se estende em dire-
¢ao a lateral dianteira da roda traseira 6, quando observada em uma vista
em planta do veiculo, é formada no filtro de ar 5. A passagem de admissao
30 é disposta ao longo da linha aproximadamente central do corpo de veicu-
lo e tem a lateral de extremidade traseira deste conectada a porgao saliente
5b. Devido a tal constituicdo, o volume de todo o filtro de ar 5 pode ser au-
mentado devido a porgdo saliente 5b do filtro de ar 5 e, ademais, a passa-
gem de admissao 30 pode ser disposta em uma linha reta. Consequente-
mente, a eficiéncia de admissdo do motor 20 pode ser aumentada.

A seguir, uma segunda modalidade do veiculo do tipo montado
da presente invengao sera explicada em conjunto com a figura 6 a figura 8.
A figura 6 € uma vista lateral esquerda que mostra a motocicleta do tipo sco-
oter 1, de acordo com a segunda modalidade, a figura 7 € uma vista lateral
esquerda que mostra a constituigao da motocicleta aoc redor de um meca-
nismo, e a figura 8 é uma vista em planta que mostra a constituicdo da mo-
tocicleta ao redor do mecanismo.

Na explicacdo da segunda modalidade, os mesmo simbolos séo
fornecidos as partes idénticas as partes da primeira modalidade e sua expli-
cagao é omitida ou simplificada.

A motocicleta 1 da segunda modalidade difere da motocicleta 1

da primeira modalidade principalmente em relacdo a estrutura de uma arma-



10 .

16

20

25

30

22129

cao de corpo de veiculo 10, a estrutura para suportar um motor 20 na arma-
cao de corpo de veiculo 10, a disposicao de um filtro de ar 5, a disposi¢ao de
uma caixa de armazenamento 92 e a disposi¢do de um tanque de combusti-
vel 93.

Na segunda modalidade, a armagao de corpo de veiculo 10 in-
clui um tubo coletor 11, armagdes principais 12, trilhos de assento 13, arma-
coes descendentes 14 e uma pluralidade de elementos transversais (nao
mostrado no desenho).

O tubo coletor 11 é disposto em uma porgao de extremidade di-
anteira da armagéo de corpo de veiculo 10.

As armacdes principais 12 sdo dispostas em par na direcao late-
ral. O par de armagdes principais 12 tem uma lateral de extremidade diantei-
ra deste conectada ao tubo coletor 11. O par de armagoes principais 12,
quando observado em uma vista lateral, se estende obliguamente na diregao
para baixo e para tras a partir do tubo coletor 11, é dobrado na metade, e se
estende na diregdo para baixo e para tras em uma inclinagao relativamente
gradual. O par de armagdes principais 12 tem uma lateral de extremidade
traseira deste conectada as armacoes descendentes 14, conforme posteri-
ormente descrito.

Os trilhos de assento 13 sao dispostos em par na dire¢do lateral.
O par de trilhos de assento 13 tem uma lateral de extremidade deste conec-
tada as porgdes gradualmente inclinadas do par de armacgdes principais 12.
O par de trilhos de assento 13, quando observado em uma vista lateral, se
estende na diregdo para cima e para tras até uma area nas proximidades de
uma extremidade traseira do veiculo a partir de porgGes deste conectadas
ao par de armagoes principais 12 em uma inclinagao relativamente gradual.

As armacdes descendentes 14 s&o dispostas abaixo das arma-
¢cBes principais 12, e s&o dispostas em par na direcao lateral. O par de ar-
macées descendentes 14 inclui por¢oes de quadro descendentes 14a, por-
coes de armacao inferiores 14b e porgbes de armagao ascendentes 14c co-
mo partes integrais deste.

O par de porgdes de armacao descendentes 14a, quando obser-
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vado em uma vista lateral, se estende obliquamente na diregéo para baixo e
para tras a partir do tubo coletor 11 em uma inclinagao ingreme, é dobrado
em uma lateral de extremidade inferior deste, e alcanca uma lateral de ex-
tremidade das porgbes de armacao inferiores 14b.

O par de porgdes de armacéo inferiores 14b, guando observado
em uma vista lateral, se estende para tras a partir de uma lateral de extremi-
dade deste em uma postura aproximadamente horizontal, & dobrado em
uma lateral de extremidade traseira deste, e alcanga uma lateral de extremi-
dade das porcées de armacgéo ascendentes 14c. A lateral de extremidade
traseira do par de armagdes principais 12 é conectada a lateral de extremi-
dade traseira do par de porgdes de armacéao inferiores 14b.

O par de porgdes de armagao ascendentes 14c, quando obser-
vado em uma vista lateral, & elevado e se estende obliquamente na direcao
para cima e para tras a partir de uma lateral de extremidade deste em uma
inclinacao relativamente ingreme, & dobrado em uma lateral de extremidade
traseira deste, e é conectado as porgoes dos trilhos de par de assentos 13
nas proximidades do centro dos trithos de assento 13 na diregao longitudinal.

O motor 20 & de um mecanismo do tipo de fixagdo de armagao
em que o motor 20 é suportado ao conectar o motor 20 ao par de armagdes
principais 12 e ao par de armagdes descendentes 14. Conforme mostrado
na figura 8, o motor 20 € um motor de dois cilindros. Um primeiro cilindro do
motor 20 é disposto em uma lateral esquerda na dire¢ao longitudinal do vei-
culo, e um segundo cilindro do motor 20 é disposto em uma lateral direita na
direcao longitudinal do veiculo.

Um corpo de estrangulamento 40 & constituido por um corpo de
estrangulamento 40A para o primeiro cilindro do motor 20 e um corpo de
estrangulamento 40B para o segundo cilindro do motor 20. O corpo de es-
trangulamento 40A é disposto em uma passagem de admissao 30A para o
primeiro cilindro do motor 20, e o corpo de estrangulamento 40B é disposto
em uma passagem de admissao 30B para o segundo cilindro do motor 20. O
corpo de estrangulamento 40A e o corpo de estrangulamento 40B sao inte-

gralmente formados com uma caixa do motor 54 e uma caixa do mecanismo
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de reducéo de velocidade 66.

Para ser mais especifico, quando observada em uma vista em
planta, a caixa do mecanismo de redugao de velocidade 66 € disposta ao
longo de uma linha aproximadamente central de um corpo de veiculo. O cor-
po de estrangulamento 40A & conectado a uma meia porgao inferior da caixa
do mecanismo de reducéao de velocidade 66 em uma lateral esquerda na
direcao longitudinal do veiculo, e o corpo de estrangulamento 40B é conec-
tado a uma meia porgao inferior da caixa do mecanismo de reducao de velo-
cidade 66 em uma lateral direita na dire¢éo longitudinal do veiculo. A caixa
do motor 54 & conectada a uma meia porcao superior da caixa do mecanis-
mo de reducao de velocidade 66 na lateral direita na diregao longitudinal do
veiculo.

Um eixo de aberturaffechamento 43aA de uma valvula de es-
trangulamento 43A no corpo de estrangulamento 40A e um eixo de abertu-
raffechamento 43aB de uma valvula de estrangulamento 43B no corpo de
estrangulamento 40B séo posicionados coaxialmente um ao outro. O eixo de
abertura/fechamento 43aA e o eixo de abertura/fechamento 43aB s&o for-
mados como um corpo integral, e uma quarta engrenagem 65 de um meca-
nismo de reducao de velocidade 60 € montada no integral corpo.

Os corpos de estrangulamento 40A, 40B e a caixa do motor 54,
conforme mostrado na figura 7, sao dispostos acima de uma superficie supe-
rior de um bloco de cilindro 23. Um motor do acelerador 50 & disposto em
uma posigdo acima do corpo de estrangulamento 40B (passagem de admis-
sao 30B) e onde o motor do acelerador 50 é ensanduichado entre o corpo de
estrangulamento 40B (passagem de admissao 30B) e o assento do motoci-
clista 91a posteriormente descrito, quando observado em uma vista lateral
do veiculo. Aqui, o motor do acelerador 50, conforme posteriormente descri-
to, é disposto de modo que o motor do acelerador 50 entre em uma reen-
trancia formada por uma porgéo elevada 91d que é formada em uma porcao
de placa inferior 91c do assento do motociclista 91a de uma maneira eleva-
da para cima.

O filtro de ar 5 &, conforme mostrado na figura 6 e na figura 8,
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dispositivo acima de um silencioso 97 em uma lateral direita de extremidade
na direcdo longitudinal do veiculo.

O filtro de ar 5 inclui uma porgdo saliente 5b que se estende,
quando observada em uma vista em planta do veiculo, em direcdo a uma
lateral esquerda na direcédo longitudinal do veiculo de uma lateral de extre-
midade dianteira do filtro de ar 5 na diregéo longitudinal do veiculo para uma
lateral dianteira de uma roda traseira. Ou seja, o filtro de ar 5 é constituido
de um corpo de filtro de ar 5a que ¢ disposto acima e ao longo do silencioso
97 na lateral direita de extremidade na direcdo longitudinal do veiculo, e a
porcao saliente 5b que boja-se em direcéo a lateral esquerda na direcao
longitudinal do veiculo da lateral de extremidade dianteira do filtro de ar cor-
po 5a para a lateral dianteira da roda traseira.

A porcéo saliente 5b é constituida de uma primeira por¢ao sali-
ente 5bB que se estende em diregao & lateral esquerda na diregao fongitudi-
nal do veiculo a partir do corpo de filtro de ar 5a para uma area nas proximi-
dades de uma linha aproximadamente central do corpo de veiculo, € uma
segunda porgéo saliente 5bA que se estende adicionalmente em diregao a
lateral esquerda na dire¢ao longitudinal do veiculo a partir da primeira por-
¢ao saliente 5bB. A segunda porgéo saliente SbA € uma porcao saliente para
o primeiro cilindro do motor 20, e a primeira por¢ao saliente 5bB é uma por-
cao saliente para o segundo cilindro do motor 20.

A passagem de admissdo 30A para o primeiro cilindro do motor
20 é disposto de modo que A passagem de admiss@o 30A se estende ao
longo da direcao longitudinal do veiculo a partir de uma porta de admissao
221A, e tem uma lateral de extremidade traseira da mesma conectada a se-
gunda porgao saliente 5bA do filtro de ar 5. A passagem de admissao 30B
para o segundo cilindro do motor 20 é disposta de modo que a passagem de
admissao 30B se estende ao longo da direcdo longitudinal do veiculo a partir
de uma porta de admissao 221B, e tem uma lateral de extremidade traseira
da mesma conectada a primeira porgédo saliente 5bB do filtro de ar 5.

Um assento para ocupante 91 &, conforme mostrado na figura 6,

constituido de um assento do motociclista 91a e um assento traseiro 91b. O



10.

15

20

25

30

26/29

assento do motociclista 91a e o assento traseiro 91b séo dispostos adjacen-
te um ao outro na direc¢éo longitudinal do veiculo, € sao suportados em por-
¢cdes superiores do par de trilhos de assento 13.

O assento do motociclista 91a é disposto préximo a uma por¢ao
superior do motor 20. As passagens de admissao 30A, 30B sao dispostas na
direita acima do motor 20.

Conforme mostrado na figura 7, a porgao elevada 91d que € ele-
vada para cima & formada na porgéo de placa inferior 91c do assento do mo-
tociclista 91a. A porcao elevada 91d é disposta na frente de um ponto de
quadril do assento do motociclista 91a.

Na segunda modalidade, o motor do acelerador 50 se projeta
para cima a partir do corpo de estrangulamento 40B (passagem de admis-
s&0 30B). Ademais, o motor do acelerador 50 ¢ disposto em um estado em
que o motor do acelerador 50 & inclinado em direcéo a uma lateral dianteira
do veiculo a partir de corpos de estrangulamento 40A, 40B de modo que o
motor do acelerador 50 entra em uma reentrancia formada por uma porgao
elevada 91d que & formada na porgao de placa de fundo 91c do assento do
motociclista 91a.

Uma caixa de armazenamento 92 é disposta abaixo do assento
traseiro 91b.

Um tanque de combustivel 93 é disposto em um espago circun-
dado pelas armagdes principais 12 e pelas armagoes descendentes 14 na
frente do motor 20.

A motocicleta 1 de acordo com a segunda modaiidade adquire
as seguintes vantagens.

O motor do acelerador 50 é disposto em uma posigao acima do
corpo de estrangulamento 40B (passagem de admissao 30B) e é ensandui-
chado entre o corpo de estrangulamento 40B (passagem de admissao 30B)
e o assento 91a, quando observado em uma vista laterat do veiculo, de mo-
do que um eixo geométrico do motor do acelerador 50 se estende ao longo
da direcao longitudinal do veiculo. A porgao elevada 91d que é elevada na

direcao ascendente é formada na porgéo de placa inferior 91c do assento
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91a em uma posigcdo que corresponde ao motor do acelerador 50. Devido a
tal constituigdo, & possivel evitar a interferéncia entre o motor do acelerador
50 e a porgao de placa inferior 91c do assento 91a pela por¢ao elevada 91d
formada sobre a porgdo de placa inferior 91c. Consequentemente, em vez
de dispor o motor do acelerador 50 em uma posicéo acima do corpo de es-
trangulamento 40B (passagem de admissao 30B) e onde o motor do acele-
rador 50 & ensanduichado entre o corpo de estrangulamento 40B (passagem
de admissdo 30B) e o assento 91a, é possivel suprimir uma elevacao de
uma altura do assento do veiculo.

Ademais, o acionador de motor 55 é montado na superficie tra-
seira da caixa de armazenamento 92. Devido a tal constituicao, € desneces-
sario fornecer adicionalmente um suporte de montagem para o acionador de
motor 55 e, portanto, o nimero de partes pode ser reduzido.

Ademais, as valvulas de inje¢do de combustivel 33A, 33B que
sdo montadas nas passagens de admissdo 30A, 30B sao dispostas na late-
ral superior das passagens de admissao 30A, 30B entre as portas de admis-
sd0 221A, 221E e as valvulas de borboleta 43A, 43B. Devido a tal constitui-
ca0, tanto as valvulas de injegéo de combustivel 33A, 33B quanto o motor do
acelerador 50 sao dispostos na lateral superior das passagens de admissao
30A, 30B.

Consequentemente, a eficiéncia de fiagao de linhas elétricas ne-
cessarias para as valvulas de injegéo de combustivel 33A, 33B e para o mo-
tor do acelerador 50 respectivamente pode ser acentuada.

Ademais, o filtro de ar 5 é disposto acima e ao longo do silencio-
so 97 que se estende em direcéo a lateral traseira do veiculo do motor 20, e
as porcoes salientes 5bA, 5bB que se estendem em diregdo a lateral diantei-
ra da roda traseira 6 quando observadas em uma vista em planta do veiculo
sao formadas no filtro de ar 5. As passagens de admisséo 30A, 30B sao dis-
postas ao longo da diregéo longitudinal do corpo de veiculo e tém a lateral
de extremidade traseira das mesmas conectadas a porgoes salientes 5bA,
5bB. Devido a tal constituicao, o volume de todo o filtro de ar 5 pode ser au-

mentado devido as porgdes salientes 5bA, SbB do filtro de ar 5 e, ademais,
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as passagens de admissdo 30A, 30B podem ser dispostos em uma finha
reta. Consequentemente, a eficiéncia de admissdo do motor 20 pode ser
acentuada.

Embora as modalidades preferenciais da presente invengéo te-
nham sido explicadas até o presente momento, a presente invengao nao se
limita as modalidades mencionadas acima e a presente invengéo pode ser
executada em varios modos.

Por exemplo, embora a presente invencao seja aplicada a moto-
cicleta do tipo scooter que constitui o veiculo do tipo montado na primeira
modalidade e na segunda modalidade, a presente invencéo nao esta limita-
da a motocicleta do tipo scooter. Ou seja, a presente invencéo & aplicavel a
um veiculo de montar de trés rodas ou quatro rodas. Em outras palavras, o
veiculo do tipo montado inclui veiculos em geral em que um condutor conduz
sobre o veiculo em um estado que o condutor monta em um corpo de veicu-
lo.

LISTAGEM DE REFERENCIA

1: motocicleta (veiculo do tipo montaria em selim)

5: filtro de ar

5b: porgao saliente

7: elemento de transmissao de forga (dispositivo de transmissé&o de forga)
7a: caixa de transmisséo de forca

10: armagao de corpo de veiculo

20: motor

23: bloco de cilindro (cilindro)

30: passagem de admissao

33: valvula de injegao de combustivel

43: valvula de estrangulamento

50: motor do acelerador

55: acionador de motor

80: unidade de controle eletrénico (dispositivo de controle)
91, 91a: assento

91c: porgao de placa inferior
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91d: porgéo elevada

92: caixa de armazenamento
92a: porcéo de placa inferior
92b: porgao elevada

221: porta de admissao
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REIVINDICAGCOES

1. Veiculo do tipo montado, que compreende:

uma armacao de corpo de veiculo (10);

um mecanismo que inclui um cilindro (23) que se estende na di-
re¢éo longitudinal de um veiculo, dotado de uma porta de admissao (221), e
suportado sobre a armagao de corpo de veiculo (10);

um filtro de ar (5);

um assento (91, 91a) para sentar que € disposto acima do me-
canismo,

uma caixa de armazenamento que é disposta abaixo do assento
(91, 91a) e é configurada para armazenar um artigo nisto;

uma passagem de admissédo (30) que é disposta abaixo da caixa
de armazenamento e conecta o filtro de ar (5) e a porta de admisséao (221)
um ao outro;

uma valvula de estrangulamento (43) que é proporcionada na
passagem de admissdo (30) e ajusta uma quantidade de ar de admissao
que fiui na passagem de admisséo (30);

um motor do acelerador (50) que abre ou fecha a valvula de es-
trangulamento (43);

um acionador de motor (55) que aciona o motor do acelerador
(50); e um dispositivo de controle (80) que controla o acionamento do motor
do acelerador (50) através do acionador de motor (55) correspondente a
uma variavel manipulada de um manipulador, caracterizado pelo fato de que
o motor do acelerador (50) é disposto em uma posigao acima da passagem
de admissao (30) e é ensanduichado entre a passagem de admissao (30) e
a caixa de armazenamento, quando observado em uma vista lateral do vei-
culo, e

uma porcao elevada (92b) que é elevada na diregao ascendente
é formada sobre uma porcao de placa inferior (92a) da caixa de armazena-
mento em uma posigao que corresponde ao motor do acelerador (50).

2. Veiculo do tipo montado que compreende:

uma armacao de corpo de veiculo (10);



10 .

15

20

25

30

213

um mecanismo que inclui um cilindro (23) que se estende na di-
regao longitudinal de um veiculo, dotado de uma porta de admissao (221) e
suportado na armagao de corpo de veiculo (10);

um filtro de ar (5);

um assento (91, 91a) para sentar que é disposto acima do me-
canismo;

uma caixa de armazenamento que & configurada para armaze-
nar um artigo nesta;

uma passagem de admissao (30) que é disposta abaixo do as-
sento (91, 91a) e conecta o filtro de ar (5) e a porta de admissao (221) uma
ao outro;

uma valvula de estrangulamento (43) que é proporcionada ha
passagem de admissao (30) e ajusta uma quantidade de ar de admissao
que flui na passagem de admisséo (30);

um motor do acelerador (50) que abre ou fecha a valvula de es-
trangulamento (43);

um acionador de motor (55) que aciona o motor do acelerador
(50); e

um dispositivo de controle (80) que controla o acionamento do
motor do acelerador (50) através do acionador de motor (55) correspondente
a uma variavel manipulada de um manipulador, caracterizado pelo fato de
que o motor do acelerador (50) é disposto em uma posicao acima da passa-
gem de admissdo (30) e € ensanduichado entre a passagem de admissao
(30) e o assento (91, 91a), quando observado em uma vista lateral do veicu-
lo, e

uma porgéo elevada (92b) que € elevada na dire¢éo ascendente
& formada em uma porgéao de placa inferior (92a) do assento em uma posi-
cao que corresponde ao motor do acelerador (50).

3. Veiculo do tipo montado de acordo com a reivindicagao 1, ca-
racterizado pelo fato de que o acionador de motor (55) &€ montado em uma
superficie traseira ou uma superficie lateral da caixa de armazenamento.

4. Veiculo do tipo montado, de acordo com qualquer uma das
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reivindicacbes 1 a 3, caracterizado pelo fato de que o veiculo do tipo monta-
do compreende adicionalmente um meio de injecdo de combustivel (33) que
€ montado na passagem de admissao (30), e

o meio de injecao de combustivel (33) é disposto em uma lateral
superior da passagem de admiss&o (30) entre a porta de admissao (221) e a
valvula de estrangulamento (43).

5. Veiculo do tipo montado, de acordo com a reivindicagao 1 ou
3, caracterizado pelo fato de que o veiculo do tipo montado compreende adi-
cionalmente um elemento de transmisséo de forga (7) que é disposto em um
estado em que o elemento de transmissédo de for¢a (7) é conectado ao me-
canismo e se estende em direcao a lateral traseira do veiculo a partir do me-
canismo, € uma caixa de transmissao de forca (7a) que aloja o elemento de
transmisséao de forga (7), e

0 mecanismo e a caixa de transmissdo de forca (7a) constituem
um mecanismo do tipo de oscilagdo de unidade que é suportado de modo
oscilavel na armacgao de corpo de veiculo (10),

o filtro de ar (5) & disposto acima e ao longo da caixa de trans-
missao de forga (7a) e tem uma porgédo saliente (5b) que se estende em di-
recao a lateral dianteira de uma roda traseira quando observada em uma
vista em planta do veiculo, e

a passagem de admissdo (30) é disposta ao longo de uma linha
aproximadamente central de um corpo de veiculo e tem uma lateral de ex-

tremidade traseira da mesma conectada a porgao saliente (5b).
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RESUMO
Patente de Invencgéo: "VEICULO DO TIPO MONTADO".

A presente invencao refere-se a um veiculo do tipo montado no
qual uma altura de assento (91, 91a) de um veiculo do tipo scooter que ado-
ta um dispositivo de controle (80) de acelerador eletrénico € suprimida para
um nivel baixo.

Meios para Resolucao

Veiculo do tipo montado que inclui: um motor (20) que se esten-
de na direcao longitudinal de um veiculo; um filtro de ar (5); um assento (91)
para sentar que é disposto acima do mecanismo; uma caixa de armazena-
mento (92) que é disposta abaixo de um assento (91, 91a); uma caixa de
armazenamento (92) que € disposta abaixo de um assento (91, 91a); uma
passagem de admissao (30) que é disposta abaixo de uma caixa de arma-
zenamento e conecta o filtro de ar (5) e uma porta de admissao (221) um ao
outro; uma valvula de estrangulamento (43) que é fornecida na passagem de
admissao (30); um motor do acelerador (50) que abre ou fecha uma valvula
de estrangulamento (43); um acionador de motor (55) que aciona o motor do
acelerador (50); e um dispositivo de controle (80) que controla o acionamen-
to do motor do acelerador (50) correspondente a uma variavel manipulada
de um manipulador.

O motor do acelerador (50) é disposto em uma posicao acima da
passagem de admiss&o (30) e é ensanduichado entre a passagem de ad-
missao (30) e a caixa de armazenamento, quando observado em uma vista
lateral do veiculo, e uma porcao elevada (92b) que é elevada na direcao as-
cendente & formada em uma porcao de placa inferior (92a) da caixa de ar-

mazenamento em uma posigao correspondente ao motor do acelerador (50).
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