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Véhicule a deux roues avec siége pour passager arriére.

La présente invention a pour objet un véhicule & deux
roues ou un tricycle offrant une place confortable et séparée
du siége du conducteur pour un passager arriére.

Selon I'invention, le siégge 12 du passager est équipé d'un
dossier 14 et d'accoudoirs 15 et se trouve séparé du siége 8
du conducteur, par exemple par un plancher 16 servant de
repose-pied, tandis que le véhicule comprend des moyens tels
quun chdssis tubulaire 2 servant 3 en augmenter la résistance

= 3 |a flexion et a la torsion.

< Application & la réalisation d'engins peu cofiteux pouvant . B
servir de faxis.
] i
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La présente invention a pour objet un véhi-
cule a moteur & deux roues, tel qu'un scooter, ou 3
trois roues, c'est-a-dire ayant une roue avant et deux
roues arriére comme un tricycle, qui offre une place
assise confortable pour un passager arriére.

Il existe & 1'heure actuelle de nombreux vé-
hicules & deux ou trois roues (vélomoteurs, motocy-
clettes, etc...) dont Certains ne comportent qu'un
siége pour le conducteur tandis que d'autres sont en
outre équipés d'un deuxiéme siége pour un passager,
Cependant, dans tous les cas, les siéges du conducteur
et du passager ne sont que des selles assez peu con-
fortables et de tels engins ne peuvent servir 3 trans-
porter des personnes pPlus ou moins handicapées ou
ayant des bagages relativement encombrants comme une
valise. Or, dans certains pays tels que les pays en
voie de développement, il est souhaitable de disposer
d'engins simples et Peu coliteux pouvant servir de taxi
pour transporter une personne avec ses bagages : 3
l'heure actuelle, 1les taxis utilisés dans ces pays
sont soit des voitures automobiles généralement an-
ciennes, socit des véhicules sans moteur comme les
ptusse-pousse ou des engins semblables 3 des tricy-
cles, ce qui entratne une fatigue importante du con-
ducteur.

La présente invention a justement pour objet
de remédier & ces inconvénients gréce & un véhicule
motorisé simple et peu coliteux qui offre une place
assise confortable et peut servir de taxi.

Selon la principale caractéristique du vé-
hicule objet de l'invention, celui-ci, du type compor-
tant un siége pour le conducteur et un siége pour un
passager, se caractérise en ce que le sié&ge du passa-
ger est muni d'un dossier et d'accoudoirs et se trouve
séparé du sidge du conducteur et en ce que ledit véhi-
cule est équipé de moyens permettant d'en augmenter la
résistance a 1la torsion et & la flexion.



10

15

20

25

30

35

2554065

Les moyens permettant d'augmenter la résis-
tance a la torsion et 3 1a flexion (rendus nécessaires
par l'allongement qui résulte des dispositions men-
tionnées ci-dessus) peuvent consister en un chissis
tubulaire, une oﬁfplusieurs t8les renforcées, une tdle
ayant une structure'monocoque ou une structure en nid
d'abeille fixée entre deux téles. Le chissis, les to-
les ou la coque peuvent &tre réalisés en métal ou en
un matériau moderne comme les matiéres plastiques ou
les matériaux composites. _

Enfin, on peut prévoir d'autres aménage-
ments tels qu'une capote amovible pour protéger le
bassager contre le soleil ou les intempéries, des ca-
siers a bagages, ou un plancher Servant de repose-pied
entre les siéges du éonduqteur et du passager.

L'invention apparaitra mieux 3 la lecture de
la description qui va suivre, donnée 3 titre purement
illustratif et nullement limitatif, en référence aux
dessins annexés, dans lesquels : -

- la figure 1 est une vue schématique en
perspective illustrant 1la structure d4'un véhicule se-
lon 1'invention dans le cas ol les moyens permettant
d'en augmenter 1Ila rigidité sont constituds Par un
chissis tubulaire, .

- la figure 2 est une vue schématique en
perspective d'un ensemble de t8les renforcées utilisa-
bles pour augmenter 1a rigidité du véhicule objet de
1'invention, »

- la figure 3 est une vue en coupe suivant
la ligne III-III de 1la figure 2 montrant comment 1les
tdles ou une structure monocogue peuvent &tre renfor-
cées par une structure en nid d'abeille.

La "figure 1 montre un véhicule conforme 3
1'invention, portant 1la référence générale 1, qui se
compose essentiellement d'un chissis tubulaire 2 dont
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la partie avant est fixée au support 4 de la colonne
de direction tandis que la partie arridre est relide &
la roue arriére du véhicule par 1'intermédiaire d'un
systéme de suspension (non représenté). A une certaine
distance du guidon 5, un ensemble de tubes 6 forme un
support pour le siége 8 du conducteur, ce sidge &tant
une selle pour des raisons de poids et d'encombrement.

A une certaine distance en arriére des tubes
6, un autre ensemble de tubes tels que 10 supporte le
siege 12 du passager, siége qui, selon 1'invention,
est équipé d'un dossier 14 et d'accoudoirs 15 et se
trouve séparé du sidge 8 du conducteur. Dans un mode
de réalisation préféré, un plancher 16, servant de re-
pose-pied et sur lequel on peut placer une valise 18,
se trouve éntre le siége du conducteur et celui du
passager. Pour les bagages, on peut également prévoir
des emplacements 20 de part et d'autre du siége 12 du
passager. Enfin, comme ce véhicule est surtout destiné
aux pays en voie de développement, qui sont des pays
au climat chaud mais ol 1'on risque également de for-
tes averses, on a prévu une capote 22 pour abriter le
passager du soleil comme de la pluie.

Dans un autre mode de réalisation, illustré
a la figure 2, le chissis tubulaire de la figure 1 est
remplacé par un ensemble de tSles, essentiellement une
tOle. supérieure 24 et des tdles latérales 26 ayant une
forme telle qu'elles définissent un support 28 poﬁr le
siége du conducteur et un support 30 pour le siége du
passager. Les t8les 24 et 26 peuvent &tre soudées les
unes aux autres et renforcées par des longerons tels
gue 32 ou bien ne constituer qu'un seul bloc, formant
ainsi une coque sur laguelle on fixe les supports de
siége 28 et 30. Cette coque, de méme que le chéssis ou
les tdles des autres modes de réalisation, peut &tre
réalisée en tout matériau présentant de bonnes carac-
téristiques mécaniques et facile & mettre en oeuvie
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tel que métal, matiére plastique ou matériaun composi-

te. Dans le cas particulier d'une cogque, celle-ci peut

étre réalisée d'une seule piéce, par emboutissage i

chaud ou a froid, ce qui permet une production en

grande série et diminue donc 1le prix de revient. En-
fin, cette cogue peut avoir une section quelconque,
rectangulaire, trapézoidale ou courbe, constituant
ainsi une surface gauche. '

Dans le cas de la figure 2, la tdle. formant
coque a sa concavité dirigée vers le bas, mais on peut
envisager une coque avec la concavité tournde vers le 7
haut et supportant un plancher. »

La figure 3 est une coupe suivant la ligne
III-III de la figure 2 montrant comment la cogque peut
étre renforcée par une structure en nid d*abeille.
Dans le cas particulier décrit ici, la cogue a sa con-
cavité tournée vers le bas et se compose d'une tdle
supérieure 34 et d'une tdle inférieure 36 entre les-
quelles est prise en sandwich une structure en nid
d'abeille 38, c'est-a-dire un ensemble de tubes de
section hexagonale dont 1l'axe est perpendiculaire aux
t6les 34 et 36. Bien entendu, on ne sortirait pas du
cadre de 1l'invention en utilisant cette structure en
nid d'abeille avec une cogue dont la concavité est
tournée vers le haut ou pour renforcer un ensemble de
tdles planes comme les t8les 24 et 26 de la figure 2.

Ainsi, 1'invention propose un véhicule sim-
ple et donc peu coﬁteux pouéant avantageusement &tre
utilisé comme taxi puisqu'il offre une place assise
confortable pour uﬁ,passager et de la place pour des
bagages. De plus, comme il s'agit d'un véhicule moto-
risé, ceci entraine une fatigue moindre pour le con-
ducteur et une rentabilité améliorée par la diminution
du temps nécessaire pour une course. -

Enfin, il est bien entendu gue 1l1l'invention
ne se limite pas aux seuls modes de réalisation qui
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viennent d'étre décrits ici, mais gqu'on peut envisager
des variantes sans sortir pour autant du cadre de
1'invention. Par exemple, si 1la description ci»déssus
a été faite dans le cas d'un véhicule 3 deux roues,

2

1'invention s'applique aussi bien 3 un veéhicule ayant
une roue avant et deux roues arriére.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule & deux ou trois roues, du type
comportant un siége (8) pour un conducteur et un siége
(12) pour un passager, caractérisé en ce que le siége
(12) du passager est muni d'un dossier (14) et d'ac-
coudoirs (15) et se trouve séparé du siege (8) du con-
ducteur et en ce que ledit véhicule  est équipé de
moyens permettant d'en augmenter la résistance a 1la
torsion et & la flexion. 7

-2. Véhicule selon la revendication i, ca-
ractérisé en ce que lesdits moyens permettant d'en
augmenter la résistance & la torsion et i 1a flexion
comprennent un chéssis tubulaire (2).

3. Véhicule selon 1la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que lesdits moyens permettant d'en
augmenter la résistance & la torsion et 3 1la flexion
comprennent au moins une t8le renforcée (24).

4. Véhicule selon la revendication 1, ca-
ractérisé en'ce gue lesdits moyens permettant d'en
augmenter la résistance a la torsion et 3 1la flexion
comprennent une tSle ayant une structure monocoque.

5. Véhicule selon la revendication 4, ca-
ractérisé en ce que ladite structure monocoque est de
section rectangulaire.

6. Véhicule selon la revendication 4, ca-
ractérisé en ce que ladite structure monocoque est de
section trapézoIdale.

7. Véhicule selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que lesdits moyens permettant d'en
augmenter la résistance & la torsion et & 1la flexion
comprennent une structure en nid d'abeille {38) fixée
entre deux tdles (34, 36).

8. Véhicule selon 1l'une quelcongue des re-
vendications 1 & 7, caractérisé en ce que le matériau
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constituant lesdits moyens permettant d'en augmenter
la résistance a la torsion et & la flexion est choisi
dans le groupe comprenant les métaux, les matidres
Plastiques et les matériaux composites.

9. Véhicule selon 1l'une quelconque des re-
vendications 1 & 8, caractérisé en ce qu'il comporte,
entre le siége (8) du conducteur et 1le siége (12) du
bPassager, un plancher (16) servant de repose-pied,

10. véhicule selon 1'une quelcongque des re-
vendications 1 & 5, caractérisé en ce qu'il comporte
en outre une capote amovible (22) au-dessus du siége
(12) du passager.
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