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SCHIENEN EINER SCHIENENWEICHE

(57) Bei einer Vorrichtung zum Festlegen einer
Weichenstelleinrichtung (13) an Backen-
schienen (5) einer Schienenweiche, um-
fassend eine an den Backenschienen (5)
festlegbare Halterung fiir die Weichenstell-
einrichtung, ist die Halterung von einem
quer zur Schienenldngsrichtung die beiden
Backenschienen (5) verbindenden, starren
Rahmen (7) gebildet, der jeweils am
Schienensteg der Backenschienen (5) fest-
gelegt ist.
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Zusammenfassung:

Bei einer Vorrichtung zum Festlegen einer Weichenstell-
einrichtung (13) an Backenschienen (5) einer Schienenweiche,
umfassend eine an den Backenschienen (5) festlegbare Halterung
fiir die Weichenstelleinrichtung, ist die Halterung von einem
quer zur Schienenlangsrichtung die beiden Backenschienen (5)
verbindenden, starren Rahmen (7) gebildet, der jeweils am
Schienensteg der Backenschienen (15) festgelegt ist.

Fig. 2




Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Festlegen ei-
ner Weichenstelleinrichtung an Backenschienen einer Schienen-
weiche, umfassend eine an den Backenschienen festlegbare Hal-
terung fir die Weichenstelleinrichtung.

Eine derartige Vorrichtung ist beispielsweise aus der DE
200 10 922 Ul bekannt geworden.

Die Antriebseinheit einer Weichenstellvorrichtung wird
iblicherweise durch einen hydraulischen oder elektromagneti-
schen Antrieb gebildet, der starr in einem Gehduse zwischen
den Backenschienen oder gegebenenfalls auch auBerhalb der Ba-
ckenschienen der Weiche angeordnet und iiber die Stellstangen
mit den Weichenzungen verbunden ist. Bei herkdmmlichen Wei-
chenstellvorrichtungen ist das Gehduse der Antriebseinheit mit
Hilfe eines entsprechend ausgebildeten Halters an einer Gleis-
schwelle oder in einer Trogschwelle befestigt.

Um eine Weichenstellvorrichtung zu schaffen, mit der sich
die Weichenzungen mit hdherer Prizision zwischen der anliegen-
den und abliegenden Position verstellen lassen, wurde in der
DE 200 10 922 Ul bereits vorgeschlagen, die Halterung zur Be-
festigung der Weichenstellvorrichtung unmittelbar an den Ba-
ckenschienen der Weiche zu befestigen. Dies beruht auf der U-
berlequng, dass die Befestigung der Schienen auf den Gleis-
schwellen nicht absolut starr ist, sondern gewisse Eigenbewe-
gungen der Schienen aufgrund von Wiarmeausdehnung oder aufgrund
der vom Schienenfahrzeug verursachten Tragheitskrdafte zuldsst.
Dies gilt auch fiir die Backenschienen einer Weiche, vor allem
dann, wenn zwischen den Backenschienen und den Gleisschwellen
eine Schicht aus einem nachgiebigen, schalldampfenden Material
eingefligt ist. Wenn die Antriebseinheit, wie bisher iiblich, an
einer Schwelle oder in einer Trogschwelle befestigt ist, sind
daher gewisse Relativbewegungen zwischen den Backenschienen
und der Antriebseinheit nicht ausgeschlossen, mit der Folge,
dass bei den Weichenzungen, die iiber die Stellstangen mit der
Antriebseinheit verbunden sind, gewisse Positionsabweichungen
in den jeweiligen Endlagen auftreten kdnnen. Dies kann insbe-
sondere dann, wenn die Weiche vom Schienenfahrzeug spitz ange-




fahren wird, zu Beschiddigungen oder gar zu Unfillen fiihren.
Dadurch, dass die Antriebseinheit der Weichenstellvorrichtung
mit Hilfe des Halters unmittelbar an den Backenschienen befes-
tigt ist, wird die Position der Antriebseinheit und damit auch
die Position beider Weichenzungen unmittelbar in Bezug auf die
Backenschienen festgelegt, so dass Positionsabweichungen der
Weichenzungen in Folge der Eigenbeweqgungen der Backenschienen
verringert werden. Insbesondere lidsst sich auf diese Weise die
Spaltverdanderung zwischen der anliegenden Weichenzunge und der
zugehdrigen Backenschiene verringern, was beim iiberfahren der
Weiche eine stetigere und ruckfreiere Fihrung des Spurkranzes
des Rades ergibt.

Die aus der DE 200 10 922 Ul bekannt gewordene Halterung
zur Befestigung der Weichenstellvorrichtung hat bereits eine
Verringerung der Relativbewegungen zwischen den Backenschienen
und der Weichenstelleinrichtung zur Folge. Allerdings erfolgt
die Befestigung der Halterung hier lediglich am FuB der Ba-
ckenschienen, sodass gewisse Eigenbewegungen der Backenschiene
bei dieser Ausbildung an die Weichenstellvorrichtung weiterge-
geben werden koénnen und es daher dennoch zu Relativbewegungen
zwischen den Backenschienen und der Weichenstellvorrichtung
kommen kann. Die Eigenbewegungen der Backenschiene umfassen
insbesondere bei einer elastischen Lagerung der Backenschienen
auf einer festen Fahrbahn oder auf Schwellen auch seitliche
Kippbewegungen, welche einerseits zu Positionsabweichungen der
Backenschiene fiihren und andererseits keine ausreichende La-
gerstabilitdt fir eine Befestigung einer Weichenstelleinrich-
tung an der Schwelle oder Trogschwelle sicherstellen.

Die vorliegende Erfindung zielt daher darauf ab, eine
Halterung fiir eine Weichenstelleinrichtung zu schaffen, die
eine Relativbewegung zwischen der Weichenstelleinrichtung und
insbesondere der Antriebseinrichtung der Weichenstelleinrich-
tung und der Backenschiene im Wesentlichen ausschlieBt, wobei
dies unabhdngig von der jeweiligen Einbaulage der Weichen-
stelleinrichtung gewdhrleistet sein soll und insbesondere die
gewlinschte Festlegung sowohl in einer Trogschwelle als auch in




einem Schwellenfach in einfacher Art und Weise moglich sein
soll.

Zur LOsung dieser Aufgabe ist die Vorrichtung der ein-
gangs genannten Art derart weitergebildet, dass die Halterung
von einem quer zur Schienenldngsrichtung die beiden Backen-
schienen verbindenden, starren Rahmen gebildet ist, der je-
weils am Schienensteq der Backenschienen festgelegt ist. Da-
durch, dass die Halterung von einem quer zur Schienenléngs-
richtung die beiden Backenschienen verbindenden starren Rahmen
gebildet ist, wird eine entsprechend stabile Konstruktion zur
Verfiigung gestellt, die selbst bereits zu einer Stabilisierung
der Backenschienen fiihrt. Dadurch, dass die rahmenférmige Hal-
terung jeweils am Schienensteg der Backenschienen festgelegt
ist, wird dariiber hinaus sichergestellt, dass jegliche Bewe-
gung der Backenschienen und insbesondere auch Kippbewegungen
der Backenschienen auf den starren Rahmen weitergeleitet wer-
den, sodass dadurch, dass die Weichenstelleinrichtung starr am
Rahmen festgelegt ist, Relativbewegungen zwischen der Weichen-
stelleinrichtung und den Backenschienen wirksam unterbunden
werden.

Der erfindungsgemdB als Halterung vorgesehene starre Rah-
men kann hierbei in einfacher Weise entweder in einem Schwel-
lenfach angeordnet sein, d.h. in einem Freiraum zwischen zwei
einander benachbarten Schwellen oder auch innerhalb einer
Trogschwelle. Bei der Anordnung des Rahmens in einer Trog-
schwelle muss lediglich dafiir Sorge getragen werden, dass der
Rahmen an den Backenschienen frei hdngend gehalten wird und
keine Abstiitzung innerhalb der Trogschwelle erfolgt, um die
Einleitung von unerwiinschten Kridften von den Backenschienen
bzw. dem mit den Backenschienen verbundenen Rahmen auf die
ortsfeste Trogschwelle zu vermeiden.

Die Festlegung des Rahmens an den Backenschienen erfolgt
bevorzugt derart, dass der Rahmen unterhalb des SchienenfuBes
der Backenschienen angeordnet und mit den SchienenfuB jeweils
auflen umgreifenden Halteelementen ausgebildet oder verbunden
ist, die am Schienensteg der Backenschienen starr festgelegt
sind. Durch die den SchienenfuB jeweils auBen umgreifenden




Halteelemente kann eine besonders winkelstabile Verbindung des
Rahmens mit den Backenschienen erreicht werden, und es kann
dadurch, dass die Halteelemente jeweils auBen an den Backen-
schienen angreifen, in einfacher Weise eine Verspannung er-
reicht werden, sodass Relativbewegungen zwischen den Backen-
schienen und dem Rahmen tats#dchlich weitestgehend ausgeschlos-
sen werden kodnnen.

Die Festlegung an der Backenschiene erfolgt in bevorzug-
ter Weise hierbei derart, dass an der Backenschiene jeweils
ein Fiillstiick vorgesehen ist, das mit dem Schienensteg ver-
schraubt ist und sich am SchienenfuB abstiitzt, wobei bevorzugt
das Fiillstiick den Freiraum zwischen Schienenkopf und Schienen-
fuB im Wesentlichen ausfiillt. Ein derartiges Fiillstiick dient
der im Wesentlichen formschliissigen Verbindung mit dem Schie-
nensteg und der Abstiitzung am SchienenfuB, wodurch die Stabi-
litat der Verbindung des Rahmens mit den Backenschienen weiter
erh6ht wird. Die Haltekrifte werden hierbei auf eine moglichst
grofle Kontaktfldche verteilt, die im Wesentlichen wenigstens
den gesamten Schienensteg und den SchienenfuB umfasst, wobei
zusdtzlich auch eine Abstiitzung an der Unterseite des Schie-
nenkopfes vorgesehen sein kann, wodurch eine punktuelle Kraft-
einleitung und entsprechende Spannungsspitzen vermieden werden
koénnen.

Eine weitere Verbesserung gelingt dann, wenn, wie es ei-
ner bevorzugten Weiterbildung entspricht, der Rahmen jeweils
sowohl an der AuBenseite als auch an der Innenseite der Ba-
ckenschiene an dieser festgelegt ist. Zur schieneninnenseiti-
gen Festlegung ist bevorzugt ein unterhalb einer Zungenschiene
angeordnetes, am BackenschienenfuB angreifendes Klemmelement
vorgesehen. Der SchienenfuB wird bei einer derartigen Ausbil-
dung zwischen dem schieneninnenseitigen Klemmelement und dem
an der SchienenauBenseite angreifenden Halteelement geklemmt.

Der erfindungsgemdB vorgesehene Rahmen muss naturgemiB
eine entsprechend hohe Steifigkeit aufweisen, um die starre
Verbindung der beiden Backenschienen zu erméglichen. Zu diesem
Zweck ist die Ausbildung bevorzugt derart weitergebildet, dass
der Rahmen von zwei Stiitzplatten gebildet ist, die durch we-




nigstens zwei, vorzugsweise drei, quer zur Schienenlédngsrich-
tung verlaufende Streben, insbesondere Stegbleche miteinander
verbunden sind, wobei die Stiitzplatten bevorzugt U-f&rmig mit
quer zur Schienenléngsrichtung verlaufenden parallelen Schen-
keln ausgebildet sind. Die beiden Stiitzplatten sind hierbei an
der Unterseite der beiden Backenschienen angeordnet, wobei die
U-férmige Ausbildung zwischen den beiden parallelen U-
Schenkeln einen Freiraum fiir zusdtzliche Einbauten schafft. An
den beiden Schenkeln kénnen Unterlagsplatten oder Rippenplat-
ten fiir die Backenschienen festgelegt werden, wobei in diesem
Zusammenhang bevorzugt vorgesehen ist, dass der Rahmen unter
Zwischenschaltung einer Rippen- oder Unterlagsplatte fiir die
Backenschiene mit dem Haltelement verbunden ist.

Die die beiden Stiitzplatten des Rahmens verbindenden
Streben und insbesondere Stege miissen aus einem ausreichend
steifen Material ausgebildet sein, wobei bevorzugt Stegbleche
zum Einsatz kommen. Die Stegbleche sind hierbei bevorzugt in
vertikalen Ebenen angeordnet, um eine besonders verwindungs-
steife Konstruktion unter gleichzeitiger Gewichtsersparnis si-
cherzustellen.

Schienen werden im Gleisbau oft zur Ubertragung elektri-
scher Strome verwendet, beispielsweise zur Signaliibertragung
fir Gleismeldeanlagen, Uberwachungseinrichtungen und dgl. 1In
diesem Zusammenhang muss jedoch sichergestellt sein, dass die
beiden Backenschienen elektrisch voneinander isoliert sind. Zu
diesem Zweck ist im Rahmen der vorliegenden Erfindung bevor-
zugt vorgesehen, dass der Rahmen unter Zwischenschaltung einer
elektrischen Isolierung an den Backenschienen festgelegt ist.

Der erfindungsgemdBe Rahmen kann sowohl als Halterung fiir
Weichenstelleinrichtungen als auch fiir Zungenschienenendlagen-
prifeinrichtungen oder Verschlusseinrichtungen fiir Zungen-
schienen dienen. In bevorzugter Weise weist der Rahmen hierbei
eine Halterung fiir die Antriebseinheit, insbesondere das hyd-
raulische 2Zylinderkolbenaggregat der Weichenstellvorrichtung
auf.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der Zeich-
nung schematisch dargestellten Ausfiihrungsbeispielen n#&her er-
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lautert. In dieser zeigen Fig. 1 eine Schrigansicht einer ers-
ten Ausfiihrung der erfindungsgemdBen Vorrichtung, Fig. 2 eine
Darstellung gemdB Fig. 1 mit auf dem Rahmen festgelegten
Stellelementen, Fig. 3 eine Seitenansicht gemdB dem Pfeil III
der Fig. 2, Fig. 4 eine vergréBerte Darstellung im Bereich der
in Fig. 3 rechts dargestellten Backenschiene, Fig. 5 eine Un-
teransicht der Vorrichtung gemdB Fig. 1, Fig. 6 eine zweite
Ausbildung der erfindungsgemidBen Vorrichtung in der Drauf-
sicht, Fig. 7 eine Seitenansicht gemiB dem Pfeil VII der Fig.
6, Fig. 8 einen Schnitt gemdB der Linie VIII-VIII der Fig. 6,
und Fig. 9 eine Schrégansicht der Ausbildung gemdB den Figuren
6 bis 8 mit eingebauter Stellvorrichtung.

In Fig. 1 ist zwischen 2zwei schematisch angedeuteten
Schwellen 1 und 2 ein Schwellenfach 3 dargestellt. An den
Schwellen 1 und 2 sind ebenfalls schematisch dargestellte Un-
terlags- bzw. Rippenplatten 4 fiir die Schienen 5 ersichtlich,
wobei die Backenschienen der Ubersichtlichkeit halber ledig-
lich im Bereich des Schwellenfaches 3 dargestellt sind. Wei-
ters sind Zungenschienen 6 ersichtlich, wobei die rechts dar-
gestellte Zungenschiene 6 in Anlage an die Backenschiene 5 und
die links dargestellte Zungenschiene 6 in Ablage von der Zun-
genschiene 5 dargestellt ist.

Es ist weiters ein Rahmen 7 vorgesehen, der von Stiitz-
platten 8 und drei diese verbindenden Stegblechen 9 gebildet
ist. Mit den Stiitzplatten 8 ist jeweils ein den SchienenfuB
auBen umgreifendes Halteelement 10 verschraubt, mit welchem
der Rahmen 7 an dem Schienensteg der Backenschienen 5 festge-
legt ist. In Fig. 1 ist weiters ersichtlich, dass die Stegble-
che 9 eine Halterung 11 fiir das Antriebsaggregat einer Wei-
chenstelleinrichtung und eine Halterung 12 fiir eine Endlagen-
priifeinrichtung aufweisen.

In der Darstellung gemdB Fig. 2 sind nun der Ubersicht-
lichkeit halber die Schwellen und das Schwellenfach nicht dar-
gestellt. Andernfalls entspricht die Darstellung gemidB der
Fig. 2 der Darstellung gemdB der Fig. 1, wobei jedoch zus&itz-
lich eine Weichenstellvorrichtung 13 und eine Endlagenpriifein-
richtung 14 gezeigt sind. Die Weichenstelleinrichtung 14 weist
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ein Antriebsaggregat 15 auf, das am Rahmen 7 und insbesondere
an einem Stegblech 9 festgelegt ist. Zu beiden Seiten des An-
triebsaggregats 15 sind Stellstangen ersichtlich, die jeweils
Uber ein Angriffsstiick 16 an den Zungenschienen 6 angreifen.
Ebenso greift die 2Zungenendlagenpriifeinrichtung 14 iiber An-
griffsstiicke 17 an den Zungenschienen 6 an.

In Fig. 3 ist wiederum ersichtlich, dass der die Backen-
schienen 5 verbindende Rahmen von den zwei Stiitzplatten 8 und
den Stegblechen 9 gebildet ist, wobei die Stegbleche 9 mit den
Stitzplatten 8 verschweiBt sind. An den Stiitzplatten 8 ist je-
weils eine Unterlags- bzw. Rippenplatte 18 mit Hilfe einer
Schraubverbindung 19 festgelegt. An der Rippenplatte 18, wel-
che als Auflage fiir die Backenschiene 5 dient, ist wiederum
mit Hilfe einer Verschraubung das Halteelement 10 festgelegt,
welches iiber ein Fiillstiick 20 am Steg der Backenschiene 5 an-
greift. Die entsprechende Festlegung erfolgt mit Hilfe einer
den Schienensteg durchsetzenden Schraube 21, wie dies insbe-
sondere aus der vergrdBerten Darstellung gemdB Fig. 4 hervor-
geht. Dabei ist ersichtlich, dass das Fiillstiick 20 sich sowohl
am Fufl als auch an der Unterseite des Kopfes der Backenschiene
5 abstiitzt. Auf der Backenschieneninnenseite erfolgt die Fest-
legung mit Hilfe eines am BackenschienenfuB angreifenden
Klemmelements 22, das mit Hilfe einer Verschraubung 23 an der
Unterlags- bzw. Rippenplatte 18 festgelegt ist. Das Klemmele-
ment 22 muss hierbei derart flachbauend sein, dass es unter-
halb der Zungenschiene 6 angeordnet werden kann. Fiir eine e-
lektrische Isolierung sorgt eine isolierende Schicht 24, die
zwischen der Stiitzplatte 8 und der Unterlags- bzw. Rippenplat-
te 18 angeordnet ist.

In der Unteransicht gemdB Fig. 5 ist der Rahmen 7 beson-
ders gut zu erkennen, wobei ersichtlich ist, dass die Stiitz-
platten 8 im Wesentlichen U-f6rmig ausgebildet sind, wobei die
beiden Schenkel 25 der Stiitzplatte der Festleqgung der Unter-
lags- bzw. Rippenplatten 18 dienen. Weiters sind die drei
Stegbleche 9 ersichtlich, welche die beiden Stiitzplatten 8
verbinden und die in vertikalen Ebenen parallel zueinander an-




geordnet sind. Zur Erhdhung der Stabilitdt ist an beiden
Stiitzplatten 8 jeweils ein Quersteg 26 angeordnet.

In Fig. 6 ist eine abgewandelte Ausbildung dargestellt,
bei welcher der Rahmen in eine Trogschwelle 27 eingebaut ist,
wie dies insbesondere in Fig. 9 dargestellt ist. Fiir gleiche
Bauteile werden die selben Bezugszeichen verwendet wie bei der
Ausbildung gem&B den Figuren 1 bis 5. Aus der Draufsicht gemiB
Fig. 6 ist ebenso wie aus der Seitenansicht gemdB Fig. 7 und
der Schnittansicht gemdB Fig. 8 ersichtlich, dass in der Trog-
schwelle aus Piatzgrﬁnden eine backenschieneninnenseitige Be-
festigung des Rahmens nicht moéglich ist, sodass die Stiitzplat-
ten 8 zur Stabilitdtssicherung im Vergleich zur Ausbildung ge-
mdB den Figuren 1 bis 5 nach auBen verldngert sind. Weiters
ist ersichtlich, dass an der &uBeren Kante des SchienenfuBes
und am Ende der den SchienenfuB stiitzenden Verbindungsplatte 8
jeweils Isolierungselemente angeordnet sind.

In der Gesamtansicht gemdB Fig. 9 ist ersichtlich, dass
die Trogschwelle 27 nach auBen gebogene Tragfldchen 28 auf-
weist, an welchen die Unterlagsplatten 18 fiir die Backenschie-
nen 15 festgelegt sind. Der von den Stiitzplatten 8 und den
Stegblechen 9 gebildete Rahmen 7 jedoch greift nicht an der
Trogschwelle 27, sondern lediglich an den Backenschienen 5 und
insbesondere am Backenschienensteg und am BackenschienenfuB an
und ist in der Trogschwelle 27 frei hdngend angeordnet.

Insgesamt wird durch die Erfindung ein sich mit allf&lli-
gen Bewegungen der Backenschiene 5 relativ zu den Schwellen
mitbewegender Rahmen geschaffen. Die Weichenstellvorrichtung
und ggf. die Zungenschienenendlagenpriifeinrichtung wird also
an ein nachgiebiges System (Backenschiene-Zunge) mitschwingend
angekoppelt, sodass keine Einleitung von Relativbewegungen,
welche sich nachteilig auf die Dauerfestigkeit einzelner Sys-
temkomponenten, wie beispielsweise Dichtungen und Fiihrungen
des hydraulischen Verstellzylinders der Weichenstellvorrich-
tung auswirken, erfolgt.
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Patentanspriche:

1. Vorrichtung 2zum Festlegen einer Weichenstellein-
richtung an Backenschienen einer Schienenweiche, umfassend ei-
ne an den Backenschienen festlegbare Halterung fiir die Wei-
chenstelleinrichtung, dadurch gekennzeichnet, dass die Halte-
rung von einem quer zur Schienenlingsrichtung die beiden Ba-
ckenschienen '(5) verbindenden, starren Rahmen (7) gebildet
ist, der jeweils am Schienensteg der Backenschienen (5) fest-
gelegt ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Rahmen (7) unterhalb des SchienenfuBes der Backen-
schienen (5) angeordnet und mit den Schienenfuf jeweils auBen
umgreifenden Halteelementen (10) ausgebildet oder verbunden
ist, die am Schienensteg der Backenschienen (5) festgelegt
sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Rahmen (7) unter Zwischenschaltung einer
Rippen- oder Unterlagsplatte (18) fiir die Backenschiene (5)
mit dem Halteelement (10) verbunden ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zur Festlegung an der Backenschiene (5) je-
weils ein Fﬁilstﬁck (20) vorgesehen ist, das mit dem Schienen-
steg verschraubt ist und sich am SchienenfuB abstiitzt.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fiillstiick (20) den Freiraum zwischen Schienenkopf und
SchienenfuBl im Wesentlichen ausfiillt.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (7) von zwei Stiitzplat-
ten (8) gebildet ist, die durch wenigstens zwei, vorzugsweise
drei, quer zur Schienenldngsrichtung verlaufende Streben, ins-
besondere Stegbleche (9) miteinander verbunden sind.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Stiitzplatten (8) U-férmig mit quer zur Schienenlédngs-
richtung verlaufenden parallelen Schenkeln (25) ausgebildet
sind.




8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (7) unter Zwischenschal-
tung eiher elektrischen Isolierung (24) an den Backenschienen
(5) festgelegt ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (7) jeweils sowohl an
der AufBenseite als auch an der Innenseite der Backenschiene
(5) an dieser festgelegt ist.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
dass zur schieneninnenseitigen Festlequng ein unterhalb einer
Zungenschiene (6) angeordnetes, am BackenschienenfuB angrei-
fendes Klemmelement (22) vorgesehen ist.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (7) in einem Schwellen-
fach (3) angeordnet ist.

12, kVorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (7) in einer Trogschwel-
le (27) angeordnet ist.

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (7) eine Halterung (11)
fir die Antriebseinheit, insbesondere das hydraulische Zylin-
derkolbenaggregat (15), der Weichenstellvorrichtung (13) auf-
weist.

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (7) eine Halterung (12)
fiir eine Zungenschienenendlagenpriifeinrichtung (14) aufweist.

Wien, am 11. September 2008 VAE Eisenbahnsysteme GmbH
durch:

Keschmann
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