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(54) Radvorileger fiir Autotransport-Gliterwagen

(57) Radvorleger fir Autotrapsport-Giliterwagen sowie fiir andere
Transporteinrichtungen, auf denen StraBenfahrzeuge transportiert’
werden und dabel gegen die im Fahrbetrieb einwirkenden Krafte
zuverldssig auf der Ladefldche zu sichern sind und die Radvorleger in
Fahrzeugldngsrichtung verschiebbar und arretierbar sind. Ziel der
Erfindung ist es, die konstruktive Gestaltung des Radvorlegers weiter
2Zu verbessern, um die Zuverldssigkeit der Sicherung zu erhdhen und
.die Bedienung weiter zu vereinfachen. Der Abstand 9 des Fiithrungszapfens
13 zum Haltezapfen 14 mit Haltekerbe 16 am Radvorleger 8 ist gréBSer
als der Abstand 10 zwischen Fiihrungsschiene 2 und Arretierungsschiene
3 der Ladefldche 1., Die Arretierungsschienen-Hdhe 11 ist ebenfalls
gréger als die Auflagedifferenz 12 des Radvorlegers 8 oder wenn die
Arretierungsschiene 2 mit der Ladefl&dche 1 eine Ebene 23 bildet, weist
der Radvorleger 8 Auflagen 22 unmittelbar am Fiihrungszapfen 13 und
Haltezapfen 14 auf. Der Fiihrungszapfen 13 steht iiber den kugelfdrmigen
Teller 15 im stetigen Eingriff in der Fiihrungsnut 5, wobei an die
Flihrungsschiene 2 mit Fiihrungsnut 5 ein vertikales oder bogenartiges
Fihrungsteil 4 mit begrenzter Fiihrungsnut 6 angeschlossen ist und so
einmindet, daS der Radvorleger 8 unterhalb der Ladefliche 1 iiber den
Fihrungszapfen 13 vom Anschlag 7 aufgenommen wird, - Fig.3 -
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(57) Radvorleger fiir Autotransport-Gliterwagen sowie fiir andere
Transporteinrichtungen, auf denen StraB8enfahrzeuge transportiert’
werden und dabei gegen die im Fahrbetrieb einwirkenden Kréfte
zuverldssig auf der Ladeflidche zu sichern sind und die Radvorleger in
Fahrzeugldngsrichtung verschiebbar und arretierbar sind., Ziel der
Erfindung ist es, die konstruktive Gestaltung des Radvorlegers weiter
zu verbessern, um die Zuverldssigkeit der Sicherung zu erhdhen und
.die Bedienung weiter zu vereinfachen. Der Abstand 9 des Fiihrungszapfens
13 zum Haltezapfen 14 mit Haltekerbe 16 am Radvorleger 8 ist gré&Ser
als der Abstand 10 zwischen Filihrungsschiene 2 und Arretierungsschiene
3 der Ladeflidche 1. Die Arretierungsschienen-HShe 11 ist ebenfalls
gréBer als die Auflagedifferenz 12 des Radvorlegers 8 oder wenn die
Arretierungsschiene 2 mit der Ladefl&dche 1 eine Ebene 23 bildet, weist
der Radvorleger 8 Auflagen 22 unmittelbar am Fiihrungszapfen 13 und
Haltezapfen 14 auf, Der Flhrungszapfen 13 steht Uber den kugelfdrmigen
Teller 15 im stetigen Eingriff in der Flihrungsnut 5, wobei an die
Fllhrungsschiene 2 mit Flhrungsnut 5 ein vertikales oder bogenartiges’
Fihrungsteil 4 nit begrenzter Fiihrungsnut 6 angeschlossen ist und so
einmindet, dag der Radvorleger 8 unterhalb der Ladefliche 1 itiber den
Fihrungszapfen 13 vom Anschlag 7 aufgenommen wird, - Fig.3 -
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Titel der Brfindung:
Radvorleger fir Aubotransport-Giiterwagen

Anwendungsgebiet der Erfindung:

Autobtransport-Gliterwagen sowie andere Transporteinrichtuﬁgen,
auf denen Strafenfahrzeuge transportiert werden und dabei ge-
gen die im Fahrbetrieb einwirkenden Krdafte zuverlissig auf.
der Ladefléche zu sichern sind und wobei die Redvorleger in
Fihrunzgs~ und Arretierungsschienen in FahrZeugléngsrichtung
verschiebbsr und arretierbsr sind,-

-,

Charakteristik der bekannten technischen Iosungens

Es wurde bereits vorgeschlagen, den Radﬁorleger durch einen

im wesentlichen sattelformigen Vorleger zu bilden, welcher in
einer Fihrungs- und Halteschiene iiber eine Traverse mittels
Fihrungshiilse stetig gefilhrt und durch einen in der Fihrungs—
hilse verschiebbaren Bolzen und eine Stiitze in der Lochschiens
erretierbor ist, Ferner wurde vorgeschlagen, die Stiibze auf

dem First des sattelfdrmigen Vorlegers horizontal und vertiksl
schwenkbar zu lagern und die Anleuffldchen des Vorlegers mit

an gich bekennten Hinrichtungen zur Erhdhung des Gleitwider-
standes zu versehen. Lin weiterer Vorschlag beinhaltet eine

- feste Verbindung des satbtelfdrmigen Vorlegers nit Traverse zum
Haltebolzen mit Bund, wobei die mit der Fithrungsschiene im
Eingriff stehende Fihrungshiilse vertikal verschiebbar sm Halte-
bolzen angeordnet ist. ‘

Ziel der Erfindung:

Ziel der Erfindung ist es, die konstruktive Gestaltung des
Radvorlegers zu verbessern und zu vereinfachen und dabei die
Zuverlédssigkeilt der Sicherung weiter zu erhdhen.
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Darlegung des Wesens der Erfindung:

302Erfinduné93eméﬁ wird die Zielstellung dadurch erreicht, daB
der Abstend des Fﬁhrungsiapfens zum Haltezapfen mit Haltekerbe
am Radvorleger groBer ist als der Absband zwischen Fihrungs-
schiene und Arretierungsschiene der Ladeflédche, dsf die Arre~
tierungsschienen- Hohe grioBer ist zls die Auflagedifferenz

35 des Radvorlegers oder wenn die Arretierungsschiehe mit der
Ladefléche eine Ebene bildet, daf der Radvorleger Auflagen un=-
nittelbar am Fiihrungszapfen und Haltezapfen aufweist und daB
der Fihrungszepfen in der Fihrungsnut im stetigen Hingrifs

. lber den kugelflrmigen Teller steht, wobel an die Fihrungs-

40 schiene mit Fihrungsnut ein vertikales oder bogenartiges Fih-
rungstell mit begrenzter Fihrungsnubt anschliedt und einmiindet
und den Radvorleger unterhalb der Ladeflédche iiber den Fﬁhrungs;
zapfen am Anschlag aufnimmt. Nach einem weilteren lerkmal der
Erfindung ist die Aussparung der Ladeflédche abdeckbar.

45 Ausfiihrungsbeispiel:

Die Erfindung wird nachsbehend an einem Ausfithrungsbeispiel
ngher erlautert., Zu den zugehdrigen Zeichnungen zeigens:

Figur 1 eine Ansicht des erfindungsgemisd gestaltéten Radvor-
legers auf der ILadeflédche mit einer Fihrungs- und
50 Arfebierun@ssahiene;
Figur 2 eine Seitenansicht eines Radvorlegers, i
‘Figur 3 eine weitere Ansicht des erfindungsgemiB gesbalbeten
Radvorlegers mit einer Fihrungsschiene und zwel
Arretierungsschienen auf der Ladefléche angeordnet
55 und umberhalb der Ladeflédche abgestellt, -
Figur 4 eine Seitensnsicht eineg weiberen Radvorlegers bei
.~ ebener Ausfihrung Ladefléche- Fihrungsschisne- Arre-
tierungsschiens. )

Wie den Zeichnungen zu entnehmen ist,. ist der sattelfdrmige

60 Redvorleger 8 durch den fest angeordneten Fithrungszapfen 13
in gtetigen Eiﬁgriif zur Flihrungsnut 5 der Fihrungsschiene 2
und einer welteren Fihrungsnul 6 des mit der Fihrungsschiene 2
verbunderen Fihrungsteiles 4. |
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Sonit ist der Radvorleg er 8 léngs~ und querverschiebbar gegen~
iiber der Ladefliche 1, wobei der kugelfdrmige Teller 15 die
Verbindung sichert. Bei Nichtgebrauch wird der Radvorleger 8
nittels des Fihrungszspfens 13 aus der zur Langsverschiebung
dienenden Fiihrungsnut 5 in die einmiindende Fihrungsnut 6 zur i
Ablegestellung 25 unterhald der Ladeflédche 4 durch die Aus- -
sparung'18 gebracht, so daf der Fihrungszapfen 13 mit den
kugelfornigen Teller 15 vom Anschlag 7, der am vertikalen oder -
bogenartigen Fihrungsteil 4 angebracht ist, aufgenommen wird

“und der Griff 20 des Radvorlegers 8 von der AuBenkante 19 be-
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dienbar ist. Die Ausspsrung 18 der Ladefliche 1 igt wehlweise
abdeckbsr, Wird der Radvorleger 8 in Betriebsstellung 26 gegen
dds Rad 17 gelegt, so mub der Haltezapfen 14 mit seiner Halte-
kerbe 16 denm glinstigsten Loch 24 der Arretierungsschiene 3
zugeordnet werden, wobei der Absbtand ) zwischen Fihrungs-
zapfen 15 und Haltezapfen 14 am Radvorleger 8 grofer ist als
der Abstand 10 zwischen Fihrungsschiene 2 und Arretierungs~
gchiene 3,und der Radvorleger 8 zum Rad 17 auf der Ladefldche 1
eine Schriglsge 27 einnimmb.

Wie den Zeichnunzen weiterhin entnommen werden kann, weist -der
Radvorleger 8 Sicken 21 und einen Griff 20 suf. Die Arretie- .
rungsschienen~ Hohe 11 ist grofer als die Auflagedifferenz 12
fdes Radvorlegers 8. Bel einer Ebene 23 von Ladeflidche 14 mi%

der Arretierungsschiene 3 sind am Radvorleger 8 in unmittelbarer
Nghe des Fihrungszapfens 13 und Halbezapfens 14 Auflagen 22
engeordnet.

Durch die erfindungsgeniBe Ldsung wird ein Radvorleger geschaf-
fen, bel welchem die Zuverldssigkeiy weiter erhtht und die

. Bedienung vereinfacht ist und der bei Nichtgebrauch unterhalb

der l.adefldche abgelegh iste.



Erfindungsanspruch;

T Rﬁdvorieger fliir Autotransport- Gliterwagen sowie fir andere-
Tran5porteinrichtungen, auf denen StraBenfahrzeuge transpor-
tiert werden und dabei gegen die im Fahrbetrieb einwirkendeq,
Krafge zuverldssig auf gder Lzdefliche zu sichern sind und die
Radvorleger in Fehrzeugldngsrichtung verschiebbar und arretiér-
bar sind und wobei der Radvorleger durch einen im wesenﬁlichen
sattelfSrmigen Grundkdrper gebildet ist, dadurch gekennzeich~'
net, daB der Abstand (3) des.Fﬁhrungszapfens (12) zum Halte-
zapfen (14) mit Haltekerbe (16) am Radvorleger (8) gréBer ist
als der Abstand (10) zwischen Fihrungsschiene (2) und Arretie-
rungsschiene (3) der Ladefléche (1), daB die Arretierungg-
schienen- Héhe (11) gréber ist als die Auflagedifferenz (12)
des Radvorlegers (8) oder wenn die Arretierungsschiene {(2) mit
der Ladeflédche (1) eine Ebene (23) bildet, daB der Radvorlegern
(8) Auflagen (22) unnittelbar am Fiihrungszapfen (13) und Halte-
iapfen (14) aufweist und dal der Fihrungszapfen (13) in der
Fihrungsaut (5) im stetigen Eingriff iiber den kugelférmigen
Teller (15) steht, wobei an die Flihrungsschiene (2) mit Fijh-
~rungsput (5) ein vertiksles oderp bogenartiges Fihrungstell (4)
mit begrenzter Fihrungsnut (6) anschlieBRs: und einmiindet und den
Radvorleger (8) unbsrhslb der Ladeflédche (1) iiber den Fihrungs~
zapfen (13) am Anschlag (7) aufnimnt, -

2 Radvorleger fiir Autotransport~'Gﬁterwagen nach Punkt 1, ge-
kennzeichnet dedurch, des die Aussparung (18) der Ladefliche )

abdeckbar istg,

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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