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Vynélez se tyka zplisobu srovndvéani Ze-
lezni€ni trati a za¥izeni k provddéni tohoto
zplisobu, které ke zjiS§t&€ni chyby priib&hu
trati a ke sprdvnému srovnani trati pouZiva
soustavy strun.

V patentovém spisu SSSR €. 471 413 je po-
psdno zaFizeni pro srovnavani trati, ve kte-
rém se pouZivd dratu napnutého mezi pred-
nfm a zadnim stanovi$tém zafizeni. Tento
drat tvofi tétivu zakfiveného udseku trati,
po kterém srovndvaci zafizeni prochédzi a
tvoli zdmérnou nebo referendni primku.

Prvni mé¥ici tstroji usporddané pomérns
blizko pPedniho stanovi§té vyuZivd tohoto
dratu k méfeni vzdalenosti trati od refe-
rentni pfimky v po sobé nésledujicich bo-
dech. Provede se urfity podet t8chto mére-
ni a ze ziskanych vysledkt se vytvoFi pri-
mér. Druhé méfFici Gstroji usporddané po-
mérné blizko zadniho stanovidté vyuZiva
dratu k postupnému méfeni vzdalenosti od
referentni priinky trati v bod& bezprostred-
né pfed ji¥ opravenym usekem trati. Zis-
kand okamZitd hodnota se srovn4va se stied-
ni hodnotou ziskanou z prvniho méfFiciho
dstroji a jsou-li tyto hodnoty rozdilng, je
generovan chybovy signdl. Srovnédvaci za-
Tizeni je timto chybovym signdlem Fizeno
tak, Ze posouvd trat smérem nalevo nebo
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napravo v takové mife, aby se chyba odstra-
nila nebo zmensila.

Nedostatek popsaného zndmého zafizeni
spotivd v tom, Ze délka struny je prakticky
omezena v diisledku problémil spojenych s
uloZenim dratu na Zeleznignich vozech. PFi-
tom v3ak plati, Ze se zv&tSujici se délkom
struny stoupd i pfesnost méfeni, ktera je tu-
diZ v popsaném zafizeni omezena.

Jiny nedostatek popsanfho zmdamého za-
Fizeni spodivad v tom, Ze prvni méFici dstroji
je uspotadéno pobliZ pfedniho konce dratu,
takZe jestliZe se tento piedni konec dratu
nachédzi na S$patn® srovnaném misté trati,
bude mé&feni zatiZeno velkou odchylkou od
»spravné® hodnoty posunuti viéi referend-
ni pfimce.

V souvisejicim &s. patentovém spisu ¢&is.
216 924 je popsano zafizeni pouZivajici dvou
strun, kde prvni mé¥ici Ustroji je usporada-
no u prvni struny a druhé mé¥ici dstroji je
uspordadédno u druhé struny. .

Uvedené nedostatky zndmych zplisobll
srovndvani Zeleznitni trati odstratiuje zpf-
sob, pfi kterém se na tdsecich trati provadi
prval série mé&Feni, jeho¥ vysledky indikuji

bo¢ni polohu trati v p¥isluSném misté, vy-

P

sledky jsou pak sCitany a vytva¥i se z nich
primér odpovidajici primérné hodnotg po-



3

lohy, s vfhodou priib&#nd prtmérnd hod-

nota, kterad se pak srovndvd s jednotlivymi
meéfenimi indikujicimi polohu trati v bog-

nim sméru v nejmén& jednom misté, s vyho-_.
dou v Fad& mist na tseku trati, ¢imZ se zis-

kéd chybovy signél, ktery se pak vyuZije k
¥izeni uUstroji pro posouvéni trati, které tu-
to trat v nejméné jednom mist& posouvéa
tak, aby se pripadnd chyba prib&hu trati
v tomto misté zmenSila, podle vyndlezu, je-
hoZ podstata spodivd v tom, Ze tidaje v prv-
ni sérii bodd se ziskdvaji méfenim promén-
ného thlu 6, mezi dvéma strunami, jejichZ
konce jsou usporddany na stfedni ose tra-
ti, pfi¢em# struny probihaji mezi prvnim bo-
dem a druhym bodem a mezi druhym bo-
dem a t¥etim bodem, a tidaje v nejméné jed-
nom misté se ziskdvaji mé&Fenim proménné-
ho thlu Oy mezi dvéma strunami, jejichZ
konce jsou umist&ny na ose trati a struny
prochézeji mezi ftvrtym bodem a patym bho-
dem a mezi patym bodem a mezi patym bo-
dem a Sestym bodem.

Vyhodné je alternativa zptisobu, ve které
jedna struna slouZi zdroveil jako prvni zad-
ni struna a druhd pfedni struna, takZe se
pouZiva celkem t¥i strun, pfi¢emZ druhy bod
a Ctvrty bod a tfeti bod a pdty bod se kryji.
~Z primé&rné hodnoty dhlu a pfedpokld-
dané rychlosti vliaku na tuseku trati se od-
vozuje poZadované pievySeni kolejnic, kte-
ré se pak porovnavd se skuteCnym prevy-
Senim mé¥enym v daném misté trati pro od-
vozeni chybového signdlu, kterym se Fidi
zvedaci ustroji zvedajici za ucfelem poZado-

vané hodnoty pfevySeni jedné kolejnice vi- '+

¢i druhé kolejnici.

.. ~Nedostatky - zndmych srovndvacich zafi-
zeni odstrafiuje zalizeni, které sestdvé z prv-
niho mérictho ustroji pro méfeni boéni po-
lohy ftrati, ddle z hnaciho dustroji, takZe
prvni méfici astroji pojiZdi po Gseku trati
a provadi méreni v prvni sérii bodd, z pa-
métového a priimérovaciho cbvodu slouZi-
ciho pro uklddani vysledkit mé&feni a pri-
b&Zné vytvafeni primérné hodnoty, kterd
se v komparatoru srovndvd s vysledkem
ziskanym z druhého méficiho zafizeni sle-
dujictho prvni méfici zafizeni v nejménég
jednom mist&, s vyhodou po dseku pribéz-
neé, ddle z ustroji pro pFesouvédni trati, kte-
ré je Fizeno chybovym signdlem ziskanym
Z komparatoru, které trat v nejméné& jed-
nom misté posouva tak, aby se jakdkoliv
chyba prib&hu trati v tomto mistd zmensi-
la, podle vynédlezu, jehoZ podstata spoliva
v tom, Ze prvni mé&¥Fici dstroji je upraveno
pro méfeni proménného Uhlu O, mezi prv-
nimi dv&ma strunami, jejichZ konce jsou
uspofddany na ose trati a které probthajl
mezi prvinim bodem a druhym bodem a mezi
druhym bodem a tFetim bodem, pFicem?Z
druhé méFici tdstroji je upraveno pro mé-
feni proménného whlu Oz mezi druhymi
dvéma strunami, jejichZ konce jsou umisté-
ny na ose trati a které probihaji mezi ¢tvr-
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tym bodem a patym bodem a mezi patym
bodem a Sestym bodem.

Vyhodné je provedeni zafizeni, ve kte-
rém jedna struna slouZi zédroveii jako prv-
ni zadni a druhd predni struna, takZe jsou
pouZity celkem t¥i struny, pfi€emZ druhy a
¢tvrty bod se kryji a tfeti a paty bod se
kryiji.

Struny jsou s vyhodou tvoFfeny tyfemi
tak, Ze prvni tyl z uvedenych tfl ty€i je
pfiemZ tento zadni konec je uspofddan
proti pFednimu konci mezilehlé tye, kterd
je naopak zdvésng pfipojena na svém zad-
nim konei pobliZ pFednfho konce zadni ty-
te, prifemZ prvni méfici Gstroji je uspofa-
dano u pfilehlych konct prvnich dvou strun
a druhé m&¥ici tstroji je uspofddano pobliZ
pfilehlych konctt druhych dvou strun.

Méfici tstroji je s vyhodou tvo¥eno dife-
rencidlnim prevodnikem linedrniho posuvu,
jehoZ civka je nehybn& uspofddédna viiéi jed-
né ty¢i sdruzené dvojice ty¢i a snimaci ty&
je spojena s druhou ty&f této dvojice ty&l.

Me&Fici nstroji jsou propojena s vypodet-
nim obvodem pro automaticky vypocet hod-
noty prevySeni kolejnic na tuseku trati, v
blizkosti tdstroji pro opfesouvdni trati je
uspofddano zvedaci dstroji trati, vypod&etni
obvod je propojen s druhym kompargtorem
pro srovnéni okamZité hodnoty pFevySeni
ziskané z mé&ticiho dstroji prevySeni s vy-
potenou hodmotou pievySeni a pro gene-
rovani chybového signdlu pro Fizeni zveda-
ciho ustroji trati, pfitemZ prvni mé&Ficl
ustroji pro ziskdvani tdaji o poloze trati
je propojeno s hnacim ustrojim pro pojiZ-
déni mé&Fici soustavy po dseku trati, a pro
mé¥Feni v prvni sérii bodd, pFitemZ k méFici

‘soustavd je pfipojen s&itaci a primé&rovaci

obvod pro vytvafeni priméru adaji zmé-
fenych v prvni sérii bodf, ke kterému je
pripojen vypotetni obvod obsahujici vypo-
tetnf obvod pro ruéni nastaveni poZadova-
né provozni rychlosti na Gseku trati.

Novy a vyS3f G&inek vyndlezu spodivd v
tom, Ze mé&Feni vzdélenosti trati od refe-
renéni struny je v zafFizeni podle vynélezu
nahrazeno méFenim thld, pFifemZ se misto
jedné dlouhé struny pouZivd né&kolika po-
mérné kratkych strun.

V zafizeni podle vyndlezu lze s vyhodou
pouZit extrémné#& spolehlivfch a pFesnych
mé&Ficich tdstroji, napiikiad diferencidiniho
pifevodniku linedrntho posuvu, které se jiZ
b#&Zné vyrabéjl.

Vynélez je dédle objasnén na neomezuji-
cim piikladu jeho provedeni, ktery je vy-
svétlen pomoci vykresli, které znazoriuji:

obr. 1 schematicky pohled na provedeni
zafizeni pro mé&feni trati a srovndvani této
trati, které je popsdno ve star¥im ¢&s. autor-
ském osv&ddeni &. 216 924, obr. 2 schema-
ticky pohled na provedeni mé&Ficiho a srov-
névaciho zaifzeni podle vyndlezu, ve kte-
rém se misto polohy méfi uhly, a obr. 3
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schéma zplisobu méfeni thlu zarizenim po-
dle obr. 3. :

Na obr. 1 zndzornéné zarizeni 1 pro vy-
ipotet chyby prib&hu kolejnic pro tpravu
‘Zelezniéni trati sestava z prvni méfici sou-
stavy, kterd je tvofena pfednim bodem 2
a zadnim bodem 3, které jsou obvyklym
zpiisobem uspofdddny na podvozcich tvoii-
cich rdm a spodivajicich na kolejnicich.
Zarizeni 1 sestavd déle z Ustroji pro pojiz-
déni ramu a podvozk@l po trati, body 2, 3
jsou pritom uspofadany ve stfedni ose tra-
ti. Mezi pfednim bodem 2 a zadnim bodem 3
je napnuta prvni struna 4, kterd je s vyho-
dou tvoiena pouze 20 m dlouhym dréiem,
ktery je pevné napnut mezi body 2, 3. V
urditém misté mezi pfednim bodem 2 a zad-
nim bodem 3 je usporaddno prvni méfici
tstroji 5 pro stanoveni vzddlenosti prvni
struny 4 od frati v tomto urfitém mist&,
Prvni méfici dstroji 5 je s vyhodou tvofeno
vidlici objimajici prvni strunu 4, pfifemZ
tato vidlice se ota¢i mapravo nebo nalevo
viiti indikdtoru uspofddanému na ramu,
gimZ se ziskd hodnota odchylky mezi trati
a prvni strunou 4. Indikator uspofadany na
rdmu je s vyhodou tvoFen otofnym diferen-
cidlnim prevodnikem, jehoZ analogové vy-
stupni napéti je imérné uvedené odchylce.
Prvni méfici ustroji 5 je Fizeno schematic-
ky znazornénym méficim zafizenim 15 ura-
Zené drdhy tak, Ze ve vhodn§ch odstupech,
napiiklad kaZdé 2 metry, se uzavie kon-
takt vzorkujici analogové napéti z prevod-
niku.

Do sé&itaciho a primérovaciho obvodu 12
je pfivad8n vzorkovany analogovy signél.
S¢itaci a priumérovaci obvod 12 je konstruo-
van tak, Ze zpracovdva analogovd napé&ti
vzorkovana v po sob& mdsledujicich bodech
a stitd je, takZe se ziska stfedni hodnota
polohy trati podél uzaviené vzdalenosti dva-
ceti metrii. Tento s¢itaci primérovaci ob-
vod 12 je s vyhodou tvofen analogové &is-
licovym pievodnikem, ¢iselné hodnoty jsou
postupnd s&itdny a soucet délen pottem
vzorkd. P¥i kontinudlnim tpohybu zafizeni 1
po trati je prvni z deseti vzorkQi vidy vy-
mazavan a ke zbyvajicim deviti vzorkim je
pricitan novy wvzorek, takZe po kaZdych
‘dvou metrech se pribé&iné ziskdvd novy
primér.

Druhd méiici soustava sestdvd z piedni-
ho bodu 9 a zadniho bodu 10, které jsou
rovndZ uspofddany ve stfedni ose trati na
podvozcich tvoficich druhy rdm. Na tomto
druhém rdmu je mezi body 9, 10 pevn& na-
‘pnuta druhé struna 8 tvorend 20 m dlouhym
dratem predstavujicim referen&ni pFimku.
Déle je na tomto druhém rdmu uspofdadano
druhé méfFici dstroji 14, které pracuje stej-
nym zphsobem jako prvni méFici dstroji 5
a které v jednotlivich po sobé& nésledujicich
bodech zjistuje vzdalenost trati od druhé
struny 8.

Vystupni signdl ze stitaciho a primeéro-

8

vaciho obvodu 12 predstavujici stfedni vzdéa-
lenost trati a signil z druhého mériciho -
stroji 14 predstavujici vzdalenost ,y“ trati
jscu privddény na pfisludné vstupy prvniho
kompardtoru 8. Velikost nap&ti na vystupu
prvniho komparatoru 8§ =zivisi na rozdilu
mezi stfedni vzdéalenosti trati a vzdalenosti
L,y trati.

Chybové vystupni nap$ti prvniho kompa-
ratoru 6 je vedeno do ustroji 7 pro pfesou-
vani trati, které miiZe byt tvofeno nékterym
ze zndmych zalizeni pro presouvani kolej-
nic v pritném sméru, napiiklad servome-
chanickym ventilem 7a ¥Fidicim hydraulic-
ky valec 7h. Ustroji 7 pro presouvéni trati
tedy srovndva trat v zavislosti na amplitu-
idé a znaménku chybového signédlu z prvni-
ho kompardtoru 8 v takovém smyslu, aby
se chyba zmen3ila nebo odstranila.

V uspofadani, které se zvla3te csvéddilo,
byla méfici Gstroji 5, 14 usporddana 4 metry
od zadnich bodda 3, 9 pfisludnych strun 4,
8, které se navzdjem piesahovaly tak, Ze
zadni bod 3 prvni struny 4 se machézel po-
bliZ stiedu druhé struny 8, jejiz predni bod
19 se nachazel pobliZ stfedu prvni struny
4, Vzajemné p¥ekryvani strun 4, 8 vyhodn&
zmens$uje celkovou délku zafizeni, mira pfe-
kryvani je vSak omezena, nebot pFili§ vel-
ké pfekryti by sni%ovalo p¥esnost vysledk,
¢oZ je zplsobeno tim, Ze vzorkované udaje,
ziskdavané z prvnitho méFiciho dstroji 5 jsou
obvykle zjisfovdny na deseti metrech bez-
prostfedné nésledujicich po bodu mé&Feném
druhym mé&Ficim dstrojim 14, takZe polovi-
na vzorkil, ze kterych se vypoditdva stfed-
ni hodnota, je zjiStovdna na useku trati,
ktery byl nésledn& opraven. Vzdédlenost me-
7i mé¥Ficimi UGstrojimi 5, 14 tedy omezuje
maximalni vzdalenost, na které lze vzorky
ziskévat.

V disledku pFekryvani strun 4, 8 je moZz-
no ve s&itacim priimérovacim obvodu 12
zavést zpétnou vazbu tak, Ze druhé méficl
tstroji 14 a 1stroji 7 pro pFesouvani trati
jsou uspofddana v zadnim bod& 3 prvni
struny 4. Zadni bod 3 prvni siruny 4 je tedy
pfi Cinnosti Gstroji 7 pro presouvani trati
pribézné piesouvdn do opravené polohy.
Opraveny zadni bod 3 je pfesn&jSim refe-
renénim bodem neZ neopraveny zadni bod
3, takZe hodnoty méfené prvnim méficim
Ustrojim 5, jestliZe prvni struna 4 kondéi v
opraveném zadnim bod& 3, jsou samozfejmé
piesngjsi.. Zatizeni tedy miliZe v piipadé
zadniho bodu 32, nachézejiciho se na opra-
veném tUseku trati odvozovat tdaje z prvni-
ho méfFiciho Gstroji 5, to jest bezprostfedné
po ¢innosti dstroji 7 pro pfesouvéani trati.
Uklddaji a vzorkuji se tedy tyto hodnoty.

Do zafizeni podle vyndlezu lze déle véle-
nit zafizeni pro méfeni prevy3Seni kolejnic.
Prevydeni Zeleznitnich kolejnic ,x* je po-
dle normy A.R.A dano vztahem.

E = 0,0111 V2D
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kde

E = pFevySeni v mm,

V = predpoklddand rychlost vlaku v km/
/hod.,

D = zakFiveni trati ve stupnich, mé&fené
jako thel sevieny poloméry, které jsou pfe-
pnuty tétivou o délce 30,5 m.

Zaftizeni «ddle obsahuje druhy kompari-

tor 11, do kterého se privadi vystupni sig-
nal ze s&itaciho a primérovaciho obvodu
12, ktery je imérny zak¥iveni D.

Druhy vstup druhého komparatoru 11 je
spojen s vypofetnim obvodem 18 rychlosti
vlaku na trati. JestliZe navrZend rychlost
vlaku na trati je napriklad 60 km/hod, je
tato rychlost ve vypoéetnim obvodu 18 rych-
losti nastavena a na druhy vstup druhého
komparédtoru 11 je pfiveden odpovidajici
signAl.

Treti vstup druh&ho komparédtoru 11 je
pfipojen k méFicimu ustroji 13 pfevySeni,
které je v zafrizeni uspofddédno na stiedni
ose trati v blizkosti druhého méficiho G-
stroji 14. Na wvystupu méFiciho dstroji 13
pfevy3eni je analogové mapéti, jehoZ ampli-
tuda a znaménko zdvisi.na pfevySeni vné&j-
81 kolejnice viéi vnit¥ni kolejnici v zat4dce.

Druhy kompardtor 11 srovndvai toto pie-
vySeni s hodnotou 0,0111 V2D a p¥ipadny
vysledny signdl je Gmé&rny chybé prevySeni
kolejnic.

Uvedenym chybovym signdlem je Fizen
servomechanicky ventil 16a, ktery v zivis-
losti na tom, kterd kolejnice ma byt zved-
nuta, ovladd hydraulicky zveddk 16b nebo
hydraulicky zveddk 16c.

Je tfeba poznamenat, Ze turovetri napéti
pfevdd&ného na prvni dva vstupy druhého
komparadtoru 11 musi byt upravena podle
napéti ziskdvaného z méficiho Gstroji 13
pfevySeni, takZe napéti na prvnich dvou
vstupech druhého kompardtoru 11 se upra-
vuji konstantou vyplyvajici z parametr
méFictho dustroji 13 pfevySeni. Uvedena
liprava se s vyhodou provddi pfimo v dru-
hém komparéatoru 11.

Na obr. 2 a 3 je zndzorné&no zafizenl, kte-
ré je pondkud podobné zafizeni z obr. 1, je
v8ak upraveno pro mé&ieni ihld.

Zafizeni je proto podle obr. 2 a 3 misto
dv&ma strunami 4, 8 z obr. 1 opatfeno tie-
mi strunami 20, 21 a 22, které mohou byt
tvofeny jakymkoliv vhodnym prostfedkem,
napftiklad mapnutym drétem, z praktického
hlediska je vSak vyhodné pouZit tuhych vy-
suvnych  tyfl dlouhych napfiklad 10 m.
Predni konce t&chto wvysuvngch tyfi jsou
upevnény na podvozcich spog&ivajicich na
kolejnicich. Zadni konce t8chto vysuvnych
ty€i jsou ma podvozcich. Zadni konce t&ch-
to vysuvnych ty€i jsou na podvozcich za-
vé3eny. Na ©obr. 3 je zndzorn&na fast zaii-
zeni mezi zadnim koncem prvni struny 20
a pfednim koncem druhé struny 21, rozu-
mi se, Ze C4st zafizeni machédzejici se mezi
zadnim koncem druhé struny 21 a pfednim

8 \

koncem t¥eti struny 22 je s &&sti zndzorng-
nou na obr. 3 shodné.

Z obr. 3 je patrné, ¥e podvozek 24 je o-
patfen dvojici kol 25, které spodivajl na ko-
lejnicich 26 a rdmem 27, ke kterému je v
bod& 28 uprostied mezi kolejnicemi 26 pfi-
pevnén piedni konec druhé struny 21, Zad-
ni konec prvni struny 20 je opatfen z4vés-
nym Gepem 29, ktery je v druhém bodé 30
ototn& uloZen v pouzdru, které je rovndZ
uspofdddno uprostied mezi kolejnicemi 28.
Bod 28 a pouzdro jsou ve skutetmosti t&sn&
vedle sebe, takZe na obr. 2 mohou byt zna-
zornény jako jediny druhy bod 30. Na obr.
2 je dale patrny tfeti bod 31, ve kterém
jsou zadni konec druhé struny 21 a pfedni
konec tfeti struny 22 p¥ipojeny k dalSimu
podvozku. Kcneéné je na obr. 2 patrny prv-
ni bod 32, ve kterém je predni konec prvni
struny 20 pfipevn&n k prvnimu podvozku a
Sesty bod 33, ve kterém je zadni konec tie-
ti struny 22 pfipojen k poslednimu podvoz-
ku. Body 31, 32, 33 jsou stejn& jako druhy
bod 30 uspofddany ve stfedni ose trati.

Je zfejmé, Ze pokud se prvni dva podvoz-
Ky nachézeji na rovném Useku trati, budou
prvni a druhd struna 20, 21 souosé, av3ak
jestliZe prvni podvozek definujici polohu
prvniho bodu 32 b&Zi po zakifiveném tseku
trati, bude se prvnf struna 20 svym 2zavés-
nym &tepem 29 vi¢i druhému beodu 30 na-
tdcet a mezi prvni a druhou strunou 20, 21
v mist& druhého bodu 30 vznikne maly thel.
Pro méreni tohoto thlu lze pouZft libovol-
ného vhodného ustroji. Na rdmu 27 pod-
vozku 24 stranou od druhého bodu 30 miiZe
byt napiiklad uspoiddéan diferencidlni-pie-
vodnik 36 linedrniho posuvu, Snimaci ty&
37 diferencialniho prevodniku 38 je libo-
volnym vhodnym zplisobem spojena s prv-
ni strunou 20, napiiklad pomoci Ghlové
podpéry 38 zndzorngné na obr. 3.

Diferencidlni pfevodnik 36 muZe byt na-
staven tak, Ze pokud jsou struny 20, 21 sou-
0sé, je jeho vystupni napsti nulové. JestliZe
se snimaci ty¢ 37 v diisledku natdaéeni prv-
ni struny 20 v druhém bod& 30 vysouvd ne-
bo zasouvd, objevi se na vystupu diferen-
cidlniho pfevodniku 36 napé&ti, které je ka-
belem 39 vedeno do obvodu zndzorn&ného
na obr. 2. Pro malé hodnoty dhlu 6, mezi
prvinl strunou 20 a druhou strunou 21 je
vystupni nap&ti diferencidlnfho prevodniku
36 pF¥imo Umérné hodnotd tohoto Ghlu @,
a znaménko tohoto mapé&ti indikuje, zda je
prvni struna 20 natotena vpravo nebo vlevo.
Diferencidlni prevodnik 36 tedy prib&Zné
generuje analogové napsti imérné dhiu 6,
a podobny mezndzorndny diferencidini pfe-
vodnik 38' uspofddany v zafizeni mezi dru-
hou strunou 21 a tfeti strunou 22 generuje
priibéZné analogové napéti Gmérné thlu @,
mezi strunami 21, 22, ;

Analogovd napéti ziskang timto zphso-
bem jsou vyuZita stejné jako analogovi na-
p&ti ziskand ve stfedni &4sti obr. 1. M&fici
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zat¥izeni 15° uraZené drdhy tedy vidy po
urditém tseku uraZené drahy, napifklad po
2 metrech, sepne kontakt vzorkujici analo-
gové napsti z diferencidiniho pFevodniku
36. Toto vzorkované map&tl je vedeno do
gislicového mikroprocesoru 43, ktery stej-
n& jako v prvnim provedeni obsahuje ana-
logové &islicovy prevodnik, s&ftaci a pri-
mérovaci obvod 12° a prvni komparator B°.
Stitaci a pramérovaci obvod 12° generuje
&islicovy signal umérny st¥edni hodnoté
Ghlu 6, na dvacetimetrové vzdéalenosti a
tento &islicovy signél je v prvnim kompara-
toru 6‘ srovnavan s ¢islicovou hodnotou zis-
kanou pfevodem analogového napéti z dife-
rencidinfho prevodniku 36‘ v tfetim bod& 31.

Chybové vystupni napéti na vedeni E se
vyuZiva pro Fizeni dstroji 7° pro opravu tra-
ti, které stejné jako v prvnim provedeni mfi-
¥e byt tvofeno servomechanickym ventilem
7a‘ ¥idicim hydraulicky valec 7b‘. Ustrojf 7*
pro presouvdni trati tedy tuto trat srovnava
podle amplitudy a znaménka chybového sig-
nalu z prvniho komparatoru @ v takovém

10

smyslu, aby se chyba zmenSila nebo odstra-
nila. '

Vzorkované tGdaje z diferencidlniho pfFe-
vodniku 36 se stejng jako v provedeni podle
obr. 1 ziskaji ma deseti metrech bezprostred-
n& predchdzejicich a na deseti metrech bez-
prostiednd néasledujicich dany bod méfeny
druhym diferencidlnim p¥evodnikem 36°.

(islicovy mikroprocesor 43 miiZe rovnéZ
obsahovat druhy komparator 11° a vypodet-
ni obvod 18° rychlosti, které naprosto stejné
jako v provedeni podle obr. 1 slouZi pro zis-
kani signdlu dmérného hodnoté poZadova-
ného prevySeni kolejnic 28. Stejné jako v
prvnim provedeni lze pouZit mé&fici dstrojt
13 prevyseni a hydraulické zvedéky 16b, 16e
Fizené odvozenym signdlem, kterymi se do-
ciluje poZadovaného prevyseni kolejnic 26.

Rozumi se, Ze tGstroji 7, 7° pro pfesouvani
trati a hydraulické zveddky 16b, 16¢ by v -
obou provedenych zafizenich mély byt uspo-
fadany pokud moZno nejbliZe druhého mé-
Fictho ustroji 14, popfipadé méficiho ustroji
13 pievyseni.

PREDMET VYNALEZU

1. Zpisob srovnavani Zelezni¢ni trati, pii
kterém se na Gsecich trati provadi prvni sé-
rie méfeni, jehoZ vysledky indikuji boéni
polohu trati v pFislu$ném misté, vysledky
jsou pak sEitdny a vytvafi se z mich prémeér
odpovidajici priim&rné hodnoté polohy, s
vyhodou prithézna primérnd hodnota, kterd
se pak srovnédva s jednotlivymi mé&Fenimi in-
dikujicimi polohu trati v bo¢nim sméru v
nejméné jednom mists, s vyhodou v fadé
mist ma Gseku trati, §fimZ se ziskd chybovy
signdl, ktery se pak vyuZije k Fizenf ustroji
pro posouvani trati, které tuto trat v nejmé-
né jednom misté posouvd tak, aby se pFi-
padnd chyba pribshu trati v tomto misté
zmensila, vyznadujici se tim, Ze ddaje v prv-
ni sérii bod se ziskavaji mé&Ffenim premén-
ného dhlu @, mezi dvéma strunami (20,
21), jejichZ konce jsou uspofadany na sti'ed-
ni ose trati, pf¥itemZ struny (20, 21) probi-
haji mezi prvnim bodem {32) a druhym bo-
dem (30) a mezi druhym bodem (30) a tfe-
tim bodem (31), a tdaje v nejméné& jednom
mistd se ziskdvaji méFenim promé&nného
thlu @ mezi dvéma strunami (21, 22), je-
jichZ konce jsou umistény na ose trati a
struny (21, 22) prochézeji mezi &tvrtym bo-
dem (30) a patym bodem (31) a mezi patym
bodem (31) a Sestym bodem (33].

2. Zptsob podle bodu 1, vyznacujici se
tim, Ze jedna struna (21) slouZi zéroveii ja-
ko prvni zadni struna a druhd piedni stru-
na, takZe se pouZivd celkem tFi strun (20,
21, 22}, pritemZ druhy bod (30]), Ctvrty bod
(30) a tfeti bod (31} a pdty bod (31} se
kryiji.

3. Zplisoh podle bodu 1 nebo 2, vyznacu-
jici se tim, Ze z primé&rné hodnoty dhlu a

predpoklddané rychlosti viaku na useku tra-
ti se odvozuje poZadované pfevySeni kolej-
nice (26), které se pak porovndva se sku-
teénym prevySenim méfenym v daném misté
trati pro odvozeni chybového signdlu, kte-
rym se Fidi zvedaci dstroji (16) zvedajici za
tcelem poZadované hodnoty prevy3eni jed-
nu kolejnici (26) vi&i druhé kolejnici (26].

4, ZaFizeni pro provadsni zplsobu podle
bodu 1, které sestdva z prvniho méficiho
istroji pro mé&¥eni bo&ni polohy trati, dale z
hnaciho ustroji, takZe prvn{ méfici tstroji
pojizdi po Gseku trati a provadi méfeni v
prvni sérii bodd, z pamé&fového a priméro-
vaciho obvodu slouZictho pro ukladdni vy-
sledkil méFeni a prith&zné vytvateni primér-
né hodnoty, kterd se v komparatoru srovna-
vd s v§sledkem ziskanym z druhého mérici-
ho zafizeni sledujiciho prvni méfici zatize-
ni v nejméné jednom misté, s vyhodou po
dseku prib&Zné, déale z ustroji pro piesou-
vani trati, které je fizeno chybovym signa-
lem ziskanym z kompardtoru, které trat v
nejméné jednom mist& posouvd tak, aby se
jakdkoliv chyba priibéhu trati v tomto misté
zmensila, vyznacdujici se tim, Ze prvni mé¥ict
astroji (5) je upraveno pro méfeni promén-
ného thlu O, mezi prvnimi dvéma strunami
(20, 21), jejichZ konce jsou uspofddany na
ose trati a které probihaji mezi prvnim bo-
dem {32) a druhym bodem (30) a mezi
druhym bodem (30) a tfetim bodem (31},
pfitem¥% druhé méfici astroji (14) je upra-
veno pro méfeni proménného thlu @y mezi
druhymi dvéma strunami (21, 22}, jejichZ
konce jsou umistény na ose trati a ktere
‘probihaji mezi &tvrtym bodem (30] a patym
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bodem (31) a mezi patym bodem (31) a Zes-
tym bodem (33). )

5. ZaFizeni podle bodu 4, vyznaujici se
tim, Ze jedna struna (21) slouZi zdroveii ja-
ko prvni zadni a druh4d pFedni struna, takZe
jsou pouZity celkem tFi struny (20, 21, 22),
pfitemZ druhy a &tvrty bod (30) se kryji
a treti a paty bod (31) se kryji.

6. Zafizeni podle bodu 5, vyznadujici se
tim, Ze struny (20, 21, 22) jsou tvofeny ty-
¢emi.

7. Zafizeni podle bodu 6, vyznatujici se
tim, Ze prvni ty¢ (20) z uvedenych t¥i tyé&i
(20, 21, 22} je na svém zadnim konci [30)
pFipojena zdvésng&, piiemZ tento zadni ko-
nec {30) je uspofddédn proti pifednimu kon-
ci- (28) mezilehlé ty&e (21), kterd je nao-
pak zavésné& p¥ipojena na svém zadnim kon-
ci (31) pobliZ pFedniho konce (31) zadnf ty-
te (22).

8. Zafizeni podle bodu 4, vyznadujici se
tim, Ze prvni méfici Gstroji (5) je uspotfada-
no u pfilehlych koncd (30) prvnich dvou
strun (20, 21) a druhé mérici dstroji (14)
je usporfgddno pobliZ pFilehlych konct (31)
druhych dvou strun (21, 22).

9. Zafizeni podle bodu 8, vyznadujici se
tim, Ze mé&¥icl uUstroji (5, 14) je tvofeno di-
ferencidlnim prFevodnikem (36, 36‘) lineAr-
niho posuvy, jehoZ civka je nehybn& uspo-

12

Faddna vG¢i jedné ty¢i (21) sdruZené dvo-
jice ty€1 (20, 21 nebo 21, 22) a snimaci ty&
(37) je spojena s druhou ty&i (20) této dvo-
jice ty&i (20, 21 nebo 21, 22).

10. Zafizeni podle bodu 9, vyznadujici se

tim, Ze mé&¥Fici dstroji (5, 14] jsou propoje-

na s vypo&etnim obvodem (18) pro automa-
ticky vypofet hodnoty prevydeni kolejnic
(26) na tseku trati, v blizkosti dstroji (7)
pro pfesouvdni trati je uspofddano zvedaci
astroji (16) trati, vypofetni obvod (18) je
propojen s druhym komparatorem (11) pro
srovnéni okamZité hodnoty p¥evyseni ziskané
z mérictho dstroji (13) pFevySeni s vypoéte-
nou hodnotou prevySeni a pro generov4ni
chybového signdlu pro Fizeni zvedaciho
dstroji (16) trati.

11. ZafFizeni podle bodu 4, vyznalujici se
tim, Ze prvni méfici Gstroji (5) pro zisk4va-
ni ddaji o poloze trati je propojeno s hna-
cim ustrojim pro pojiZdéni méfici soustavy
(2, 3, 4, 5) po tseku trati, a pro méfeni v
prvni sérii bodfi, pfifemZ k mé&fici soustavé
(2, 3, 4, 5) je pFipojen stitaci a priimérovaci
obvod (12) pro vytvafeni priméru ddajd
zméfenych v prvni sérii bodd, ke kterému
je pFipojen wypodetni obvod (11, 18) obsa-
hujici vypodetni obvod (18) pro rudni nasta-
veni poZadované provozni rychlosti na tse-
ku trati.

2 listy vykresit
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