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(57) Abstract: The invention relates to a torsion spring arrangement (10) for a wheel suspension arrangement (100) of a motor vehicle,
comprising two torsion bars (12, 14) which are arranged coaxially one inside the other, and comprising a spring element (16) which is
arranged axially parallel with respect to the two coaxial torsion bars (12, 14) and which can be mounted on the motor vehicle body by
means of a bearing point (26), wherein the radially outer torsion bar (12) can be mounted on the motor vehicle body and is connected
rotationally fixedly to an output lever (22) which is fastenable to a wheel control element, and the radially inner torsion bar (14) is

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,
SZ,TZ,UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ,
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Veroffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

connected rotationally fixedly to the outer torsion bar (12) and, by means of a coupling (24), rotationally fixedly to the spring element
(16). According to the invention, the spring element bearing (28) which serves for the mounting of the spring element (16) on the
coupling (24) is designed such that the spring element (16) is acting exclusively with a tangentially directed translational deflection,
and the bearing point (26) is formed as a fixed bearing. The wheel suspension arrangement (100) is distinguished by the fact that a
load-bearing spring acting between the motor vehicle body and a wheel control element is designed in the form of a torsion spring
arrangement (10).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Drehfederanordnung (10) fiir eine Radaufhdngung (100) eines Kraftfahrzeugs,
umfassend zwei koaxial ineinander angeordnete Torsionsstdbe (12, 14) sowie ein achsparallel zu den beiden koaxialen Torsionsstaben
(12, 14) angeordnetes, iiber eine Lagerstelle (26) am Kraftfahrzeugaufbau lagerbares Federelement (16), wobei der radial dufiere Tor-
sionsstab (12) kraftfahrzeugaufbauseitig lagerbar ist und mit einem an einem Radfithrungselement befestigbaren Abtriebshebel (22)
drehfest verbunden ist und der radial innere Torsionsstab (14) drehfest mit dem duferen Torsionsstab (12) und tiber eine Koppel (24)
drehfest mit dem Federelement (16) verbunden ist. ErfindungsgeméD ist das das Federelement (16) an der Koppel (24) lagernde Feder-
clementlager (28) derart ausgebildet, dass das Federelement (16) ausschlieflich mit einer tangential gerichteten, translatorischen Aus-
lenkung beaufschlagt wird und die Lagerstelle (26) als ein Festlager ausgebildet ist. Die Radaufthingung (100) zeichnet sich dadurch
aus, dass eine zwischen dem Kraftfahrzeugaufbau und einem Radfithrungselement wirkende Tragfeder in Form der Drehfederanord-
nung (10) ausgebildet ist.
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Drehfederanordnung fur eine Radaufthangung eines Kraftfahrzeugs sowie
Radauthangung fur ein Rad einer Achse eines Kraftfahrzeugs

BESCHREIBUNG:

Die Erfindung betrifft eine Drehfederanordnung fur eine Radaufhangung
eines Kraftfahrzeugs gemafl der im Oberbegriff des Patentanspruches 1
angegebenen Art sowie eine Radaufhangung fur ein Rad einer Achse eines
Kraftfahrzeugs gemafl der im Oberbegriff des Patentanspruches 9 angege-
benen Art.

Eine gattungsgemalle Drehfederanordnung mit zwei koaxial ineinander an-
geordneten Torsionsstaben sowie einem parallel zu den beiden Torsionssta-
ben angeordnetes, d.h. in axialer Richtung (a) der Torsionsstabe
ausgerichtetes, Federelement, welches mit den Torsionsstaben in Wirkver-
bindung steht und damit in Bezug auf die Federwirkung in Reihe zu den
Torsionsstaben wirkt, ist in der nachver6ffentlichten DE 10 2016 217 698
offenbart. Die offenbarte Drehfederanordnung zeichnet sich dadurch aus,
dass dem Federelement eine erste Stelleinheit zur Verlagerung eines Feder-
fuBpunktes und/oder eine zweite Stelleinheit zur Einstellung einer Tragfeder-
konstante zugeordnet ist. Gemal} der Offenbarung der DE 10 2016 217 698
wird das Federelement im Wesentlichen mit einer rotatorischen Bewegung
beaufschlagt, d.h. das Federelement wird im Wesentlichen auf Torsion belas-
tet.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde eine Drehfederanordnung fur eine
Radaufhangung eines Kraftfahrzeugs gemaf der im Oberbegriff des Pa-
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tentanspruches 1 angegebenen Art derart weiterzubilden, dass eine kosten-
und komplexitatsreduzierte Konstruktion ermoglicht ist.

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale des Patentan-

spruches 1 in Verbindung mit seinen Oberbegriffsmerkmalen geldst.

Die Unteranspriche 2 bis 8 bilden vorteilhafte Weiterbildungen der erfin-

dungsgemalien Drehfederanordnung.

In bekannter Art und Weise umfasst die Drehfederanordnung fur eine Rad-
aufthangung eines Kraftfahrzeugs zwei koaxial ineinander angeordnete Tor-
sionsstabe sowie ein zusatzliches Federelement, das in axialer Richtung a
der Torsionsstabe ausgerichtet und achsparallel mit Radialabstand zu den
beiden koaxialen Torsionsstaben angeordnet ist, und das Uber eine Lager-
stelle am Kraftfahrzeugaufbau lagerbar ist. Dabei ist der radial auRere, hohl-
zylindrische Torsionsstab, welcher Uber ein Lager fest am Kraftfahrzeug-
aufbau lagerbar ist, mit einem an einem Radfuhrungselement befestigbaren
Abtriebshebel drehfest verbunden, und der radial innere Torsionsstab ist
bereichsweise drehfest mit dem aulleren Torsionsstab und Uber eine Koppel
drehfest mit dem Federelement verbunden, so dass das Federelement in

Bezug auf die Federwirkung in Reihe zu den Torsionsstaben wirkt.

Erfindungsgemal’ ist dabei vorgesehen, dass das Federelement Uber ein
Federelementlager an der Koppel gelagert ist, welches derart ausgebildet ist,
dass das Federelement ausschliellich mit einer in tangentialer Richtung, d.h.
senkrecht zur radialen Richtung r und senkrecht zur axialen Richtung a,
gerichteten translatorischen Auslenkung beaufschlagt wird und dass die das
Federelement kraftfahrzeugaufbauseitig lagernde Lagerstelle als ein Festla-

ger ausgebildet ist.
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Das zwischen Federelement und Koppel angeordnete Federelementlager,
welches aufgrund seiner Ausbildung eine aus einer Verdrehung des inneren
Torsionsstabs resultierende rotatorische Bewegung der Koppel in eine am
Federelement angreifende, tangential gerichtete, translatorische Bewegung
uberfuhrt, hat den Effekt, dass das Federelement ausschlief3lich auf Biegung
und nicht — wie im Stand der Technik gemaf} der DE 10 2016 217 698 — im
Wesentlichen auf Torsion beansprucht wird.

Die erfindungsgemalie Ausgestaltung hat den Vorteil, dass aufgrund der
ausschlieRlichen translatorischen Auslenkung des Federelements, nunmehr
das Federelement als eine reine Biegefeder ausgefuhrt werden kann, mit
dem Vorteil, dass ein einfacherer und damit komplexitatsreduzierter Aufbau
der Drehfederanordnung und damit auch eine kostengunstigere Konstruktion
der Drehfederanordnung ermoglicht ist.

Vorzugsweise ist das Federelement in Form einer Blattfeder ausgebildet.
Neben geringen Kosten hat die Ausbildung des Federelements als Blattfeder
noch den weiteren Vorteil, dass das die Blattfeder kraftfahrzeugaufbauseitig
lagernde Festlager konstruktiv besonders einfach und kostengunstig, bei-

spielsweise in Form einer Einspannung, zu realisieren ist.

Die Blattfeder kann aus einem metallischen Werkstoff oder einem Faserver-
bundwerkstoff ausgebildet sein.

In einer bevorzugten technischen Umsetzung umfasst das Federelementla-
ger ein auslenkbares, d.h. verschiebbares Lagerelement, welches Uber eine
kraftfahrzeugseitig fest gelagerte Fuhrung in tangentialer Richtung translato-
risch gefuhrt ist, ein mit der Koppel und mit dem Lagerelement verbundenes
erstes Lagerteil, ein mit dem Federelement und dem Lagerelement verbun-
denes zweites Lagerteil sowie Mittel, die die rotatorische Koppelbewegung,
d.h. eine aus einer Verdrehung des zweiten Torsionsstabs resultierende
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rotatorische Bewegung der Koppel, in eine translatorische Bewegung des
Lagerelements und damit des zweiten Lagerteils, Uberfuhrt.

Gemal einer ersten Ausfuhrungsform des Federelementlagers sind dabei
die Mittel zur Uberfiihrung der rotatorischen Koppelbewegung in eine transla-
torische Bewegung in Form einer schwenkbeweglichen Lagerung der Koppel
an dem Lagerelement ausgebildet. Vorzugsweise ist hierzu die Koppel um
eine parallel zu den Torsionsstaben ausgerichteten ersten Schwenkachse
S1, welche in Bezug zur FUhrung und damit zur translatorischen Verschiebe-
richtung betrachtet senkrecht ausgerichtet ist, schwenkbar am ersten Lager-
teil gelagert und das erste Lagerteil ist um eine parallel zur ersten
Schwenkachse S1 liegenden zweiten Schwenkachse S, schwenkbar am

Lagerelement gelagert.

Eine alternative zweite Ausfihrungsform des koppelseitigen Lagers sieht vor,
dass die Mittel zur Uberfiihrung der rotatorischen Koppelbewegung in eine
translatorische Bewegung in Form eines zwischen der Flhrung und dem
ersten und/oder dem zweiten Lagerteil angeordneten Gummi-Metall-Lagers
ausgebildet sind. Vorteilhaft an dieser AusfUhrungsform ist, dass aufgrund
der Verwendung von Gummi-Metall-Lagern eine kostengunstige Konstruktion
gewahrleistet ist und dass zudem aufgrund des bzw. der Gummi-Metall-
Lager(s) zusatzlich eine akustische Entkopplung sichergestellt ist.

Vorzugsweise ist dabei das Federelement um eine senkrecht zu den Torsi-
onsstaben und senkrecht zur Flihrung ausgerichteten dritten Schwenkachse
Ss schwenkbar am zweiten Lagerteil gelagert. Dies hat den Vorteil, dass eine

verspannungsfreie Verstellung gewahrleistet ist.

Der Vollstandigkeit halber wird noch darauf hingewiesen, dass die bereichs-
weise drehfeste Verbindung des inneren Torsionsstabs mit dem &uleren

Torsionsstab vorzugsweise an dem der Koppel gegenuberliegenden Endbe-
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reich des inneren Torsionsstabs ausgebildet ist und z.B. in Form einer form-
schllssigen Verbindung, insbesondere in Form einer Verzahnung, oder in
Form einer stoffschlissigen Verbindung ausgebildet sind. Zudem wird noch
darauf hingewiesen, dass die kraftfahrzeugseitige feste Lagerung des aulle-
ren Torsionsstabs sowie das das Federelement kraftfahrzeugaufbauseitig
lagernde Festlager sowohl unmittelbar, d.h. Torsionsstab bzw. Federelement
sind Uber ein Lager direkt an einem Karosseriebauteil gelagert, als auch
mittelbar erfolgen, d.h. das den Torsionsstab bzw. das Federelement lagern-
de Lager ist an einem weiteren Bauteil, welches seinerseits karosseriefest

gelagert ist, befestigt.

Der Erfindung liegt des Weiteren die Aufgabe zu Grunde eine Radaufhan-
gung fur ein Rad einer Achse eines Kraftfahrzeugs gemaf der im Oberbegriff
des Patentanspruches 9 angegebenen Art derart weiterzubilden, dass eine
kosten- und bauraumsparende Konstruktion ermoglicht ist.

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale des Patentan-
spruches 9 in Verbindung mit seinen Oberbegrifismerkmalen geldst.

Die Unteransprtche 10 und 11 bilden vorteilhafte Weiterbildungen der erfin-
dungsgemalien Drehfederanordnung.

Die erfindungsgemale Radaufhangung fur ein Rad einer Achse eines Kraft-
fahrzeugs zeichnet sich dadurch aus, dass eine zwischen dem Kraftfahr-
zeugaufbau und einem Radflhrungselement wirkende Tragfeder in Form
einer Drehfederanordnung nach einem der Ansprlche 1 bis 8 ausgebildet ist.
Aufgrund der Ausbildung der Tragfeder in Form der erfindungsgemalRen
Drehfederanordnung ist in vorteilhafter Weise eine in Fahrzeughochrichtung
betrachtet kompakte und damit wenig Bauraum benétigende Konstruktion
ermoglicht, die zudem aufgrund der nunmehr ermoglichten Ausbildung des
Federelements als eine Biegefeder im Vergleich zum Stand der Technik
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gemal der DE 10 2016 217 698 weniger komplex und damit kostengunstiger

ist.

Gemal einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform der erfindungsgema-
Ren Radaufhangung umfasst diese ferner einen in Fahrzeugquerrichtung
ausgerichteten, in Form eines hohlzylindrischen Drehfederstabs ausgebilde-
ten Stabilisator, wobei die Drehfederanordnung bereichsweise koaxial im
Innern des hohlzylindrischen Drehfederstabs angeordnet ist. D.h., der Dreh-
federstab des Stablisators und die beiden Torsionsstabe der Drehfederan-
ordnung sind in Fahrzeugquerrichtung ausgerichtet und weisen eine gemein-
same Drehachse R auf. Aufgrund der koaxial verschachtelten Anordnung ist
in vorteilhafter Weise eine besonders bauraumsparende Anordnung der

Tragfeder ermoglicht.

Eine weitere vorteilhafte Ausfihrungsform der erfindungsgemafen Radauf-
hangung sieht vor, dass im Bereich der koaxialen Verschachtelung von Sta-
bilisator und Tragfeder, d.h. im Bereich der koaxialen verschachtelten
Anordnung der Bauteile Drehfederstab und Drehfederanordnung, ein kraft-
fahrzeugaufbauseitig fest gelagertes Gehause vorgesehen ist, von welchem
die Bauteile in diesem Bereich umschlossen sind. Am kraftfahrzeugaufbau-
seitig fest gelagerten Gehause sind sowohl das den Drehfederstab des Sta-
bilisators lagernde Stabilisatorlager, das den aufieren Torsionsstab der Dreh-
federanordnung lagernde Lager als auch das das Federelement lagernde
Festlager gelagert. D.h. Uber das kraftfahrzeugaufbauseitig fest gelagerte
Gehause sind der Drehfederstab, der aullerer Torsionsstab und das Festla-
ger des Federelements inrerseits mittelbar karosserieaufbauseitig fest gela-

gert.

Weitere Vorteile und Anwendungsmaoglichkeiten der vorliegenden Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung in Verbindung mit dem in

der Zeichnung dargestellten Ausflhrungsbeispiel.
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In der Zeichnung bedeutet:

Fig. 1 eine schematische Schnittdarstellung der erfindungsgemaflen Drehfe-

deranordnung;

Fig. 2 einen Teilausschnitt einer Radaufhangung eines Kraftfahrzeugs mit
einer als Drehfederstabanordnung gemaf Fig. 1 ausgebildeten Trag-
feder;

Fig. 3 eine Draufsicht auf die Radaufhangung nach Fig. 2;

Fig. 4 eine Ansicht schrag von oben auf die Radaufthangung nach Fig. 2, und

Fig. 5 eine Seitenansicht auf die Radaufhangung nach Fig. 2.

Fig. 1 zeigt in einer schematischen Schnittdarstellung eine insgesamt mit der
Bezugsziffer 10 bezeichnete Drehfederanordnung flr eine Radauthangung

eines Kraftfahrzeugs.

Die Drehfederanordnung 10 umfasst einen in radialer Richtung r betrachtet
auleren Torsionsstab 12, einen koaxial im Innern des aufleren Torsions-
stabs 12 angeordneten inneren Torsionsstab 14 sowie ein in Form einer
Blattfeder ausgebildetes, achsparallel mit Radialabstand zu den beiden Tor-
sionsstaben 12, 14 angeordnetes Federelement 16. Dabei ist, wie Fig. 1
zeigt, der aulRere Torsionsstab 12 Uber ein Lager 18 fest am Kraftfahrzeug-
aufbau 20 gelagert und mit einem an einem Radfuhrungselement befestigba-

ren Abtriebshebel 22 drehfest verbunden.

Die in axialer Richtung a ausgerichtete, gemeinsame Achse der beiden Tor-
sionsstabe 12, 14 ist nachfolgend mit R bezeichnet.
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Das Federelement 16 ist Uber eine Koppel 24 mit dem inneren Torsionsstab
14 verbunden und an seinem der Koppel 24 abgewandten Ende Uber ein
Festlager 26 fest am Kraftfahrzeugaufbau 20 und ein Federelementlager 28
an der Koppel 24 gelagert. Der innere Torsionsstab 14 ist an seinem der
Koppel 24 abgewandten Endbereich fest mit dem dulReren Torsionsstab 12
verbunden, so dass die Torsionsstabe 12, 14 und das Federelement 16 in
Bezug auf die Federwirkung eine Reihenschaltung bilden, d.h., dass das
Federelement 16 in Bezug auf die Federwirkung in Reihe zu den beiden
Torsionsstaben 12, 14 wirkt.

Das Federelementlager 28 ist dabei derart ausgebildet, dass eine aus einer
Verdrehung des inneren Torsionsstabs 14 um die Achse R resultierenden
rotatorischen Bewegung der Koppel 24 in eine am Federelement 16 angrei-
fende, in tangentialer Richtung gerichtete translatorische Bewegung Uber-
fuhrt wird. Die in Fig. 1 senkrecht zum Figurenblatt verlaufende
translatorische Auslenkung des Federstabs 16 ist mit dem Bezugszeichen t
gekennzeichnet. Aufgrund der reinen translatorischen Auslenkung des Fe-
derstabs 16 ist somit gewahrleistet, dass das in Form einer Blattfeder ausge-

bildete Federelement 16 ausschlief3lich auf Biegung beansprucht wird.

Fig. 2 zeigt einen Teilausschnitt einer insgesamt mit der Bezugsziffer 100
bezeichneten Radaufhangung, bei der die Tragfeder durch eine Drehfeder-

anordnung 10 gebildet ist.

Die Radaufthangung 100 umfasst einen in Fahrzeugquerrichtung FQ ausge-
richteten, in Form eines hohlzylindrischen Drehstabes 110 ausgebildeten
Stabilisator, der — wie auch der aufdere Torsionsstab 12 der Drehfederanord-
nung 10 — mit dem Abtriebshebel 22 drehfest verbunden ist. Der Abtriebshe-
bel 22 ist in bekannter Art und Weise mit einem Radfuhrungselement, z.B.

einem Lenker, befestigbar.
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Wie Fig. 2 bis 4 weiter zeigen, ist dabei der Drehstab 110 des Stabilisators
bereichsweise von einem Gehause 120 umhullt. Das Gehause 120 ist Uber
eine Lagerstelle 130 am Kraftfahrzeugaufbau fest lagerbar. Uber ein im Ge-
hause 120 angeordnetes Stabilisatorlager ist der Drehstab 110 karosserie-
seitig gelagert.

Von der Drehstabfederanordnung 10 sind vorliegend lediglich die Koppel 24,
das Federelementlager 28, das in Form einer Blattfeder ausgebildete Fe-
derelement 16 sowie das Festlager 26 sichtbar; die beiden Torsionsstabe 12,
14 der Drehstabfederanordnung 10, die koaxial im Innern des Drehstabs 110
des Stabilisators angeordnet sind, sind vorliegend durch das Gehause 120
verdeckt.

Wie Fig. 2 bis 4 zeigen, ist dabei das Festlager 26 in Form einer Einspan-
nung realisiert, und am Gehause 120 und damit fest am Kraftfahrzeugaufbau
gelagert. Zudem ist Uber das Gehause 120 das den duflleren Torsionsstab 12
lagernde — hier nicht sichtbare — Lager 18 am Kraftfahrzeugaufbau gelagert.

Wie insbesondere aus Fig. 2 und Fig. 5 ersichtlich, umfasst das Federele-
mentlager 28 drei Lagerbauteile, namlich ein Lagerelement 30, ein mit der
Koppel 24 und dem Lagerelement 30 verbundenes erstes Lagerteil 32 sowie
ein mit dem Federelement 16 und dem Lagerelement 30 verbundenes zwei-
tes Lagerteil 34, wobei das Lagerelement 30 Uber eine kraftfahrzeugauf-
bauseitig fest gelagerte, in Kraftfahrzeughochrichtung FH ausgerichtete
Fuhrung 36 in Kraftfahrzeughochrichtung FH translatorisch geflhrt ist.

Zur Uberfiihrung der um die Achse R gerichtete Rotationsbewegung der
Koppel 24 in eine in tangentialer Richtung t, d.h. vorliegend in eine in Fahr-
zeughochrichtung FH ausgerichtete, translatorische Bewegung des zweiten
Lagerteils 34 und damit des im Lager 28 gelagerten Ende des Federele-
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ments 16, ist die Koppel 24 Uber eine schwenkbewegliche Lagerung am
Lagerelement 30 gelagert. Hierzu ist die Koppel 24 um eine parallel zu den
beiden Torsionsstaben 12, 14 und damit parallel zur Achse R angeordneten
ersten Schwenkachse S; schwenkbar am ersten Lagerteil 32 gelagert und
das erste Lagerelement 32 ist um eine parallel zur ersten Lagerachse S
ausgerichteten zweiten Lagerachse S, schwenkbar am Lagerelement 30
angeordnet.

Zur Vermeidung von Verspannungen ist zudem das Federelement 16 um
eine senkrecht zu den beiden Torsionsstaben 12, 14 und senkrecht zur tan-
gentialen Richtung t, d.h. senkrecht zur Fahrzeughochrichtung FQ, ausge-

richtete dritte Schwenkachse S; am zweiten Lagerelement 34 gelagert.
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11

PATENTANSPRUCHE:

Drehfederanordnung (10) fur eine Radauthangung (100) eines Kraft-
fahrzeugs, umfassend zwei koaxial ineinander angeordnete Torsi-
onsstabe (12, 14) sowie ein mit Radialabstand zu den beiden
koaxialen Torsionsstaben (12, 14) angeordnetes, in axialer Richtung
(a) der Torsionsstabe (12, 14) ausgerichtetes, Uber eine Lagerstelle
(26) am Kraftfahrzeugaufbau lagerbares Federelement (16), wobei
der in radialer Richtung (r) betrachtet auere hohlzylindrische Torsi-
onsstab (12) kraftfahrzeugaufbauseitig lagerbar ist und mit einem an
einem Radfluhrungselement befestigbaren Abtriebshebel (22) dreh-
fest verbunden ist und der in radialer Richtung (r) betrachtet innere
Torsionsstab (14) drehfest mit dem auf3eren Torsionsstab (12) und
uber eine Koppel (24) drehfest mit dem Federelement (16) verbun-
den ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Federelement (16) Uber ein Federelementlager (28) an der Kop-
pel (24) gelagert ist, welches derart ausgebildet ist, dass das Fe-
derelement (16) ausschlielRlich mit einer mit einer in tangentialer
Richtung (t) gerichteten, translatorischen Auslenkung beaufschlagt
wird und dass die das Federelement (16) kraftfahrzeugaufbauseitig

lagernde Lagerstelle (26) als ein Festlager ausgebildet ist.

Drehfederanordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Federelement (16) in Form einer Blattfeder ausgebildet ist.

Drehfederanordnung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Blattfeder (16) aus einem metallischen Werkstoff oder einem Fa-

serverbundwerkstoff ausgebildet ist.
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Drehfederanordnung nach einem der vorgenannten Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Federelementlager (28) ein auslenkbares, Uber eine Flhrung
(36) translatorisch geflhrtes Lagerelement (30), ein mit der Koppel
(24) und mit dem Lagerelement (30) verbundenes erstes Lagerteil
(32), und ein mit dem Federelement (16) und dem Lagerelement (30)
verbundenes zweites Lagerteil (34), sowie Mittel, die die rotatorische
Koppelbewegung in eine translatorische Bewegung des Lagerele-
ments (30) und damit des zweiten Lagerteils (34) Uberfuhrt, umfasst.

Drehfederanordnung nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Mittel zur Uberfiihrung der rotatorischen Koppelbewegung in eine
translatorische Bewegung in Form einer schwenkbeweglichen Lage-

rung der Koppel (24) an dem Lagerelement (30) ausgebildet sind.

Drehfederanordnung nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

zur schwenkbeweglichen Lagerung der Koppel (24) an dem La-
gerelement (30) die Koppel (24) um eine parallel zu den Torsions-
staben (12, 14) ausgerichteten ersten Schwenkachse (S1)
schwenkbar am ersten Lagerteil (30) und dass das erste Lagertell
(32) um eine parallel zur ersten Schwenkachse (S) liegenden zwei-
ten Schwenkachse (Sz2) schwenkbar am Lagerelement (30) gelagert
ist.

Drehfederanordnung nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Mittel zur Uberfiihrung der rotatorischen Koppelbewegung in eine
translatorische Bewegung in Form eines zwischen der Fuhrung (30)
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und dem ersten und/oder dem zweiten Lagerteil (32, 34) angeordne-
ten Gummi-Metall-Lagers ausgebildet sind.

Drehfederanordnung nach Anspruch 6 oder 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Federelement um eine senkrecht zu den Torsionsstaben (12, 14)
ausgerichteten und senkrecht zur Flhrung (36) ausgerichteten drit-
ten Schwenkachse (Ss) schwenkbar am zweiten Lagerteil (34) gela-
gert ist.

Radauthangung (100) fur ein Rad einer Achse eines Kraftfahrzeugs,
umfassend eine zwischen dem Kraftfahrzeugaufbau und einem Rad-
fihrungselement wirksame Tragfeder,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Tragfeder in Form einer Drehfederanordnung (10) nach einem

der Anspruche 1 bis 8 ausgebildet ist.

Radauthangung nach Anspruch 9, wobei die Radaufhangung ferner
einen in Fahrzeugquerrichtung ausgerichteten, in Form eines hohlzy-
lindrischen Drehfederstabs (110) ausgebildeten Stabilisator umfasst,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Drehfederanordnung (10) bereichsweise koaxial im Innern des
hohlzylindrischen Drehfederstabs (110) angeordnet ist.

Radaufhangung nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, dass

im Bereich der koaxialen verschachtelten Anordnung der Bauteile
Drehfederstab (110) und Drehfederanordnung (10) die Bauteile
Drehfederstab (110) und Drehfederanordnung (10) von einem kraft-
fahrzeugaufbauseitig fest gelagerten Gehause (120) umschlossen
sind, wobei der Drehfederstab (110) des Stabilisators am Gehause
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(120) und damit kraftfahrzeugaufbauseitig gelagert ist und wobei der
hohlzylindrische Torsionsstab (12) der Drehfederanordnung (10) am
Gehause (120) und das dem Federelement (16) zugeordnete Festla-
ger (26) am Gehause (120) und damit kraftfahrzeugaufbauseitig fest

gelagert sind.
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