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(57) Abstract: Disclosed is an air inlet device (10) comprising an air inlet apparatus (12) that is designed to define a tlow cross-
section via which an air stream can be guided through the air inlet apparatus (12), the air inlet apparatus (12) comprising at least one
strut (16) which delimits the flow cross-section of the air inlet apparatus (12) in at least some regions and which guides the air
stream at least partially through the air inlet apparatus (12). The strut is formed from at least two strut elements (161, 162) that are
arranged adjacently to each other in at least some regions, vertically to the flow cross-section.

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Lutteinlassvorrichtung (10) mit einer Lufteinlasseinrichtung (12), die ausgebildet ist, einen Strémungsquerschnitt festzulegen,
durch den ein Luftstrom durch die Lufteinlasseinrichtung (12) gefithrt werden kann, wobei die Lufteinlasseinrichtung (12)
wenigstens eine Strebe (16) umfasst, die zumindest abschnittsweise den Stromungsquerschnitt der Lufteinlasseinrichtung (12)
begrenzt und den Luftstrom zumindest teilweise durch die Lufteinlasseinrichtung (12) fithrt. Die Strebe wird durch zumindest
zwel Strebenelemente (161, 162) ausgebildet, die in einer Richtung senkrecht zum Strémungsquerschnitt zumindest
abschnittsweise aneinander angrenzend angeordnet sind.
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Lufteinlassvorrichtung fiir ein Fahrzeug
Die Erfindung betrifft eine Lufteinlassvorrichtung, die insbesonde-

~re fUr ein Fahrzeug vorgesehen ist und '_eine' Luftein|as'sei'hri'¢htt;|hg'au'f—'_

~weist, die ausgebildet ist, einen Strémungsquerschnitt festzulegen,

. durch den ein Luftstrom durch die Lufteinlasseinrichtung gefiihrt werden

' kann, wobei die Lufteinlasseinrichtung wenigstens eine Strebe umfasst, -

" die zumindest abschnittsweise den Stromungsquerschnitt der Luftein-

| :._'-_'_-Iassemr:chtung begrenzt und den Luftstrom zumindest teilwe;se durch
':d:e Luftemtassemnchtung fuhrt. | S e
| Eme derartzge Luftemlassvomchtung |st be;sptelswe:se in Form ei-’
nes Kuhlergrtils fiir ein Fahrzeug bekannt ‘wobei der Kuhtergrlli Gbli- |
= cherwezse in Fahrzeugtangsnchtung (d.h.in Richtung der x-Achse des

L emschiagzgen Fahrzeugkoordlnatensystems) vor esnem Kuhler bei be~ -

;-sttmmungsgemaﬁen E;nsatz angeordnet ist und unter anderem dazu _ B

“dient, einen Luftstrom einzulassen und dem Kithler des Fahrzeugs zuzu- .

fithren bzw. e;ne Anstromung des Kihlers mit dem emgelassenen Luft- -
'_strom zu ermogllchen ‘Daneben erfiilit eme als Kuhtergnll ausgebildete |
o _Luftemlassvorrlchtung weaterhm den Zweck Verschmutzungen und Be- |

7 _schadigungen des Kiihlers weatestgehend zu unterbinden und ist zu die- '
' . _sem Z_weck haufig als eme Ar_t Gitter, bezsp:eiswe:se als Rahmen mit _da— o

rin be'a.bs't':an'dét a’ngéordhé‘ten'vertikalen (d.h.inz “Richtung des ein~

- _schlaglgen Fahrzeugkoordmatensystems ver!aufenden) Querstreben

| usgebﬂdet | e R "'. R
" Neben den Zu erfulienden Anforderungen hmsmhtllch der vorge» |

. n'annten tec_hmschen Funktnonen-unterilegen derartsge __als Kuhlergr:li

" ausgebildete Lufteinlassvorrichtungen weiterhin strengen Vorgaben in o

~Bezug auf die Fahrzeugésthetik bzw. 'd'a“s Fahrz’eugdesign Weitiéufig -

| _ :smd derar’age Lufteanlassvorrlchtungen gerade aufgrund: von deren De-
s;gn von charaktertst:scher Bedeutung fur den Wsedererkennungswert |
. ~eines Fahrzeugs, wobei aus 4sthetischen Grinden hznter dem Kihlergrill -~
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I:egende Bautelle des Fahrzeugs mog!nchst mcht durch den Kuhlergr;li

o s;chtbar sem sollen.

Dementsprechend lSt dle Gestaltung einer solchen Luftem!assvor#.'

S r;chtung im Hmbitck auf deren Des;gn ihre Funktion als Kuh!iuftem[ass_

- “und wezterhm in Bezug auf thre Aerodynamlk (zwecks Fahrzeugiuftw1- :

o derstand Kraftstoffverbrauch etc ) strengen konstrukt;ven Grenzen un—

S ’terworfen

Betspsetswetse ist etne aus dem Stand der Techmk bekannte und

g o als Kuhiergntl ausgebtidete Luftemlassvorrlchtung 10‘ in Flg ‘1 darge-

| _'-'_steﬂt th 1 zergt msbesondere ezne Darsteliung dieser Luftemlassvor- S
'r;chtung 10‘ in einer Schmttans:cht Wie aus Fig. 1 ersmhthch zst um-
'_ fasst diese Luftemtassvorr:chtung 10‘ eine’ Lufteaniassemrfchtung 12‘ dle

_5ausgebildet ist, emen Stmmungsquerschmtt festzutegen durch den ein’ '{

- Luﬁ:strom durch die Luftemlassemr:chtung 12‘ 'gefuhrt werden kann und

i _.wetche zu dtesem Zweck ein den Stromungsquerschmtt fest[egendes

_ _Rahmeneiement 14‘ aufwesst Wetterhm umfasst dte Luﬁ:emiasse:nrich— |

| ﬂ:tung 12* eine Vte!zah! von eanteﬁ:gen Streben 16, dle beabstandet von- s

S einander mnerhaib des Rahmene}ements 14" éngeordnet sow;e m|t letz- : :

= terem gekoppelt smd und dadurch den Stromungsquerschmtt der Luf't- f

em!assemrtchtung 12‘ begreﬁzen Das Rahmene!ement 14‘ |st ferner in’
em wezteres Rahmenelement 18" emgesteckt wobe1 das westere Rah-

R meneiement 18 vorzugswelse zur karosserreseltlgen Befest;gung aus-

i :.geb:ldet sein kann A!ternat;v oder zusatzlich kann das Rahmeneiement _' -

o 14 zur Befest;gung mit der Fahrzeugkarosser;e ausgeblfdet sein.
- Um eine soiche aus dem Stand der Techmk bekannte Luftemlass-

o "_vorrlchtung moglfchst kostengunstzg und msbesondere wnrtschaftlsch

-ssnnvoii herzustellen w;rd letztere vorzugswetse durch Spr:tzgueﬁen |
o bzw. mittels Spratzgussverfahren hergesteilt Dam;t lassen s;ch derartl- -

. ge Formtetle w:e die vorgenannten Komponenten der Luftesn!assemrach- -

: tung m groSer Stickzahl kostengunstlg hersteilen: Dabe: wn'd mit einer |

= _"_"‘_'_Spntzg;eﬁvorr:chtung der jeweilige Werkstoff, im Falle der Lufteiniass-
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einrichtung vorzugsweise Kunststoff, in einer Spritzeinheit plastifiziert

- _und in ein SpritzgieBwerkzeug eingespritzt' Der Hdhiraum’ bzw. die Ka- |

) -:vntat des Sprltzgneﬁwerkzeugs bestnmmt dze Form und dse Oberflachen- S '

- struktur des fertlgen Teils.

' Al!erdmgs sind der Gestaltung der Luftelnlassesnrichtung aufgrund o

des Einsatzes des Sprltzgaererfahrens Grenzen gesetzt.-Grundsatzltch
~ wird im Zusammenhang mit der Gestaltung der Lufteinlasseinrichtung =~

‘angestrebt, die _Lufteiniass'einri"c:h'tu'n'g"mit'm'é'g!if:hst tief ausgebildeten

| Streben, d.h. sich'in Fah'rzeugiéﬁgsrichtu'ng- (x-Achse des einschlégi'gen :
Fahrzeugkoordmatensystems) erstreckende Streben vorzusehen, um

so wemg ‘Einsicht wie nur moglich auf den hinter der Luftemlasselnrlch- R

~tung angeordneten Kuhler zu bieten. Zusatz!fch wird beabsnchtlgt eine
mogltchst Eange und gletchmaﬁsge Flihrung des Luftstroms mittels der |

. Streben zu erz&elen um die Kuhlluftielstung bei groBtmoghcher An- -

stromflache des Kuhiers welche durch den festgeiegten und begrenzt'enﬁ

_ Stromungsquerschmtt der Lufte;niassemrlchtung abhangt zu verbes—

| sern. Dte Anstromﬂache sowie die Anstromeffizienz des Kithler werden |

" somit unter anderem maBgeblich durch die Breite der Stegabschnitte

'-'--24"_d'er-S'tre'ben, wéicjhé'durch_ Designvorgaben und Werkzeugmindest- :

~ anforderung béstirhi‘nt werden, Entfofmmgs'sc':hféigeﬁ 26" und- v'or"a!iém'-_ S

e dle Tiefe der Strebe 16' hersteltungsbedmgt beeinflusst. Die Tiefe der
__'-Strebe ist ]edoch werkzeugbedmgt (msbesondere aufgrund cies Matert-

| _'-_'als (Kunststoff)) sowie des angewandten Herstel!ungsverfahrens

~ (Spritzguss) auf ein bestimmtes Brelten/T:efen -Verhéltnis begrenzt 3
Bespzelswe:se wurde bei der aus dem Stand der Technik bekannten o
' ;Luftemtassvornchtung unter Verwendung eines Sprztzgussverfahrens

eine Luftem!assemrlchtung erzielt, deren einteilige Streben unter Belbe- _ 

haltung des bisherigen Brezten/’!‘sefen Verhaitmsses nur eine Tiefe von
max. 30mm erreichen. S '_ '_ : o _
| - Der Erfmdung ilegt daher die Aufgabe zugrunde eine Luﬂ:em!ass~
'vomchtung zur Verfugung zu stelien wefche eine effizientere Luft-
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~ stromfiihrung bei gleichzeitig kostengtinstiger Herstellung ér'mc'jgtic':'_ht |
‘und dabei vorzugsweise eine maglichst geringe Einsicht auf dahinter lie-
- gende Bauteile gewahrt. Zudem soll die 'erfihdﬂ'ngs'ge'rﬁéﬁe Lufteinlass-
: _'vomchtung auf mogllchst emfache We;se montferbar sem msbesondere o
" bei einem Kraftfahrzeug | S =
. Diese Aufgabe w:rd erﬁndungsgemaﬁ durch eine Luftemlassvor- -
: 7%Ec’htung gemaB-Anspruch 1 gelést. Vorteilhafte Ausgestaltungen und
| Welterbltdungen der Erfmdung ergeben sich aus den abhangugen An-
-..spruchen i B R | L '
" Die erfmdungsgemaBe Luftemkassvorrichtung :st vorzugswelse fur
'_ _em Fahrzeug, insbesondere fir em Kraftfahrzeug, vorgesehen und um- - '

o _'fasst eine Luftemiasseanr]chtung, die ausgebildet ast, einen Stromungs-_ =

- quierschnitt festzulegen, durch den ein Luftstrom durch die Lufteinlass- -~
. “einrichtung gefiihrt werden kann, wobei die Lufteinlasseinrichtung we-

~nigstens eine Strebe aufweist, die zumindest abschnittsweise den Stro-

'--'mungsquerschmtt der Luftemlassemr:chtung begrenzt und den Luft--

o strom zummdest teilweise durch d;e Lufte;niasse:nrichtung fuhrt wobeu

' . die Strebe durch zumsndest zwe; in unterschaedhchen mltemander ver-—

-'bundenen vorzugsweise memander gesteckten Rahmene!ementen ge-— '

. ha!terte Strebenelemente ausgebt!cfet w;rd die derart in einer Richtung '
_'_':senkrecht zum Stromungsquerschmtt (der i.uftemiassemnchtung) 2u—- o
o mmdest abschmttsweise anetnander angrenzend angeordnet sind, dass _

| __ die Strebenekemente der einen ‘Strebe eine kontmmerhche Luftfuhrungs~ SRR

" fliche der einen Strebe ausbilden. Im Hinblick auf den vorgenannten
~ Stand der Technik wird somit _er'Findungsge'méB'voh einer einteiligen =~
‘Strebe der Lu'fteihlésséih'ﬁthtu’ﬁg auf 'eine'zwei'téi'lige Strebe 'ij'mge'st'eilt =

| -_'wodurch die Anforderangen aus Technik und Demgn namlzch wenig Ein-
'_Stcht durch ,,t;efe“ Streben (d.h. durch weiter in eine. Rlchtung senkrecht o

e zum Stromungsquerschmtt verlaufende Streben) und eine Iange

giemhmaﬁtge Fuhrung des Luftstroms zur Opt|m|erung der Kuhliuftlets-

g 'tung bei groBtmoghcher Anstromﬁache erfu!!t werden konnen Be1~ L
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B sp:e!swe;se zst e:ne Anordnung der Strebene!emente denkbar, bei der o
B sie zur Ausbzidung der zwe:te:ilgen Strebe unmittelbar hmteremander : S
(in x—R:chtung des ;etnschlagtgen-_Fahrzeugkoordmatensystems) oder _ B
ZUsétZ!'ich'fmit"VerSétz in y- und/oder z-Richtung 'des'einé.chlégigen |

| | Fahrzeugkoordlnatensystems angrenzend angeordnet smd umeine

'gemeansame Luftstromfuhrungsﬂache auszubilden. Vorzugswe;se gren- -

zen die Strebenelemente derart anemander an, dass sie mltemander in o

~ Berthrung stehen, um eine gemeinsame Luftstromfiihrungsflache, ins- -~
~ besondere eine kontinuierliche bzw. zusammenhéangende, d.h. eine .

e '_ gleichméBige und ununterbrochen verlaufende Luftfihrungsflache, aus-

zubilden. "D'a"durch' dass die Strebe zweiteilig ausgefihrt wird, iz'si'sét sich

-~ die Tiefe der Strebe im Vergieach zur emtetltgen Strebe vergroBem belw' i
' spreisweise vercioppe!n (b:s zu ca 65mm) und damit die Einsicht auf
- den hinter der Luftemlassvomchtung angeordneten Kuhler redumeren | :
" Dariiber htnaus |st der Luftstrom uber etnen wesentlich langeren Berelch
"'_-ohne Storungen durch die zweltemge Strebe gefuhrt und kann dadurch
-____deuthch efﬁmenter ohne Verwirbelungen auf den dahmter liegenden :
KuhEer auftreffen Damlt wird erfmdungsgemaﬁ etne Lufte:nlassvomch-- |

 ; tung zZur Verfugung geste!it, die eine suBerst g-ermge Einsicht auf hinter

der Luftéinlasseinricht’ung liegende oder innenliegende BéUteiEé'deé" T
~ Fahrzeugs wie den Kuhter bea max:malen i_uftdurchsatz und germgem
' Gew;cht ermogltcht | |

- Die erfmdungsgemaﬁe Luftemlassvomchtung kann derart welter— o

i - gebddet werden dass die Strebenelemente der einen Strebe Jewetis

o durch SpritzgieBen ausgebildet sind. Dadurch \asst sich die Luftemlass—:‘ T

vorrichtung durch Spritzglesen der;eweal:geﬂ Strebenelemente der -

e Lufteinlasseinrichtung kost:engunsttg und w:rtschaftilch smnvol! herstet-' o

. '!en ohne dabei den gestaitungstechmschen dem SprttzgleS\/erfahren

S ."':nnewohnenden Grenzen hmsrchtlsch der Gestaitung einer einteiligen L

o Strebe unterworfen zu sein. Vorzugswelse werden mcht nur d;e -
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' '.Strebenelemente der Lufte;niasseinrichtung durch Sprltzg:efien herge- |
| '-'stth sondem nahezu die gesamte Luftemiassemnchtung _
> Weaterhm kann die erflndungsgemaﬁe Luftemiassvornchtung so N
| ausgebfldet werden dass die Strebenelemente der einen Strebe ausge~ '
) bildet: smd meanander gesteckt zu werden Dadurch ergtbt sich’ ein
' kompakter Aufbau emer somit zweiteilig ausgestalteten Strebe. |
|  Dariber hznaus kann die erﬁndungsgemaﬁe Luftemlassvorrichtung L

o 'derart verwrrkhcht werden dass die Strebenetemente der einen Strebe

- ausgebildet smd eine konttnwerlfche bzw zusammenhangende Lu‘r’tfuh»:' :

B .-rungsﬂache d.h. eme gEe:chmaBtg und ununterbrochen verlaufende

o -_Luftfuhrungsﬂache der emen Strebe auszubflden Der Luftstrom kann

i _'somst uber eme Iangere Strecke anhand der Ausgestaitung der zweitei-

hgen Strebe der Luftemiassemnchtung gef'uhrt werden wodurch das ;
. '-Auftreten turbutenter Luftstrome zummdest verr:ngert wercien konnen
" Ferner kann die erfmdungsgemaﬁe Lufte:niassvorrtchtung S0 um~ o
'_gesetzt werden, dass zummdest emes der angrenzenden '

'Strebenelemente der einen Strebe zummdest abschmttsweise mut emem’ :

. :_Hoh!raum ausgebuidet lst der 50 ausgestaltet sst dass ein Stegabschmtt o

des emen angrenzenden Strebene!ements der emen Strebe in den Hoh!—
| 'j_ﬁraum des anderen angrenzenden Strebenetements der einen. Strebe o
'emgesteckt ist. Dementsprechend sch!aeBen die Strebenelemente zur
_."'_.A_usblidung,d.er_ kontinuierlichen _Luftfuhrungsﬂache _bundlg aneinander _ _' .
' Vorzugswesse w;rd dle erf;ndungsgemase Luftemlassvorr;chtung
.:derart reahs;ert dass dle Luftemlassemrachtung eme Vieizah! von ne- "

| '_-'_-'benemander angeordneten Streben aufweist, wobei die Jeweils aneman—'_ =

~der angrenzenden Strebenelemente der Jewe;hgen Streben von unter-

S schiedlichen me:nander steckbaren Rahmene!ementen geha!tert sind.

- Dadurch wnrd msgesamt eine kompakte Luftemtassvorrnchtung reahs:ert | _
”welche msbesondere an -einem Kraftfahrzeug ielcht montierbar :st '
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We:terhm kann dle erfmdungsgemaﬁe Luftemlassvorrlchtung so

o we:tergebtlcfet werden dass die Luftem!asse:nr;chtung ein weiteres

- Rahmenelement zur Halterung der memander gesteckten Rahmenele’-' S

mente aufweist.’ Belsptelswe:se kann das weitere Rahmene!ement als -
.-'_'_"em Chromrahmen zur Anlage: an der FahrzeugauBenhaut ausgeblldet .
| .werden thgegen kann zummdest eanes der mateanander verbundenen
-_._msbesondere tnemander gesteckten Rahmenelemente ausgeblldet sem
o 'karosser:eseitlg befestugt zu werden belspaelswe|se an einem Kuhler~
flansch. Demzufo!ge kann be:smefsweise em Rahmenelement karosse-

. rieseitig befestigt se:n, das andere Rahmenelement an das karosserie- =~

* seitig befe'stigté-Rahmeneié_ment zur Ausbildung der zumindest einen .

"'___ZWeitei'Eigeh Strebe gesteckt sein, und das weitere, beispielsweise als

" Chromrahmen ausgebildete, Rahmenelement an dem kards'seriéseit"ig'

;'befestigten Rahmenelement befestigt sein. Vorzugsweise lSt das welte- L

R re, als Chromrahmen ausgebtldete Rahmeneiement westerhm an einer
g ”FahrzeugauBenhaut befestigt. |

{Jes Weiteren kann die erﬂndungsgemaﬁe Luftemtassvorr:chtung P

i in vortelihafter Weise derart ausgebildet werden, dass die Lufteinlass-
B _..vomchtung durch einen Kuhlergrill fir ein Fahrzeug, msbesondere far

g '._'fem Kraftfahrzeug, ausgebnidet ist.

S Im Folgenden wird anhand der zugehongen Zetchnungen eine

o : Ausfuhrungsform der Erfindung naher beschrceben o |

| Eszeigen: . S
s 8 Fig. 2 eine perspekt;v;sche Ans;cht einer erﬁndungsgemaﬁen i.uft-
-_emiassvorrachtung in einer Exp!osuonsdarste[lung, . R

_ “Fig. 3 eine perspektmsche Seztenans:cht der erﬂndungsgemaﬁen- s
: LuftemlasSvorr:chtung von Fig. 2 ;n einer Expioszonsdarstetiung, | _
‘Fig. 4 etne perspektzwsche Draufsicht der erﬂndungsgemaﬁen o |

_Lufte;n!assvorrachtung von Fig. 2 in einer Expiosnonsdarste!lung,-_.

_ F|g 5 eme Frontansmht der erﬁndungsgemaﬁen Luftelniassvor-
nchtung von Fig. 2 in einem verbauten Zustand |
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| F;g 6 eine Draufs;cht der erfmdungsgemaﬁen Luftelniassvomch~ B
o tung von Fag 2 in einem verbauten Zustand und .
' F;g 7 erne Schn;ttansmht der erﬁndungsgemaﬁen Luftesniassvor--. :
nchtung von F:g 21in emem verbauten Zustand. SRR |
| -Die Fig. 2 bis 4 zetgen unterschtedhche perspektiwsche Ansnchten
I _.".-'emer erﬁndungsgemaBen i_ufteantassvorr;chtung 10 in einer Exp!os;ons-
: -.:darstenung Weiterhin zeigen die Fig. 5und 6 unterschiedliche Ansich-" _i
ten der erﬂndungsgemaﬁen Luftemlassvorﬂchtung 10 in einem verbau--
o _"ten Zustand. Fig. 7 zeigt hmgegen eine Schnittansicht der erfmdungs-

o .gemaﬁen Luft:emlassvorrfchtung 10 in einem verbauten Zustand.

- Wie aus cEen Fig. 2 bis 7 ersichtlich ist, |st die erﬁndungsgemaﬁe

- _- Luftemtassvomchtung 10 in diesem Ausfuhrungsbessp;el als ein: Kuhier~ |

.grtlt_fur ein Kraftfah_rzeug-ausgebsfdet, _der-best:mmungsgemaﬁ in Fahr-

B '_z'éuglé'h'gsniith't'ung.(XAAChS'e' des einSc:hEéigEg'eh Fahrzeugkoordinatensys-

~ tems) vor einem nicht dargestellten Kihler angeordnet ist. Die erfin-
- dungsgemaBe ﬁufteiniasSvorrithtUhg iO umfasst eine Lufteinlasseinrich-
B _ tung 12 die ausgebsldet ist, einen Stromungsquerschmtt f‘estzulegen

. durch den ein Luftstrom durch die Luftem!assemr:chtung 12 gefuhrt -

= _ '_werden kann. Bei -bestsmmungsgemaﬁen Einbau der als Kuhlergrill aus-

~ gebildeten Lufteinlasseiririchtung 12 strémt der Luftstrom die Luftein-
 |asseinrichtung 12 im Idealfall nahezu in Richtung der x-Achse des

-"__-Fahr'ze'ugs an, wahrend die Lufteinlasseinrichtung 12 den Strémungs- |
- querschnitt nahezu in einer Ebene festlegt, die im' rechten Winkel auf
" der x-Achse des Fahrzeugs steht d.h, eine z y Ebene im emsch!agxgen e

S Fahrzeugkoordmatensystem aufspannt

Zur Festiegung des Stromungsquerschmtts wesst die Lufte:nlass- S

emnchtung 12 miteinander verbmdbare, snsbesondere meinander steck- o

s bare, Rahmeneiemente 14 und 18 auf. Bedes dieser Rahmenelemente

14 und 18 ist mit jeweiligen Strebenelementen 161 und 162 ausgestat-
tet, welche innerhalb des jeweiligen Rahmenelements 14, 18 voneinan-
der beabstandet, nahezu parallel zueinander stehend, angeordnet sin'd'. T
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B Lm'd im verbundenen bzw "'zUs'amnie'ngeStetkteh Zustand der Rahmen- .
o elemente 14 und 18 eme zwe:tezhge Strebe 16 ausbatden Vorzugswelse
- verlauft Jede Strebe m ezner nahezu in z- Rlchtung des einschligigen

: -_Fahrzeugkoordmatensystems weisenden: Richtung bei im Kraftfahrzeug L E

| verbauter Luftem!assvomchtung Dementsprechend smd die 3ewe;hgen

_Strebeneiemente 161 und 162 der unterschredilchen Rahmeneiemente

| 14 und 18 zur Ausblidung der gewer!tgen zweltelilgen Strebe 16 anei-- _' '
- nander angrenzend angeordnet und werden dabei von' den jewemgen
_'_Rahmenetementen 14 und 18 entsprechend gehaltert. Insbesondere

| -';_'_sand die zwei- Strebenelemente 161 und 162 SO ausgebnldet dass letzte-

- re in einer thhtung senkrecht zum Stromungsquerschmtt (d.h. in X-

| R;chtung des Fahrzeugs) zur Fuhrung des Luftstroms durch die Luﬁ:ezn- e

Eassemnchtungrlz aneinander angrenzend ar_ageordnet sind. _Durch die

. Anordnung der Strebe 16 begrenzt letztere zumindest abschnittsweise

~ den Strémﬁn'gsqtiersthnitt der Lufteinlasseinrichtung 12 und fihrt zu-
" mindest teilweise den Luftstrom durch d:e Luftemlassemnchtung 12 zu
: __dem Kuhier des Fahrzeugs. 5 R R |
' In d:esem Ausfuhrungsbeisplet smd d:e 3ewe;hgen Rahmenelemen-- : o
| Q'te 14 und 18 sowze die 3ewe|i:gen Strebeneiemente 161 und 162 durch :
: _:'_'Spritzg:eﬁen ausgeb;ldet 5o dass beasp:e!swe:se eme Tiefe (Erstreckung
Cinx- R;chtung des Fahrzeugs) des Strebenelements 162 von bis zu

o -33mm erzzelt werden kann wahrend das Strebene!ement 161 etne Tsefe

-~ von bis zu 34mm errelchen kann Wie msbesondere der Flg 7 entnom-

.’_"men werden kann werden die Strebene!emente 161 und 162 anhand

o _' _'des SpratzgleBens SO ausgebn!det dass letztere bei zusammengesteck-

_:ten Rahmenelementen 14 und 18 ebenso ineinander gesteckt smd Ins-

| -"_besondere sind, wne in Fsg 7 ers;chtl:ch ist, die Strebenelemente 161
| 3'und 162 derart beschaffen dass sie 3ewetls e:nen Stegabschmtt 241 und

S 242 umfassen an den sich entsprechende Wandungen 261 und 262 an- |

_ sch!zeBen die einen Hohlraum 221 und 222 festlegen so dass der Je-
“weilige Hohlraum 221 und 222 durch diese Wandungen 261 und 262
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- begrenzt ist. Endabschnitte der Wandungen 261 und 262 bilden eine

' Jewetiige Oﬁ’nung 281 und 282 aus. Dementsprechend kann ein Stegab- -

) schhitt 242 des Strebenelements 162 in eine Offnung 261 des

'Strebenetements 161 eangesteckt werden sofern die Jeweshgen Rah~

| -._,’-menelement 14 und 18 meinandergesteckt smd Dadurch blicfen dle an-

grenzenden und ineinander gesteckten Strebene!emente 161 und 162

~ die zweiteilfge Strebe 16 aus, welche somit eine kontmwerhche Luftfuhk_ o

rungsﬂache d. h. giné zusammenhangende bzw gleachmaﬁsg und un--

'unterbrochen verlaufende Luftfuhrungsﬂache aufweist. Insbesondere
_'kann der Stegabschmtt 241 des Strebeneiements 161 eme Lange von

bis zu 7, Smm aufweusen wahrend d;e Wanddlcke der Wandung 261

o 1,5mm betragen kann. D:e Wanddlcke der Wandung 262 kann ebenfa!ls

B o 1 5mm. betragen wobe; die’ Endabschmtte der Wandung 262 offnungs- S

sent;g 18mm b:s 19mm vonemander beabstandet sem konnen

Ferner umfasst die Luftemlassemrachtung 12 wne beispielsweuse m"' :

den Flg 2 bIS 6 ers;chtlsch ist, ein wetteres Rahmene!ement 20 zur Hal-: i :

terung der memander gesteckten Rahmenelemente 14 und 18 Insbe~
sondere kann das weltere Rahmenetement 20 zur Befest:gung an der o
FahrzeugauBenhaut bzw zur An!age an der FahrzeugauBenhaut ausge-'-_ |

= b;!det sem wahrend zum;ndes’c emes der Rahmeneiemente 14 unc! 18 e

karosseneseltzg befestugt ist, beasplefswe;se an emem Kuhlerﬂansch

“Die in der vorstehenden Beschre;bung, in den Zeichnungen sowie o

: _'zn den Anspruchen offenbarten Merkmale der §rfmdung kénnen sowohl :
s emzeln als auc:h in beheb;ger Kombmatson fur dle Verw;rkhchung der L |
1 Erf“ndung wesentt:ch sein. " |
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R Luftemlassvorrschtung (10), msbesondere fur ein Fahrzeug,
- m;t einér Luftemlassemr:chtung (12), die ausgebzidet ist, einen Stro—

_"mungsquerschnltt festzu!egen durch den ein Luftstrom durch die Luft— 8

| _"emiasselnr:chtung (12) gefuhrt werden kann WObEi die’ Luftemlassesw
rlchtung (12) wemgstens eine Strebe (16) umfasst die zummdest ab~ -

B schnittsweise den Stromungsquerschmtt der Luftemlassemrichtung (12)

o begrenzt und den Luftstrom zumindest teilweise durch die Lufteinlass-

| emrschtung (12) fuhrt, wobe: die Strebe (16) durch’ zummdest zwei in .
~ unterschiedlichen miteinander verbundenen Rahmenelementen gehal- .

 terte Strebenelemente (161, 162) ausgebildet wird, die derart in einer

~ Richtung senkrecht zum Strémungsquerschnitt zu‘hiindest abschnitts-

weise aneinander angrenzend angeordnet sind, dass die EREERR _
_-.Strebenelemente (161, 162) der einen Strebe (16) eine kontsnulerhche"
L Luftfuhrungsfiache der einen Strebe (16) ausbilden. N o

__ o 2.0 Luftemlassvorrzchtung (10) gemaB Anspruch 1, woben d:e L
o | Strebenelemente (161, 162) der einen- Strebe (16) JeWEEIS durch Spntz-
- ‘gieBen ausgeb:ldet smd '

- 3 Luftemlassvomchtung (10) gemaﬁ Anspruch’ 1 oder 2 wobet :
_-_idte Stebenelemente (161, 162) der einen Strebe (16) ausgebntdet smd
lnemander gesteckt Zu werden ' :

_ i 4, Luftesn!assvomchtung (10) gemaB emem der vorangehen- i
_den Anspruche wobei zumindest eines der angrenzenden e
: Strebene!emente (161) der einen Strebe (16) zUmindest abschmttswei?
“se mit einem Hohlraum (221)-ausgeb:idet ist, der_so ausgestaltet ist, - "
" dass ein Stegabschnitt (242) des einen angrenzenden Strebenelements
(162) der einen Strebe (16) in den Hohlraum (221) des anderen an- =
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‘grenzenden Strebenelements (161) der einen Strebe (16) eingesteckt

st

.5, Luftemlassvomchtung (10) gemaB einem der vorangehen»' o

o den Anspruche “wobei dle Luftemiassemnchtung (12) eine Vielzahl von

| nebenemander angeordneten Streben (16) _au-fwelst, _wobe1 die jeweils o

~aneinander angrenzenden'Stfébenéiemente (161, 162) 'der'jewéiligén" S
Streben (16) von unterschiedlichen memander steckbaren Rahmenele-
o menten (14 18) gehaitert sind. |

o ..6.”' Luftemlassvorrtchtung (10) gemaB Anspruch 7 wobes die

" Luftezntassemnchtung (12) em we:teres Rahmenelement (20) 2ur Halte- -

:'_ rung der ;ne;nander gesteckten Rahmenelemente (14 18) aufwelst

o 7. Luftemkassvorrlchtung (10) gemaB emem der vorangehen- SREh

den Anspruche wobei die Lufte;niassvornchtung (10) durch einen Kiih- o

%ergrlkl fir ein Fahrzeug, msbesondere far’ em_Kraftfahrzeug, ausgebildet |



WO 2014/040945 PCT/EP2013/068584
1/7

W

y 4"




PCT/EP2013/068584

WO 2014/040945

2/7




WO 2014/040945 PCT/EP2013/068584
3/7




PCT/EP2013/068584

WO 2014/040945

4/7

162







PCT/EP2013/068584

WO 2014/040945

6/7

12

18




PCT/EP2013/068584

717

WO 2014/040945

14
161
241 261
T RP
! /-
M
P
| et R
262 162 =
222 12



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2013/068584

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

INV. B60R19/52 B60K11/08
ADD.

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

B60OR B60OK

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal, WPI Data

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category™

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

[KR]) 6 July 2001 (2001-07-06)
abstract; figures 1,2

11 January 2008 (2008-01-11)

figures 1-4

[DE]) 17 March 2005 (2005-03-17)
paragraphs [0014],
figures 1,2

KR 2001 0059695 A (HYUNDAI MOTOR CO LTD

FR 2 903 359 Al (FAURECIA BLOC AVANT [FR])

page 5, line 3 - page 7, line 33; claim 1;

DE 103 37 751 B3 (DECOMA GERMANY GMBH
[0018]; claims 1-6,17;
DE 102 13 551 Al (DECOMA GERMANY GMBH

[DE]) 16 October 2003 (2003-10-16)
paragraphs [0020] - [0022]; figure 1

1,2,7

1-7

1,2,7

1,7

_/__

Further documents are listed in the continuation of Box C.

See patent family annex.

* Special categories of cited documents :

"A" document defining the general state of the art which is not considered
to be of particular relevance

"E" earlier application or patent but published on or after the international
filing date

"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or which is
cited to establish the publication date of another citation or other
special reason (as specified)

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other
means

"P" document published prior to the international filing date but later than
the priority date claimed

"T" later document published after the international filing date or priority
date and not in conflict with the application but cited to understand
the principle or theory underlying the invention

"X" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered novel or cannot be considered to involve an inventive
step when the document is taken alone

"Y" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered to involve an inventive step when the document is
combined with one or more other such documents, such combination
being obvious to a person skilled in the art

"&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

5 December 2013

Date of mailing of the international search report

13/12/2013

Name and mailing address of the ISA/

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Authorized officer

Matos Gongalves, M

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)

page 1 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2013/068584

C(Continuation). DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

11 May 2013 (2013-05-11)
figures 1-4,7

Category™ | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
X DE 10 2004 058787 Al (DAIMLER CHRYSLER AG 1,2,7
[DE]; MONTAPLAST GMBH [DE])
8 June 2006 (2006-06-08)
paragraphs [0006], [0024]; figures 1,2
T TW M 452 882 U (OU YA ENTPR CO LTD [TW]) 1-7

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (April 2005)

page 2 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International application No

PCT/EP2013/068584
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
KR 20010059695 A 06-07-2001  NONE
FR 2903359 Al 11-01-2008  NONE
DE 10337751 B3 17-03-2005 CA 2476985 Al 07-02-2005
DE 10337751 B3 17-03-2005
US 2005006928 Al 13-01-2005
DE 10213551 Al 16-10-2003 CA 2423361 Al 26-09-2003
DE 10213551 Al 16-10-2003
DE 102004058787 Al 08-06-2006 DE 102004058787 Al 08-06-2006
US 2006119115 Al 08-06-2006
TW M452882 U 11-05-2013  NONE

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2013/068584

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. B60R19/52 B60K11/08
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

B60OR B60OK

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal, WPI Data

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X KR 2001 0059695 A (HYUNDAI MOTOR CO LTD 1,2,7
[KR]) 6. Juli 2001 (2001-07-06)
Zusammenfassung; Abbildungen 1,2
X FR 2 903 359 Al (FAURECIA BLOC AVANT [FR]) 1-7
11. Januar 2008 (2008-01-11)

Seite 5, Zeile 3 - Seite 7, Zeile 33;
Anspruch 1; Abbildungen 1-4

X DE 103 37 751 B3 (DECOMA GERMANY GMBH 1,2,7
[DE]) 17. Marz 2005 (2005-03-17)

Absédtze [0014], [0018]; Anspriiche 1-6,17;
Abbildungen 1,2

X DE 102 13 551 Al (DECOMA GERMANY GMBH 1,7
[DE]) 16. Oktober 2003 (2003-10-16)
Absdtze [0020] - [0022]; Abbildung 1

_/__

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen "T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum

"A" Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
v e . . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
E" frihere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach Theorie angegeben ist

dem internationalen Anmeldedatum versffentlicht worden ist "X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen ir’r_1 Reche_rchenbericht genannten Veréffentlichung belegt we_rden "y Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
ausgefuhri) o . o werden, wenn die Versffentlichung mit einer oder mehreren

"O" Versffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung, ) Veréffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum versffentlicht worden ist "&" Versffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

5. Dezember 2013 13/12/2013

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevoliméchtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040
éx%ﬂ1#&34&ﬁh6 Matos Gongalves, M

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)

Seite 1 von 2



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2013/068584

C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN
Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
X DE 10 2004 058787 Al (DAIMLER CHRYSLER AG 1,2,7

[DE]; MONTAPLAST GMBH [DE])

8. Juni 2006 (2006-06-08)

Absédtze [0006], [0024]; Abbildungen 1,2
T TW M 452 882 U (OU YA ENTPR CO LTD [TW]) 1-7

11. Mai 2013 (2013-05-11)
Abbildungen 1-4,7

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)

Seite 2 von 2



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2013/068584
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung
KR 20010059695 A 06-07-2001  KEINE
FR 2903359 Al 11-01-2008  KEINE
DE 10337751 B3 17-03-2005 CA 2476985 Al 07-02-2005
DE 10337751 B3 17-03-2005
US 2005006928 Al 13-01-2005
DE 10213551 Al 16-10-2003 CA 2423361 Al 26-09-2003
DE 10213551 Al 16-10-2003
DE 102004058787 Al 08-06-2006 DE 102004058787 Al 08-06-2006
US 2006119115 Al 08-06-2006
TW M452882 U 11-05-2013  KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - claims
	Page 14 - claims
	Page 15 - drawings
	Page 16 - drawings
	Page 17 - drawings
	Page 18 - drawings
	Page 19 - drawings
	Page 20 - drawings
	Page 21 - drawings
	Page 22 - wo-search-report
	Page 23 - wo-search-report
	Page 24 - wo-search-report
	Page 25 - wo-search-report
	Page 26 - wo-search-report
	Page 27 - wo-search-report

