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Bremseinrichtung fiir Schienenfahrzeuge.

@ Die Bremseinrichtung ist mit einem Bremsklotzschuh

(1) mit einer Bremsklotzfeder (2) zur 16sbaren Befesti-
gung mindestens einer Bremsklotzsohle (3) ausgebildet.
Von der Bremsklotzsohle (3) ragt eine Haltedse (5) weg, die
in eine Aussparung des Bremsklotzschuhs (1) eingefiigt ist.
Die Bremsklotzfeder (2) ist von unten her durch die Hal-
tedse (5) hindurchsteckbar und in Schliessstellung durch
einen Bolzen (9) gesichert, der von einem Griffteil (7) am
unteren Ende der Bremsklotzfeder (2) umfasst ist. Der
Griffteil (7) der Bremsklotzfeder (2) weist einen zur Brems-
klotzsohle (3) gerichteten Vorsprung (6) auf, der bei teil-
weise herausgezogener Bremsklotzfeder, d.h. in Montage-
stellung der Bremsklotzsohle (3) an einem Steg (17) anliegt,
der den Bremsklotzschuh (1) durchsetzt. Dadurch ist es
moglich, beim Auswechseln der Bremsklotzsohlen (3) die
Bremsklotzfeder (2) ginzlich oder nur teilweise herauszu-
ziehen.
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PATENTANSPRUCHE eine beschédigte Feder auf der Strecke zu entfernen. Dies gilt
1. Bremseinrichtung fiir Schienenfahrzeuge, mit einem selbst fiir den Fall, dass der Steg durch einen Bolzen ersetzt
Bremsklotzschuh (1), mit einer Bremsklotzfeder (2) zur 16s- ist, dessen auswechselbare Anordnung aber weder vorge-

baren Befestigung mindestens einer Bremsklotzsohle (3), von  schlagen wurde, noch unter den rauhen Betriebsbedingungen
der eine Haltedse (5) wegragt, die in eine Aussparung (4)des 5 des Eisenbahnwesens ohne weiteres mdglich wire.

Bremsklotzschuhs eingefiigt ist, wobei die Bremsklotzfeder Die Erfindung vermeidet die aufgezeigten Nachteile

von unten her durch die Haltedse hindurchsteckbar und in dadurch, dass der Griffteil der Bremsklotzfeder einen zur
Schliessstellung durch einen Bolzen (9,9/) gesichert ist, der Bremsklotzsohle gerichteten Vorsprung aufweist, der bei teil-
von einem Griffteil (7) am unteren Ende der Bremsklotz- weise herausgezogener Bremsklotzfeder d.h. in Montagestel-

feder (2) umfasst ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Griff- 10 lung an dem Bolzen oder einem Steg anliegt, der den Brems-
teil (7) der Bremsklotzfeder (2) einen zur Bremsklotzsohle (3)  klotzschuh durchsetzt.

gerichteten Vorsprung (6) aufweist, der bei teilweise heraus- Mit der erfindungsgemaissen Einrichtung ist es so sowohl

gezogener Bremsklotzfeder an dem Bolzen (9') oder einem mdoglich, die Bremsklotzfeder zur Kontrolle oder Auswechs-

Steg (17) anliegt, der den Bremsklotzschuh (1) durchsetzt. lung génzlich herauszuziehen, als auch sie wihrend der Mon-
2. Bremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 15 tage in einer Zwischenstellung zu belassen. Der Steg, an

zeichnet, dass der Vorsprung (6) der Bremsklotzfeder (2) welchem die Bremsklotzfeder in der Montagestellung anliegt

einen oberhalb der Ausnehmung (4) des Bremsklotzschuhs - er befindet sich im Gegensatz zur Einrichtung nach AT-PS

(1) angeordneten Steg (17) hintergreift. 339365 auf der den Bremsklotzsohlen zugewandten Seite der
3. Bremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- Bremsklotzfeder - kann bereits bei der Herstellung des

zeichnet, dass der Vorsprung (6) der Bremsklotzfeder (2) dem 20 Bremsklotzschuhs eingeschweisst oder gegossen werden. Es
freien unteren Ende der Bremsklotzfeder (2) gegeniiberliegt ist sogar moglich, von der Anordnung eines gesonderten

und mit dem Bolzen (9’) zur Sicherung der Schliessstellung Steges tiberhaupt abzusehen und den zur Sicherung der
zusammenwirkt. Schliessstellung verwendeten Bolzen gleichzeitig zur Siche-
4. Bremseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- rung der Montagestellung zu verwenden. Dazu muss der die

zeichnet, dass der Bolzen (9') zur Sicherung der Schliessstel- 25 Schliessstellung sichernde Bolzen iibrigens nicht herausge-
lung im Mittelteil als Exzenter (11) ausgebildet ist, und dass zogen werden: es geniigt, ihn mit einem Exzenter zu ver-
der Bolzen (9') mittels eines Drehgriffes (10) aus der Schliess-  sehen, der in geeigneter Stellung das teilweise oder ginzliche
stellung in eine Montagestellung fiir die Bremsklotzfeder (2)  Herausziehen der Bremsklotzfeder erméglicht.
verdreht werden kann. Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden anschliessend
30 anhand der Zeichnung erldutert. Dabei zeigen
Fig. 1 und 2 ein erstes Ausfiihrungsbeispiel in Draufsicht
auf einen Vertikalschnitt und in einer Riickansicht in der
Schliessstellung, Fig. 3 und 4 die entsprechenden Darstel-
Bremseinrichtung fiir Schienenfahrzeuge, mit einem lungen der Montagestellung, Fig. 5 und 6 zeigen Varianten
Bremsklotzschuh, mit einer Bremsklotzfeder zur l6sbaren 35 der Ausfiihrung zur zugehorigen Bremsklotzfeder, Fig. 7 und
Befestigung mindestens einer Bremsklotzsohle, von dereine 8 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel in Schliessstellung und

Haltedse wegragt, die in eine Aussparung des Bremsklotz- Fig. 9 und 10 die zugehdrigen Darstellungen der Montage-

schuhs eingefiigt ist, wobei die Bremsklotzfeder von unten stellung.

her durch die Halte6se hindurchsteckbar und in Schliessstel- In beiden Ausfithrungsbeispielen ist jeweils ein Brems-

lung durch einen Bolzen gesichert ist, der von einem Griffteil 40 klotzschuh I vorgesehen, dessen Boden 16 Ausnehmungen 4

am unteren Ende der Bremsklotzfeder umfasst ist. aufweist, durch welche die Osen 5 von Bremsklotzsohlen 3
Aus dem auszugsweise druckschriftlich veréffentlichten einftigbar sind. Die Verriegelung der Bremsklotzsohlen 3

deutschen Gebrauchsmuster 1 980 252 ist eine derartige Ein-  erfolgt jeweils mittels einer Bremsklotzfeder 2, die in der
richtung bekannt geworden. Wird bei dieser Einrichtungder  Schliessstellung dadurch gesichert ist, dass ein Anschlag 8§ am
Haltebolzen aus dem Griffteil gezogen, ldsst sich die Brems- 45 Griffteil 7 der Bremsklotzfeder an einem Bolzen 9 (beim

klotzfeder nach unten entfernen, was den Vorteil hat, dass zweiten Ausfiihrungsbeipsiel 9°) anliegt.
die Bremsklotzfeder selbst {iberpriift werden kann. Fiir das Um die Bremsklotzfeder 2 in der Montagestellung zu
Auswechseln der Bremsklotzsohlen wiirde es andererseits sichern, ist sie mit einem zur Seite des Rades gerichteten Vor-

geniigen, die Feder nur so weit herauszuziehen, dass die Hal-  sprung 6 versehen, der bei der Ausfiihrung, wie dies in Fig. 3
tedsen an den Bremsklotzsohlen nicht mehr von der Feder  so und 4 dargestellt ist, in einem Steg 17 des Bremsklotzschuhs 1

durchsetzt sind. Die bekannte Einrichtung enthilt jedoch einrastet. Es ist nun ohne weiteres mdglich, die Bremsklotz-
keine Moglichkeit, die Feder in einer derartigen Montage- sohlen mit ihren Osen 5 in die zugehdrigen Ausnehmungen 4
stellung vorldufig festzuhalten. einzufiihren und die Bremsklotzfeder anschliessend in die
Die AT-PS 339 365 zeigt andererseits eine Bremsklotz- Schliessstellung zu bringen. Dies wird einerseits durch einen
feder, welche in einer Montagestellung fixiert werden kann. ss Fiihrungssteg 14 erleichtert, andererseits dadurch, dass das
Zu diesem Zweck ist in der U-Profilrinne des Bremsklotz- obere Ende 12 der Bremsklotzfeder 2 nicht so weit in die
schuhs ein Steg angeordnet, der die durch den Boden des zugehorige Ausnehmung 4 ragt wie das untere Ende. Durch
Schuhs und dessen Wangen gebildete Rinne zu einer allsei- die zweitgenannte Massnahme werden die einzelnen Brems-
tigen Fiihrung fiir die Bremsklotzfeder ergiinzt. Die Brems- klotzsohlen der Reihe nach erfasst und es ist nicht moglich,
kiotzfeder weist mit diesem Steg korrespondierende 60 irrtiimlich lediglich die obere Sohle zu fixieren.
Anschlige gegen vollstindiges Herausziehen auf. Wihrend der Vorsprung 6 im ersten Ausfithrungsbeispiel
Soweit die der AT-PS 339 365 entsprechenden Einrich- dadurch gebildet wird, dass die Bremsklotzfeder 2 aus zwei
tungen in die Praxis Eingang gefunden haben, sind sie durch-  gesonderten Teilen zusammengesetzt ist, wire es genauso
wegs mit einem Steg ausgestattet, der erst nach Einfiihrung auch moglich, eine dhnliche Wirkung durch S-férmiges Ver-
der Bremsklotzfeder eingeschweisst wird. Dadurch ist zwar 65 biegen einer durchgehenden Feder zu erreichen, wie dies in
ein volliges Herausfallen der Feder aus dem Bremsklotz- Fig. 6 dargestellt ist. Ausserdem ist es mdglich (vgl. Fig. 5),
schuh wihrend der Montage verhindert, und die Montage die Bremsklotzfeder 2 durchgehend auszubilden und den

dadurch erleichtert, andererseits ist es aber nicht méglich, Vorsprung 6 mit Nieten daran zu befestigen.
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Das in Fig. 7 bis 10 dargestelite zweite Ausfiihrungsbei- Schliessstellung in die Montagestellung erfolgt hier dadurch,
spiel ist insofern besonders einfach gestaltet, als es iberhaupt dass der Drehgriff 10 quergestellt wird, woraufhin der
nur einen einzigen Haltebolzen 9’ aufweist, der die Brems- Anschlag 8 daran vorbeigleiten kann. Anschliessend wird der
klotzfeder 2 sowohl in der Schliess- wie in der Montagestel- Drehgriff 10 wieder in die Schliessstellung gebracht, wenn
lung fixiert. Zu diesem Zweck ist der Bolzen 9’ drehbar aus- 5 die Bremsklotzfeder 2 in der in Fig. 9 und 10 dargesteliten
gebildet und im Mittelteil mit einem Exzenter 11 versehen, Montagestellung gehalten werden soll. Soll jedoch aus der

der je nach der Stellung des Drehgriffes 10 die Verschiebung dort dargestellten Stellung ein volliges Herauszichen der
der Bremsklotzfeder 2 ermdglicht oder verhindert. Gesichert ~ Bremsklotzfeder 2 erfolgen, so wird der Drehgriff 10 inderin
ist dieser Bolzen 9’ durch einen Splint 18. Fig. 9 und 10 dargestellten Lage belassen oder in diese

Der Ubergang von der in Fig. 7 und 8 dargestellten 10 gebracht.

B 3 Blatt Zeichnungen
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