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ZUSAMMENFASSUNG

Bei einem Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1), umfassend einen Sockel (2) zum
Einsetzen in einen Gleiskdrper (3) und ein am Sockel (2) angeformtes Wandelement
(4), wird vorgeschlagen, dass das Wandelement (4) - in Betriebslage gesehen - eine
Dachwandung (5) einer zur Ausbildung einer Fluchtnische ausgebildeten seitlich
offenen Ausnehmung (6) aufweist.

(Fig. 2)



P 'y ne eaee oo.

e
.
LX) . S8 .e
[

eswe
*see s
asee
[ XX X
send
.

et
a0 @

L]
» L]
e ws 88 44 ssts  se

33706/mo

Die Erfindung betrifft ein Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteil gemaB dem
Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Ein Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil ist ein Bauteil einer Gleiskérper-
Larmschutzwand. Zur Schallreduktion an Bahnstrecken sind Gleiskorper-
Larmschutzwande bekannt, welche so nah wie moglich an den Schallquellen Rad
und Schiene angeordnet werden, oft auch direkt auf oder am Gleiskorper. Dies ist
bei Schienenfahrzeugen im Gegensatz zu Radfahrzeugen deshalb moglich, da die
Schienenfahrzeuge durch die Schienen auf der Spur gehalten werden, und daher ein
vorgeschriebenes Lichtraumprofil einhalten konnen. Durch die unmittelbare
Anordnung an den Larmquellen konnen derartige Gleiskorper-Larmschutzwande bei
gleicher Schallschutzwirkung mit einer niedrigeren Bauhohe als herkdommliche
Schallschutzwande ausgebildet werden, wodurch eine Materialersparnis und eine
damit verbundene Kostenersparnis erzielt werden kann. Auch ermdglichen solche
niedrigen Gleiskdrper-Larmschutzwande den Passagieren des Schienenfahrzeuges in
der Regel einen uneingeschrankten Blick auf die Landschaft und haben auch von
aufen betrachtet einen weniger gravierenden Einfluss auf das Landschaftsbild als
herkémmliche hohe Larmschutzwande.

Nachteilig an derartigen Gleiskorper-Larmschutzwénde ist, dass der freie Raum
zwischen einem Schienenfahrzeug und der Gleiskorper-Larmschutzwand sehr
begrenzt ist, weshalb ein seitliches Ausweichen nicht ohne Weiteres moglich ist.
Derartige Gleiskorper-Larmschutzwande weisen zwar eine geringe Héhe auf,
welche von Personen in der Regel ohne Hilfsmitteln Uiberwunden werden kann,
allerdings wird das Uberwinden der Gleiskérper-Larmschutzwand unter der
Stresssituation eines herannahenden Schienenfahrzeuges erschwert,
beziehungsweise kann die fliichtende Person bereits verletzt, und somit nicht mehr
in der Lage sein die Gleiskorper-Larmschutzwand zu iiberwinden. Dadurch werden
insbesondere Gleisarbeiten erschwert, da den Schienenarbeiter genug Zeit zur
Verfiigung stehen muss, den Gleiskorper iiber die Gleiskorper-Larmschutzwand zu
verlassen, weshalb besondere Sicherheitsmabnahmen erforderlich sind, welche die
Gleisarbeiten vorzégern und andererseits auch zu Verzogerungen beim
Schienenverkehr fiihren.

Aufgabe der Erfindung ist es daher ein Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteil der
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eingangs genannten Art anzugeben, mit welche die genannten Nachteile vermieden
werden konnen, mit welchem die Sicherheit von Personen am Gleiskérper erhoht
werden kann.

Erfindungsgemab wird dies durch die Merkmale des Patentanspruches 1 erreicht.

Dadurch ergibt sich der Vorteil, dass Personen auf dem Gleiskorper zwischen zwei
derartigen Gleiskorper-Larmschutzwanden sich durch ein Begeben in die
ausgebildete Fluchtnische vor einem herannahenden Schienenfahrzeug schiitzen
kdnnen. Das Begeben in die Fluchtnische kann hierbei wesentlich schneller und
einfacher erfolgen als ein Uberwinden der Gleiskdrper-Larmschutzwand, um dem
Gefahrenbereich zu entkommen. Weiters kdnnen auch Personen, welche sich
beispielsweise durch einen Sturz von der Gleiskorper-Larmschutzwand auf die
Gleise verletzt haben, und oft nicht mehr in der Lage sind die Gleiskorper-
Larmschutzwand kurzfristig zu liberwinden, sich durch die Fluchtnische in
Sicherheit bringen. Auch kénnen dadurch Gleisarbeiten schneller vonstatten gehen
und die dadurch bedingten Verzégerungen im Schienenverkehr verringert werden,
da die Gleisarbeiter weniger Zeit brauchen, um sich vor einem herannahenden
Schienenfahrzeug in Sicherheit zu bringen. Weiters konnen auch Baumaterialien
und Werkzeuge im Bedarfsfall in der Ausnehmung verstaut werden, wodurch die

Gleisarbeiten schneller durchgefiihrt werden konnen.
Die Unteranspriiche betreffen weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung.

Ausdriicktich wird hiermit auf den Wortlaut der Patentanspriiche Bezug genommen,
wodurch die Anspriiche an dieser Stelle durch Bezugnahme in die Beschreibung

eingefligt sind und als wortlich wiedergegeben gelten.

Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen, in
welchen lediglich bevorzugte Ausfiihrungsformen beispielhaft dargestellt sind,
naher beschrieben. Dabei zeigt:

Fig. 1 eine erste bevorzugte Ausfiihrungsform eines Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteils im Querschnitt;

Fig. 2 die erste bevorzugte Ausfithrungsform des Gleiskorper-
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Larmschutzwandbauteils in Betriebslage;

Fig. 3 eine zweite bevorzugte Ausfiihrungsform eines Gleiskorper-

Larmschutzwandbauteils im Querschnitt; und

Fig. 4 eine dritte bevorzugte Ausfiihrungsform eines Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteils im Querschnitt.

Die Fig. 1 bis 4 zeigen bevorzugte Ausfihrungsformen eines Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteils 1, umfassend einen Sockel 2 zum Einsetzen in einen
Gleiskorper 3 und ein am Sockel 2 angeformtes Wandelement 4. Ein Gleiskérper-
Larmschutzwandbauteil 1 ist ein Bauteil einer Gleiskorper-Larmschutzwand. Das
Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil 1 umfasst einen Sockel 2, welcher dazu
vorgesehen ist, in einen Gleiskdrper 3 eingesetzt zu werden. Ein Gleiskorper 3
bezeichnet hierbei die Gesamtheit von Schienen 12, Schwellen 13 und Gleisbett 14.
Der Gleiskdrper bildet hierbei einen Oberbau, welcher auf einem Unterbau 16 ruht.
Der Unterbau 16 dient als Fundament und begradigt die UnregelmaBigkeiten des
Bodens. Hierfiir bildet der Unterbau 16 ein flaches sogenanntes Oberbauplanum,
auf welchem der Oberbau aufgesetzt ist. Am Sockel 2 ist ein Wandelement 4
angeformt, welches in der Betriebslage aus dem Gleisbett herausragt, und als
Schallschutzelement funktioniert, indem das Wandelement 4 die Schallemissionen
des vorbeifahrenden Schienenfahrzeuges 15 im Bereich der Schienen 12 dampft und
absorbiert. Hierbei kann das Wandelement 4 in Betriebslage derart angeordnet
werden, dass das obere Ende des Wandelementes 4 an dem Lichtraum des
Gleiskdrpers 3 angeordnet ist. Der Lichtraum ist hierbei jener Raum, der beim
Gleiskorper 3 frei von Gegenstanden zu halten ist.

Vargesehen ist, dass das Wandelement 4 - in Betriebslage gesehen - eine
Dachwandung 5 einer zur Ausbildung einer Fluchtnische ausgebildeten seitlich
offenen Ausnehmung 6 aufweist. Hierbei kann das Wandelement 4 in Betriebslage
eine Dachwandung 5 ausbilden, indem das Wandelement 4 nicht nur senkrecht nach
oben ragt, sondern zumindest teilweise auch von einem Ansatz zwischen Sockel 2
und Wandelement 4 in Richtung der Schienen 12 ragt, und somit eine seitlich
offene Ausnehmung 6 iiberspannt, welche unterhalb der Dachwandung 5

angeordnet ist. Das Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil 1 kann eine erste
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Langsseite aufweisen, wobei die Ausnehmung 6 an der ersten Langsseite
ausgebildet ist. Diese seitlich offene Ausnehmung 6 bildet eine Fluchtnische aus,
welche Fluchtnischen auch unter den Bezeichnungen Schutzraum oder Krauchnische
bekannt sind. Nach unten kann die Fluchtnische durch das Gleisbett 14 begrenzt
werden. Derartige Fluchtnischen weisen genug Platz auf, damit sich eine Person
zumindest zu einem grofBen Teil in diese Fluchtnische sicher aufhalten kann,
wahrend ein Schienenfahrzeug 15 vorbeifahrt. Dadurch kann Schallemissionen aus
dem Bereich der Scheinen und des Radkastens des Schienenfahrzeugs 15 zuverlassig
gedammt oder absorbiert werden, insbesondere indem das obere Ende des
Wandelementes 4 an dem Lichtraum des Gleiskorpers 3 angeordnet wird, aber
gleichzeitig sichergestellt werden, dass einer Person am Gleiskorper 3 vor einem
vorbeifahrenden Schienenfahrzeug 15 geschiitzt ist.

Das Wandelement 4 des Gleiskorper-Larmschutzwandbauteils 1 kann - in
Betriebslage gesehen - eine Hohe zwischen 35 cm und 80 cm aufweisen. Hierbei
kann die Hohe vom Ansatz zwischen Wandelement und Sockel aus gemessen

werden.

Weiters kann vorgesehen sein, dass das Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil 1 - in

Betriebslage gesehen - eine Hohe zwischen 50 cm und 150 ¢cm aufweist.

Insbesondere kann weiters vorgesehen sein, dass - in Betriebslage gesehen - das
Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil 1 eine Breite von weniger als 150 m aufweist.

Ein Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil 1 kann zwei Langsseiten aufweisen, wobei
die erste Seite - in Betriebslage gesehen - den Schienen 12 zugewandt ist, und

daher die Ausnehmung 6 an der ersten Seite ausgebildet ist.

Weiters kann eine Gleiskorper-Larmschutzwand mit einer Vielzahl an Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteilen 1 vorgesehen sein. Hierfiir konnen eine Vielzahl an
Gleiskorper-Larmschutzwandbauteilen 1 entlang deren Langsachsen hintereinander
angeordnet sein, um eine im Wesentlichen durchgehende Gleiskorper-
Larmschutzwand zu bilden. Die Gleiskorper-Larmschutzwandbauteile 1 konnen
insbesondere eine Lange zwischen 3 m und 8 m aufweisen. Dadurch kénnen auch
lange Strecken auf einfache weise mit einem Schallschutz versehen werden, wobei
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eine Wartung der Strecke vereinfacht wird.

Die angrenzenden Gleiskérper-Larmschutzwandbauteile 1 konnen insbesondere
miteinander gekoppelt sein, beispielsweise mittels Stahllaschen oder Nut-Feder
Verbindungen. Die Kopplung zwischen zwei Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteilen 1
kann weiters insbesondere mit einem Fugenband versehen sein.

Alternativ kann vorgesehen sein, dass die Gleiskorper-Larmschutzwand ein
durchgehendes Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil 1 aufweist. Ein derartiges
durchgehendes Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil 1 kann beispielsweise aus
Ortbeton gefertigt sein.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass sich die Dachwandung 5 im Wesentlichen
Uber die gesamte Lange des Gleiskorper-Larmschutzwandbauteils 1 erstreckt. Mit
anderen Worten kann vorgesehen sein, dass sich die Ausnehmung 6 und daher auch
die Fluchtnische liber die gesamte Lange des Gleiskorper-Larmschutzwandbauteils
1 erstreckt, wodurch sich-eine Person entlang.der Langsachse des Gleiskdrper-
Larmschutzwandbauteils 1 in der Fluchtnische bewegen kann. Dadurch kann die
Fluchtnische als durchgehender Tunnel, als sogenannter Fluchttunnel, ausgebildet
werden, wodurch eine Person sich innerhalb der Fluchtnische bewegen kann um ein

gefahrdetes Gebiet zu verlassen.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass der Querschnitt des Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteils 1 entlang der Langsachse des Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteils 1 im Wesentlichen unverandert ist. Dadurch kann das

Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil besonders einfach hergestellt werden.

Weiters kann bei einer Gleiskorper-Larmschutzwand vorgesehen sein, dass die
Dachwandungen 5 der Gleiskorper-Larmschutzwandbauteile 1 eine im Wesentlichen
liber die gesamte Lange der Gleiskorper-Larmschutzwand durchgehende
Ausnehmung 6 begrenzen.

Alternativ kann vorgesehen sein, dass die Fluchtnischen nicht durchgehend
ausgebildet sind, und beispielsweise Stiitzelemente zwischen benachbarten

Ausnehmungen 6é vorgesehn sind.
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Gemab Fig. 1 und Fig. 2 kann vorgesehen sein, dass der Sockel 2 eine
Aufstandflache 8 zum Aufstellen auf einem Oberbauplanum aufweist. In Fig. 1 zeigt
die erste bevorzugte Ausfilhrungsform eines Gleiskorper-Larmschutzwandbauteils 1
im Querschnitt, wobei der Querschnitt senkrecht zu der Langsachse des
Gleiskorper-Larmschutzwandbauteils 1 ist. Fig. 2 zeigt die erste bevorzugte
Ausfiihrungsform des Gleiskorper-Larmschutzwandbauteils 1 in einer vorgesehenen
Betriebslage in den Gleiskorper 3 integriert. In Fig. 2 ist der Sockel 2 beidseitig vom
Gleisbett 14 umgeben und weist eine Aufstandfliche 8 auf, mit welcher
Aufstandflache 8 der Sockel 2 flachig auf dem Oberbauplanum des Unterbaus 16
aufliegt. Dadurch kann eine besonders zuverlassige und stabile Anordnung des
Gleiskorper-Larmschutzwandbauteils 1 im Gleiskorper 3 erreicht werden, welche
eine hohe Festigkeit gegeniiber einem Verschieden oder einem Verkippen aufweist.
Durch die Aufstandflache 8 kann weiters auf ein Verandern des Unterbaus 16
weitgehend verzichtet werden, wodurch auch bestehende Strecken leicht

nachgerisstet werden konnen.

Weiters kann insbesondere vorgesehen sein, dass der Sockel 2 - in Betriebslage
gesehen - einen unterhalb der Dachwandung 5 angeordneten Fortsatz 7 aufweist.
Dieser Fortsatz 7 bietet einen zusatzlichen Schutz gegen ein Kippen des
Gleiskorper-Larmschutzwandbauteils 1 in Richtung der Schienen 12, wodurch
zuverlassig verhindert werden kann, dass das Wandelement 4 in den Lichtraum des
Gleiskérpers 3 eindringt.

Die durch die Dachwandung 5 geformte Ausnehmung 6 kann unterschiedlich
geformt sein.

Zur Verbesserung der Schallschutzeigenschaften kann gemah den bevorzugten
Ausfiihrungsformen in Fig. 1 bis 4 bevorzugt vorgesehen sein, dass wenigstens ein
Teil einer an der Ausnehmung 6 angrenzenden Oberflache des Wandelementes 4 als
Schrage ausgebildet ist, insbesondere - in Betriebslage gesehen - mit einem Winkel
von 35° bis 55° zum Lot. Durch diese Schrage kann ein im Wesentlichen waagrecht
einfallender Luftschall nach unten reflektiert werden, wodurch der reflektierte
Schall zu einem guten Teil vom Gleisbett 14 verschluckt werden kann. Weiters kann
dadurch das Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil 1 besonders einfach und kompakt
ausgebildet werden. Durch die Schrage wird eine Ausnehmung 6 ausgebildet,
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welche im Querschnitt im Wesentlichen dreiecksformig ist.

GemaB einer alternativen Ausfithrungsform kann vorgesehen sein, dass das
Wandelement 4 eine senkrecht verlaufende Stiitzwandung umfasst, an deren
oberen Ende eine im Wesentlichen waagrecht angeordnete Dachwandung 5
angeordnet ist. Dadurch weist die Ausnehmung 6 im Wesentlichen einen

rechteckigen Querschnitt auf.

Gemal einer andern alternativen Ausflihrungsform kann vorgesehen sein, dass
wenigstens ein Teil der an der Ausnehmung 6 angrenzenden Oberflache des
Wandelementes 4 gekrimmt, insbesondere in Form eines Kegelschnittes,
ausgebildet ist. Dadurch weist die Ausnehmung 6 im Wesentlichen einen

Querschnitt auf, welcher durch einen Kegelschnitt begrenzt wird.

Um ein Eindringen des Gleiskorper-Larmschutzwandbauteils 1 in den Lichtraum des
Gleiskorpers 3 zu verhindern kann weiters vorgesehen sein, dass das Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteil 1, insbesondere am Sockel 2, wenigstens ¢ine Aufnahme
fur Abstandhalter zur Haltung des Abstandes zu benachbarten Schienen 12 des
Gleiskorpers 3 aufweist. Derartige Abstandhalter konnen zwischen dem
Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil 1 und beispielsweise den Schwellen 13
angeordnet sein und verhindern, dass sich die Schienen 12 beziiglich der
Gleiskorper-Larmschutzwandbauteile 1 bewegen, um eine Kollision eines
Schienenfahrzeuges 15 mit dem Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil 1 zu
verhindern. Derartige Abstandhalter sind beispielsweise aus Bahnhéfen bekannt,
bei welche eine Wandern der Schienen 12 in Richtung der Bahnsteige unterbunden

werden soll.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass - in Betriebslage gesehen - eine
der Ausnehmung 6 gegeniiberliegende Langsseite 9 des Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteils 1 im Wesentlichen als Rampe ausgebildet ist. Die der
Ausnehmung 6 gegeniiberliegende Langsseite 9 des Gleiskdrper-
Larmschutzwandbauteils 1 kann auch als zweite Langsseite bezeichnet werden,
welche der ersten Langsseite gegeniiberliegt. Durch die Rampe ergibt sich der
Vorteil, dass ein Schienenfahrzeug 15, welches im Bereich der Gleiskorper-

Larmschutzwand zu stehen kommt, beispielsweise aufgrund eines Defekts, leichter
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evakuiert werden kann, da die Passagiere das Schienenfahrzeug gut iber die
Rampe verlassen konnen. Dies kann insbesondere vorteilhaft bei einem Brand des
Schienenfahrzeuges 15 sein, wo eine Evakuierung besonders schnell zu erfolgen
hat.

Die Rampe kann - in Betriebslage gesehen - insbesondere einen Winkel zum Lot
aufweisen, wobei der Winkel der Rampe zum Lot im Wesentlichen dem Winkel der
Schrage des wenigstens einen Teils der an der Ausnehmung 6 angrenzenden
Oberflache des Wandelementes 4 gleich ist. Mit anderen Worten, dass die Rampe
im Wesentlichen parallel zur gegeniiberliegenden Oberflache des Wandelementes 4
verlauft, wodurch das Wandelement im Wesentlichen plattenformig ausgebildet
werden kann. Dadurch kann der Querschnitt des Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteils 1 und der damit verbundene Materialeinsatz besonders

gering gehalten werden.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die der Ausnehmung 6
gegeniiberliegende Langsseite 9 Trittelemente 10 aufweist. Durch die
Trittelemente 10 konnen Personen das Schienenfahrzeug 15 einfacher verlassen,
wodurch eine Evakuierung schneller erfolgen kann. Die Trittelemente 10 stellen
hierbei gerade fiir Personen mit korperlichen Beeintrachtigungen, beispielsweise
altere Personen, fir welche eine schnelle Evakuierung eine groBe Herausforderung
darstellt, eine groBe Erleichterung dar.

Insbesondere konnen sich die Trittelemente 10 im Wesentlichen liber die ganze
Lange des Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteils 1 erstrecken. Dadurch kénnen die
Personen unabhiangig vom dem Ort des Schienenfahrzeuges 15 dieses erleichtert
verlassen.

Gemal den bevorzugten Ausfiihrungsformen in Fig. 1 bis 4 konnen derartige
Trittelemente 10 insbesondere als Stufen ausgebildet sein, welche an der Rampe
der, der Ausnehmung 6 gegeniiberliegende Langsseite 9, angeformt sein konnen.
Diese Stufen konnen hierbei eine grofe Trittsicherheit fir die betreffenden
Personen bereitstellen. Alternativ konnen die Trittelemente als andere Fortsatze,

beispielsweise Sprossen, ausgebildet sein.
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Bevorzugt kann vorgesehen sein, dass der Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil 1 als
Betonfertigbauteil ausgebildet ist. Dadurch kann das Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteil 1 wirtschaftlich an einem anderen Ort geformt werden,
und muss am betreffenden Gleiskdrper 3 nur noch aufgestellt werden, wodurch die
Bauarbeiten und am Gleiskorper kurz gehalten werden konnen. Durch die
Ausbildung als Betonfertigbauteil kann das Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil 1
weiters besonders wirtschaftlich bereitgestellt werden. Weiters ist Beton ein
bestandiges Material, wodurch das Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil 1 besonders
witterungsbestandig und verschleibarm ist.

insbesondere kann vorgesehen sein, dass der Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteil 1
einstlickig ausgebildet ist, wodurch die Herstellung und Aufstellung dieser weiter

vereinfacht wird.

Bevorzugt kann weiters vorgesehen sein, dass zumindest das Wandelement 4
umfassend haufwerksporigem Beton ausgebildet ist. Ein haufwerksporiger Beton
weist Poren auf, welche ahnlich wie bei einem Schwamm miteinander verbunden
sind. Dadurch kann der Schall besonders gut in das Wandelement 4 eindringen, wo

dieser dann gut dissipiert werden kann.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass zumindest das Wandelement 4 umfassend
haufwerksporigem Normalbeton ausgebildet ist. Ein haufwerksporiger Normalbeton
beinhaltet Zuschlagstoffe mit einer Rohdichte zwischen 2000 kg/m? und 3000
kg/m?.Bei den Zuschlagsstoffen handelt es sich bevorzugt um mineralische
und/oder organische Kdrner bzw. Partikel. Besonders bevorzugt ist vorgesehen,
dass die Zuschlagsstoffe eine Rohdichte zwischen 2700 kg/m? und 2900 kg/m’
aufweisen. Die Rohdichte bezeichnet dabei die Dichte der Gesteinskdrnung, daher
ohne die freien Zwischenraume zwischen den einzelnen Kornern. Weiters ist
bevorzugt vorgesehen, dass die Zuschlagstoffe eine Schittdichte grofer 1200 kg/ m’
aufweisen, wobei die Schittdichte die Dichte unter Einbeziehung der
Zwischenraume zwischen den einzelnen Kornern bzw. Partikeln bezeichnet, daher
die Gesamtmasse bezogen auf das Gesamtvolumen. Dadurch kann das
Wandelement 4 bei guten Schallabsorptionseigenschaften im Gegensatz zu einem
Wandelement 4 aus Leichtbeton selbsttragend ausgebildet sein, wodurch auf eine

aufwendige Stiitzkonstruktion weitgehend verzichtet werden kann.
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Gemadh der ersten bevorzugten Ausfiihrungsform in Fig. 1 und Fig. 2 kann
vorgesehen sein, dass sowohl Wandelement 4 als auch Socket 2 umfassend

haufwerksporigen Beton ausgebildet sind.

Gemal der dritten bevorzugten Ausfiihrungsform in Fig. 4 kann vorgesehn sein,
dass der Sockel 2 aus Normalbeton ausgebildet ist. Dieser Sockel 2 ist gefiigedicht
ausgebildet, wodurch kaum Feuchtigkeit in den Sockel 2 eindringen kann, und der
Sockle 2 auch wirtschaftlicher herzustellen ist.

Gemah der zweiten bevorzugten Ausfiihrungsform in Fig. 3 kann besonders
bevorzugt vorgesehn sein, dass an der, der Ausnehmung 6 gegeniiberliegenden,
Langsseite 9 wenigstens bereichsweise eine Reflexionsschicht 11 angeordnet ist.
Dadurch konnen die Schallschutzeigenschaften zusatzlich verbessert werden, da
der Schall an der, der Ausnehmung 6 gegeniiberliegenden, Langsseite 9, welche
auch der Larmquelle abgewandt ist, eine neuerliche Reflexion des Schalls
stattfindet, wodurch der Schall zu einem guten Teil im Wandelement 4 dissipiert
werden kann. Die Reflexionsschicht 11 kann insbesondere T Wesentlichen die
gesamte der Ausnehmung 6 gegeniiberfiegende Langsseite 9 abdecken.

Die Reflexionsschicht 11 kann unterschiedlich ausgebildet sein. Besonders
bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die Reflexionsschicht 11 als eine Schicht von
gefligedichtem Beton ausgebildet ist, wenn das restliche Wandelement 4 aus
haufwerksporigem Beton ausgebildet ist.

Sofern die der Ausnehmung 6 gegeniiberliegenden Langsseite 9 als Rampe
ausgebildet ist kann vorgesehen sein, dass die Oberflache der Rampe, insbesondere
zuzliglich der Trittelemente 10, als Reflexionsschicht 11 ausgebildet ist. Dadurch
kann eine Reflexionsschicht 11, beispielsweise aus gefugedichten Beton, bessere
Tritteigenschaften und Grip bereitstellen als das Material des restlichen

Wandelementes 4.

Weiters kann die Reflexionsschicht 11 insbesondere wasserdicht ausgebildet sein,
wodurch bei einer Rampe das Material des Wandelementes 4, welches pords sein

kann, vor dem Eindringen vor Regenwasser geschiitzt werden kann,

Patentanspriiche:
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PATENTANSPRUCHE

1. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1), umfassend einen Sockel (2) zum
Einsetzen in einen Gleiskorper (3) und ein am Sockel (2) angeformtes Wandelement
(4), dadurch gekennzeichnet, dass das Wandelement (4) - in Betriebslage gesehen
- eine Dachwandung (5) einer zur Ausbildung einer Fluchtnische ausgebildeten

seitlich offenen Ausnehmung (6) aufweist.

2. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass sich die Dachwandung (5) im Wesentlichen tiber die gesamte

Lange des Gleiskorper-Larmschutzwandbauteils (1) erstreckt.

3. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Sockel (2) - in Betriebslage gesehen - einen unterhalb

der Dachwandung (5) angeordneten Fortsatz (7) aufweist.

4, Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein Teil einer an der Ausnehmung (6)
angrenzenden Oberflache des Wandelementes (4) als Schrage ausgebildet ist,

insbesondere - in Betriebslage gesehen - mit einem Winkel von 35° bis 55° zum Lot.

5. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass der Sockel (2) eine Aufstandflache (8) zum
Aufstellen auf einem Oberbauplanum aufweist.

6. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet , dass das Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1),
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insbesondere am Sockel (2), wenigstens eine Aufnahme fiir Abstandhalter zur
Haltung des Abstandes zu benachbarten Schienen (12) des Gleiskorpers (3)
aufweist.

7. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass - in Betriebslage gesehen - eine der Ausnehmung
(6) gegeniiberliegende Langsseite (9) des Gleiskorper-Larmschutzwandbauteils (1)
im Wesentlichen als Rampe ausgebildet ist.

8. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil {1} nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die der Ausnehmung (6) gegeniiberliegende Langsseite (9),
insbesondere im Wesentlichen {iber die ganze Lange des Gleiskorper-
Larmschutzwandbauteils (1), Trittelemente (10), insbesondere Stufen, aufweist,

9. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) als
Betonfertigbauteil ausgebildet ist.

10. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest das Wandelement (4) umfassend
haufwerksporigem Beton, inshesondere haufwerksporigem Normalbeton,
ausgebildet ist.

11. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass der Sockel (2) aus Normalbeton ausgebildet ist.

12. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 7 bis
11, dadurch gekennzeichnet, dass an der, der Ausnehmung (6)
gegenuberliegenden, Langsseite (9) wenigstens bereichsweise eine

Reflexionsschicht (11) angeordnet ist.

13. Gleiskorper-Larmschutzwand mit einer Vielzahl an Gleiskorper-

Larmschutzwandbauteilen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12.

14. Gleiskorper-Larmschutzwand nach Anspruch 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die Dachwandungen (5) der Gleiskorper-

Larmschutzwandbauteile (1) eine im Wesentlichen Uber die gesamte Lange der
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Gleiskorper-Larmschutzwand durchgehende Ausnehmung (6) begrenzen.

Gibler
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oormowseomess - GIBLER&POTH
Mot e o PATENTANWALTE

NEUE PATENTANSPRUCHE

1. -Gleiski:irper--LérmschtjtzWandbatjteil (1), umfassend einen Sockel (2) zum
Einsetzen in einen Gleiskiir-per' 3) und ein am -So'c.ke( (2’)'tangef,0rmtes Wandelement
(4), wobei das Wandelement (4) - in Beth‘ebs(age gese-hen'- eine Dachwandung (5)

- einer zur Ausbildung einer Ftuch‘thfsche ausgebildeten seitlich offenen Ausnehmung
(6) aufweist, dadurch gekennzéi'chnef, dass zumindest das Wandelement (4)
umfassend haufwerkspor'igém Beton, insbesondere haufwérksporigem Normalbeton,
ausgebildet ist. - |

2. Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1) nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet, dass sich die Dachwandung (5) im Wesentlichen (iber die gesamte
Lange des Gleiskdrper-Larmschutzwandbauteils (1) erstreckt.

3. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Sockel (2) - in Betriebslage gesehen - einen unterhalb
der Dachwandung (5) angeordneten Fortsatz (7) aufweist.

4, Gleisk6rper-Lérms;vhutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass wer_ﬁ'gstens ein Teil einer an der Ausnehmung (6)
angrenzendén Oberflache des Wandelementes (4) als Schrage ausgebildet ist,
insbesondere - in Betriebslage gesehen - mit einem Winkel von 35° bis 55° zum Lot.

5. Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass der Sockel (2) eine Aufstandflache (8) zum
Aufstellen auf einem Oberbauplanum aufweist.

6. Gléiskﬁrper,-Léirmschutzwandbautei[ (1) nach einem der Anspriiche 1 bis -
5, dadurch gekennzeichnet, dass das Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1),
insbesondere am Sockel (2), wenigstens eine Aufnahme fiir Abstandhalter zur

NACHGEREICHT | -
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Haltung des Abstandes zu benachbarten Schlenen (1 2) des Glelskorpers (3)
aufweist. - R

7. Gleisk&rper-L‘érmst;'hﬁtzwahrdbra:dt'ei'l (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gékénn‘zeiéhnet dass 'ih'Betriéb'slagé geéehen eine der Ausnehmung
6) gegenuberllegende Langsseite (9) des Glelskorper-Larmschutzwandbautells (1)
im Wesentlichen als Rampe ausgeblldet ist. ‘

8. Gleiskorper-Larmschutzwandbauteil (1) nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnét, dass die der Auéhehmung {6) gegeniiberliegende Langsseite (9),
insbesondere im Wesentlichen iiber die ganze Lange des Glei.skéirper-

Larmschutzwandbauteils (1), Trittelemente (10), insbesondere Stufen, aufweist.

9. _ Gleiskérper-Lérmschutzwandbauteil'(1) nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleiskérper-Larmschutzwandbauteil (1) als
Betonfertigbaui:eil. ausgebildet ist.

0. Glelskorper -Larmschutzwandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass der Sockel (2) aus Normalbeton ausgebildet ist.

11. Gleiskérper-Lé'rmvsthu_tz'wandbauteil (1) nach einem der Anspriiche 7 bis
10, dadurch ge_kennzeichnet, dass -an der, der Ausnehmung (6)
gegeniiberliegenden, Langsseite (9) wenigstens bereichsweise eine
Reflexionsschicht (11) angeordnet ist. '

12.  Gleiskérper-Larmschutzwand mit einer Vielzahl an Gleiskérper-
Larmschutzwandbauteilen (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 11.

13. Gleiskﬁrper-Léirmschutzwand nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Dachwandungen (5) der Gleiskﬁrpef—
Larmschutzwandbauteile (1) eine im Wesentlichen iiber die gesamte Lange der
Gleiskorper-Larmschutzwand durchgehende Ausnehmung (6) begrenzén. '
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