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69 Einrichtung zum Befahren einer senkrechten oder nahezu senkrechten Wand.

@ Es wird ein Aufzug angegeben, der mit einem Fahr-
korb (1) auf einem transportablen Stiick Schiene
(14) befestigt ist. An der Aussenwand des Gebdudes ist
eine weitere feste Schiene (23) so angeordnet, dass das
untere Ende einen erheblichen Abstand vom Boden hat.
Die transportable Schiene (14) mit dem Fahrkorb wird
von einem Transportmittel an das Gebdude herangefah-
ren und mit der fest an dem Gebiude angebrachten
Schiene verbunden. Der Fahrkorb (1) kann dann mit Hil-
fe von eigenen Antriebselementen (10, 11, 12) die beiden
miteinander verbundenen Schienen befahren. Im Fahr-
korb (1) k6nnen Messinstrumente oder andere notwen-
dige Gerite zur Wartung der Gebdudeaussenwand oder
von auf dem Gebdude angeordneten technischen Ein-
richtungen fest installiert oder mitgefithrt werden.
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PATENTANSPRUCHE

1. Einrichtung zum Befahren einer senkrechten oder na-
hezu senkrechten Wand, beispielsweise der Aussenwand eines
Antennenmastes, zum Zwecke der Wartung der Konstruk-
tion oder von dort angebrachten Geriiten, wobei die Einrich-
tung zumindest teilweise transportabel ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Fahrkorb (1) auf einer transportablen
Schiene (14) mit Hilfe von Fiihrungselementen (18), Antriebs-
elementen (10, 11, 12) und Sicherungselementen (20) beweg-
lich befestigt ist und dass die transportable Schiene (14) mit
dem unteren Ende einer fest mit der jeweiligen zu befahren-
den Wand verbundenen, entsprechend der Lénge der trans-
portablen Schiene (14) iiber dem Boden endenden, der {ibri-
gen Hohe der Wand angepassten, weiteren Schiene (23) ver-
bindbar ist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

dass die Schienen als Leitern ausgebildet sind, deren Seiten-
holme (17) im wesentlichen U-formiges Profil aufweisen.

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die freien Enden der Schenkel nach innen gebogen sind.

4. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass zumindest zwei als Fiihrungsele-
mente dienende Réder (18) des Fahrkorbes (1) auf der offe-
nen Seite des U-Profiles (17) abrollen.

net, dass der Fahrkorb (1) mit Transportridern (21) versehen
ist.

18. Einrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich-
net, dass an der zu befahrenden Wand im Bereich nahe dem

s Boden eine Zentriervorrichtung (25) angebracht ist.

19. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Fahrkorb (1) als Tréger einer Kabine (4) ausge-
bildet ist. _

20. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-

1o net, dass der Fahrkorb (1) als Kabine ausgebildet ist.

21. Einrichtung nach Anspruch 19 oder 20, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Kabinenboden eine nach innen auf-
klappbare Ausstiegsklappe (6) aufweist.

22. Einrichtung nach Anspruch 8 oder 10, dadurch ge-

1s kennzeichnet, dass die Zahn- oder Lochstange (13) im Ab-
stand gleich oder grosser der Entfernung zwischen den Zahn-
riddern (12) und den Rédern (18) unterhalb der oberen Enden
der Holme (17) der fest mit der Wand verbundenen Schiene
(23) endet.
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Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Befahren

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, ,5 einer senkrechten oder nahezu senkrechten Wand, beispiels-

dass die Riider (18) mit abgesetzten Schultern (32) auf den
Enden der Schenkel des U-Profiles (17) abrollen und mit
einem Mittelbereich (33) grésseren Durchmessers zwischen
die Schenkel greifen.

6. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 3p

dass zumindest zwei Rider (20), deren Verbindung (19) mit
dem Rahmen (3) des Fahrkorbes (1) die Seitenholme (17) aus-
sen umgreifen, auf der Basis des U-Profiles (17) abrollen.

7. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass als Antriebselement ein Motor
(10) am Fahrkorb (1) befestigt ist, der iiber ein Schnecken-
getriebe (11) und ein Kupplungsteil formschliissig in ein ent-
sprechendes Profil der Schienen (14, 23) eingreift.

8. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass auf den Schienen (14, 23) eine Zahnstange angeordnet
ist.

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass als Kupplungsteil ein Schneckenrad vorgesehen ist.

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, dass auf den Schienen (14, 23) eine Lochstange (13) an-
geordnet ist.

11. Einrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich-
net, dass als Kupplungsteil zumindest ein Zahnrad (12) vor-
gesehen ist.

12. Einrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich-
net, dass die Lochstange (13) zwei Reihen Locher aufweist,
wobei die Lochreihen gegeneinander versetzt sind.

13. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da-
durch gekennzeichnet, dass am Fahrkorb eine Absturzsiche-
rung (30) befestigt ist.

14. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich-
net, dass ein zweiter Motor mit gleichem Antrieb vorgesehen
ist.

15. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die transportable Schiene (14) am oberen Ende der
Seitenholme (17) und/oder der Profilteile (13) mit Zapfen
(27) oder Ausnehmungen (28) versehen ist, denen entspre-
chende Passungen am unteren Ende der mit der Wand ver-
bundenen Schiene (23) zugeordnet sind.

16. Einrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich-
net, dass die transportable Schiene (14) auf einer hydrauli-
schen Hebevorrichtung (26) steht.

17. Einrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeich-

weise der Aussenwand eines Antennenmastes, zum Zwecke
der Wartung der Konstruktion oder von. dort angebrachten
Geriten, wobei die Einrichtung zumindest teilweise transpor-
tabel ist.

Antennenmasten, die als Beton- oder Stahlkonstruktionen
erstellt werden, bediirfen zum Teil, was die Konstruktion an-
belangt, einer Wartung oder Reinigung, ebenso wie beispiels-

“ weise Masten fiir Uberlandleitungen, Kamine oder andere

Hochbauten, wobei die Begehbarkeit nur zu diesem Zwecke
35 erforderlich ist, weshalb, wie bei den iiblichen Bauwerken,

nicht grundsitzlich mechanische Hilfsmittel vorgesehen wer-

den. Daneben werden gerade bei Antennenmasten sehr haufig

Geriite in unmittelbarer Nidhe der Antennen angebracht, die

zuniéchst einer genauen Einmessung und danach einer regel-
40 missigen Wartung und Kontrolle bediirfen.

Die an derartige Bauwerken zur Erledigung der erforder-
lichen Arbeiten vorgesehenen Steigleitern haben verschiedene
Nachteile. Zum einen ist das Ersteigen eines Antennenmastes
oder eines Bauwerkes vergleichbarer Hohe eine korperliche

45 Leistung, die nicht ohne weiteres von jedermann erbracht
werden kann. Ausserdem ist bei einem nur besteigbaren Mast
der Besteigende ausreichend gegen Absturz zu sichern, was
weitere Unbequemlichkeiten und Gewichtsbelastungen nach
sich zieht. In diesem Zusammenhang kann auch auf die Nach-

50 teile der Witterungseinfliisse hingewiesen werden, die auf die
Arbeitsmoglichkeiten einwirken. Abgesehen davon, dass es
eine erhebliche Belastung darstellt, unter diesen Umstinden
einfache Arbeiten zu verrichten, erscheint es unmdglich, die
beispielsweise zum Einmessen oder Warten der dort ange-

s5 brachten Gerite erforderlichen Messgerite oder andere Ein-
richtungen nach oben zu transportieren und dort in sinnvoller
Weise zu bedienen. Soist es nahezu unmdglich, die Strecken-
gerite fiir eine Richtfunkantenne auf einem nur besteigbaren
Mast in unmittelbarer Nihe der Antenne anzuordnen. Eine

60 Anordnung derartiger Geréte am Boden, in der Nihe des
Mastes erfordert aber einen erheblichen technischen und wirt-
schaftlichen Aufwand.

Aus der DT-OS 2 534 299 ist bereits eine Einrichtung be-
kannt, bei der ein Teil dieser Probleme mit Hilfe eines Aus-

65 senaufzuges geldst wird.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine umfassend verwend-
bare Einrichtung dieser Art zu schaffen, deren moderne Kon-
zeption einen rationellen Einsatz bei beliebigen Bauwerken



erlaubt und die den hichsten Sicherheitsanforderungen ent-
spricht.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, dass ein Fahrkorb auf
einer transportablen Schiene mit Hilfe von Fithrungselemen-
ten, Antriebselementen und Sicherungselementen beweglich
befestigt ist und dass die transportable Schiene mit dem un-
teren Ende einer fest mit der jeweiligen zu befabrenden Wand
verbundenen, entsprechend der Linge der transportablen
Schiene {iber dem Boden endenden, der iibrigen Héhe der
Wand angepassten, weiteren Schiene verbindbar ist.

Die erfindungsgemésse Einrichtung weist damit gegeniiber
der bekannten Einrichtung den grossen Vorteil einer stabilen
Fiihrungsbahn auf. Die Sicherheit, insbesondere bei Windein-
fluss ist damit gewiihrleistet, eine Beeintrachtigung der erfor-
derlichen Arbeiten entfillt. Besonders wichtig ist dabei, dass
nur ein Teil dieser stabilen Fithrungsbahn fest mit dem Bau-
werk verbunden ist, so dass Fahrkorb und Antriebselemente
transportabel bleiben und bei einer beliebigen Anzahl von
Bauwerken nacheinander eingesetzt werden konnen. Die er-
findungsgemisse Anordnung erlaubt dabei an jedem Bauwerk ,,
die stabile Ergiinzung der dort angebrachten, von einer festen
Schiene gebildeten Laufbahn durch eine stabile Fortsetzung
auf der der Fahrkorb mit allen Sicherungs- und Antriebs-
elementen befestigt ist. Nach Ansetzen der mit dem Fahrkorb
verbundenen transportablen Schiene an das untere Ende der
fest mit dem Gebdude verbundenen Schiene kann die Aussen-
wand sofort durch den eigenen Antrieb des Fahrkorbs be-
fahren werden.

Es erscheint weiterhin vorteilhaft, dass die fest mit dem
Gebiude verbundene Schiene oberhalb des Erdbodens endet.
Damit kann die unbefugte Benutzung dieser Schiene durch
entsprechende Ausbildung des Abstandes vom Boden verhin-
dert werden. Dies erscheint dann besonders vorteilhaft, wenn
gemdss einem weiteren Gedanken der Erfindung als Schiene
eine Leiter verwendet ist, deren Seitenholme im wesentlichen
U-formiges Profil aufweisen. Ein derartiges Teil erlaubt das
Begehen des Mastes nach konventioneller Art, was in Einzel-
fillen, beispielsweise bei Notausstieg aus dem Fahrkorb, not-
wendig sein kann, was aber nicht jedermann zu jeder Zeit
moglich sein soll. Dabei erlaubt die Ausbildung der Holme
die Verwendung einer entsprechend der DT-PS 1 961 757 aus-
gebildeten Steigschutzvorrichtung, die bei Begehen der Leiter
vor Absturz sichert.

Besonders vorteilhaft ist dafiir, wenn die freien Enden
der Schenkel nach innen abgebogen sind. Sie dienen dann der 45
Steigschutzvorrichtung, die im so gebildeten Innenraum l4uft,
als Gegenlager bei Zug. Zweckmissig konnen zumindest zwei
als Fiihrungselement dienende Rider des Fahrkorbes auf der
offenen Seite des U-Profiles abrollen. Bevorzugt kénnen dabei
die Rider so ausgebildet sein, dass sie mit abgesetzten Schul- s
tern auf dert Enden der Schenkel des U-Profiles abrollen und
mit einem Mittelbereich grosseren Durchmessers zwischen
die Schenkel greifen. Die geschilderte Form gibt eine erhdhte
Sicherheit gegen seitliches Abgleiten von der Laufbahn und
bringt zusammen mit anderen Fithrungselementen, die ein
Verdrehen der Fahrkorbachse gegeniiber der Mittelachse der
Schiene verhindern, und die beispielsweise weitere Rider,
aber auch Gleitelemente, wie in das U-Profil eingreifende
Lappen oder die Schienen umfassende Ausnehmungen des
Fahrkorbs sein konnen, die zum Befahren des Mastes erfor-
derliche Richtungsstabilitit, die insbesondere bei starken
Windeinfliissen erhebliche Vorteile gegeniiber allen. bekann-
ten Einrichtungen aufweist, da ein Auspendeln des beispiels-
weise an einem Seilzug hdngenden Fahrkorbes so unmdglich
gemacht wird.

Zur Vervollsténdigung der Fithrung des Fahrkorbes an den
Schienen konnen zumindest zwei Réder, deren Verbindung
mit dem Fahrkorb die Leiterholme aussen umgreifen, auf
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der Basis des U-Profiles abrollen. Die Verwendung von Ri-
dern hierbei ist nicht zwingend erforderlich, da auch andere
liber die Basis gleitende und eine Bewegung des Fahrkorbes
von der Leiter weg verhindernden Halteelemente, wie bei-
spielsweise umgreifende Haken, ausreichen wiirden. Vorteil
der Rider ist ein geringer Rollwiderstand, der das Befahren
des Mastes mit geringst mdglicher Motorleistung ermdoglicht,
und der zudem eine so enge Toleranz in der Umfassung der
Holme erlaubt, dass auch hier die erforderliche Stabilitit bei
der Bewegung erreicht wird.

Bei der erfindungsgemissen stabilen Anordnung kann als
Antriebselement ein Motor am Fahrkorb befestigt sein, der
{iber ein Schneckengetriebe und ein Kupplungsteil form-
schliissig in ein entsprechendes Profil der Schiene eingreift.
Die mit Hilfe der Fiihrungs- und Verbindungselemente gege-
bene Lagestabilitit des Fahrkorbes gegeniiber den Schienen
erlaubt eine unmittelbare Einwirkung des Motors auf entspre-
chende, an beiden Schienen angeordnete Getriebeelemente,
beispielsweise also ein Verzahnungsprofil. Dabei bringt die
Verwendung eines Schneckengetriebes den Vorteil der Selbst-
hemmung mit sich, so dass das Getriebe als Absturzsicherung
bei Versagen des Motors wirkt. Zweckmissig kann als Profil
auf dem schienenartigen Teil eine Zahnstange angeordnet sein.
Mit Hilfe eines auf der Motorabtriebswelle angeordneten
Zahnrades kann damit eine formschliissige bewegliche Verbin-
dung zwischen Motor und der Schiene, die als Laufbahn
dient, hergestellt werden. Diese Verbindung kann selbstver-
stindlich ebenso iiber ein auf der Abtriebswelle angeordnetes
Schneckenrad erstellt werden, wobei als Kriterium fiir diese
oder jene Ausfiihrung die giinstigste Lage des Motors am
Fahrkorb dienen wird.

Nach einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel kann auf
den Schienen eine Lochstange angeordnet sein, wobei als
Kupplungsteil ein Zahnrad vorgesehen ist. Diese Anordnung
bei der in ein flaches Blech vierkantige Locher gestanzt wer-
den, ist leicht herstell- und montierbar und kann gegeniiber
einer Zahnstange mit einem geringeren Materialaufwand bei
gleicher oder hoherer Festigkeit gefertigt werden. Nach einer
besonders bevorzugten Ausfithrungsform kann die Lochstange
zwei Reihen Lécher aufweisen, die gegeneinander versetzt
sind. Hierbei dient die Ausfithrungsform einer weiteren Er-
hohung der Festigkeit bei relativ geringerem Materialaufwand
bzw., was den Versatz der Lochreihen gegeneinander anbe-
langt, einem gerduscharmen Lauf, da die beiden in den beiden
Lochreihen laufenden Zahnrider die Wirkung einer Schrig-
verzahnung haben.

Zweckmissig kann am Fahrkorb eine Absturzsicherung
befestigt sein. Diese Sicherung, die bei Versagen der Schnek-
kenselbsthemmung oder beispielsweise bei Bruch des Motor-
ritzels im Moment des Absturzes eingreift, kann leicht mit
Hilfe der obengenannten Steigschutzvorrichtung ausgefiihrt
werden, wobei zwei derartige Steigschutzvorrichtungen, die in
den beiden Seitenholmen laufen, iiber eine Traverse miteinan-
der verbunden und mit beliebigen Mitteln mit dem Fahrkorb
oder der Kabine verbunden sind. Zusammen mit dem selbst-
hemmenden Getriebe werden. so die in aller Regel bestehen-
den Vorschriften fiir eine Doppelsicherung derartiger Anlagen
erfiillt. Nach einem weiteren Gedanken der Erfindung kann
am Fahrkorb ein zweiter Motor mit gleichem Antrieb vorge-
sehen sein. In diesem Fall dient der zweite Motor mit seinem
Schneckengetriebe als zweite Sicherung, die ausserdem den
Vorteil gegeniiber der vorher beschriebenen Anordnung hat,
dass bei Ausfall eines Motors mit dem anderen Motor weiter-
gefahren werden kann.

Ein wesentliches Element der vorliegenden Erfindung ist
darin zu sehen, dass die bewegbare Schiene am oberen Ende
der Holme und der Profilteile mit Zapfen und Ausnehmungen
versehen ist, denen entsprechende Passungen am unteren Ende
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der mit dem Bauwerk verbundenen Schienen zugeordnet sind.
Diese Ausfiihrung erlaubt eine sichere und in allen Teilen
fluchtende Zusammenfiihrung der Schiene, von denen eine be-
weglich ist und unter Ausnutzung eines Vorteiles dieser Ein-
richtung bei verschiedenen Bauwerken nacheinander benutzt
werden kann, in sehr einfacher Weise, so dass eine schnelle
und sichere Verbindung gewihrleistet ist. Zweckmissig kann
nach einem weiteren Gedanken die bewegbare Schiene auf
einer-hydraulischen Hebevorrichtung stehen. Mit diesem Ge-
danken ist die schnelle und sichere Art des Anschlusses wei-
ter verbessert, da es nun nur noch notwendig ist, das obere
Ende der bewegbaren Schiene in Fluchtrichtung mit den un-
teren Enden der fest mit dem Bauwerk verbundenen Schiene
zu bringen und mit Hilfe der hydraulischen Hebevorrichtung
in die entsprechenden Passungen einzufahren. Der auf diese
Weise zwischen der fest mit dem Bauwerk verbundenen Schie-
ne und dem Erdboden erzeugte Druck hilt die bewegbare
Schiene wihrend der Befahrung des Bauwerkes durch den
Fahrkorb sicher in seiner Lage. Selbstverstandlich ist es mog-
lich, die Lagesicherung durch Abstandselemente oder am

" Bauwerk vorgesehene Verschraubungen weiter zu verbessern.
Vorteilhaft kann der Fahrkorb und evtl. auch die bewegbare
Schiene mit Rédern versehen sein. Auch diese Ausbildung
dient einer Erleichterung der Befestigung, da so das gesamte
Gewicht der mobilen Einrichtung nach dem Abladen vom
Transportgerit lediglich gegen den Rollwiderstand der Rider
in die fiir die Befestigung notwendige Lage gebracht werden
kann.

Nach einem weiteren vorteilhaften Gedanken kann an der
zu befahrenden Wand im Bereich nahe dem Boden eine Zen-
triervorrichtung angebracht sein. Diese ermdoglicht schnelles
und genaues Einfahren der bewegbaren Schiene in die fiir die
Befestigung erforderliche Position.

Vorteilhaft kann der Fahrkorb, der zunéchst offen vorge-
sehen ist, als Tréger einer Kabine ausgebildet sein. Damit
ergeben sich verschiedene Nutzmdglichkeiten bei verschiede~
nen Bauwerken oder verschiedenen Arbeiten, da es einmal
notwendig sein kann, den Fahrkorb, beispielsweise zur Kon-
trolle der Fiihrungselemente, als offenen Fahrkorb zu be-
nutzen, um von dort aus an jeder Stelle der Schiene oder des
Bauwerkes Reinigungs- oder Wartungsarbeiten durchfiihren
Zu konnen. Daneben konnen verschiedene Kabinen aufgesetzt
werden, die beispielsweise fiir Funkmasten bereits mit Mess-
einrichtungen oder die beispielsweise beim Befahren von Ka-
minen mit ausreichenden Reinigungs- und Reparaturwerk-
zeugen versehen sind. Schliesslich wiire es auch moglich, eine
derartige Einrichtung an einem Kran zu montieren, wobei
eine Kabine mit entsprechenden Steuerungseinrichtungen vor-
gesehen werden miisste. Selbstverstindlich kann der Fahr-
korb selbst auch als Kabine ausgebildet werden. Eine der-
artige Anordnung empfiehlt sich bei einer Mehrfachverwen-
dung des Fahrkorbs fiir jeweils gleiche Zwecke an verschie-
denen Bauwerken, beispielsweise also fiir die Wartung einer
grosseren Anzahl von Richtfunkmasten, bei denen in allen
Fillen die gleiche Inneneinrichtung gebraucht wird.

Schliesslich kann vorgesehen werden, dass der Kabinen-
boden eine nach innen aufklappbare Ausstiegsklappe auf-
weist, der gegebenenfalls ein entsprechender Durchgang im
Fahrkorb zugeordnet ist. Durch diese Ausbildung soll im
Notfall ein moglichst ungefihrdetes Aussteigen aus der Ka-
bine auf die Schiene, die ja als Leiter ausgebildet ist, ermog-
licht werden, wobei von dort aus mit Hilfe mitgefiihrter Per-
sonensteigschutzvorrichtungen ein sicherer Abstieg méglich
ist.

Die Ausbildung der Kabine, was Grosse und Ausriistung
anbelangt, kann selbstversténdlich in jeder beliebigen Art den
Anforderungen angepasst werden.

Zur Vervollstindigung der Fahrsicherheit kann vorgesehen
sein, dass die Zahn- oder Lochstange in einem Abstand unter-
halb des oberen Endes der Seitenholme der fest mit dem Bau-
werk verbundenen Schiene endet, der zumindest ebenso gross

s ist wie der Abstand zwischen den Antriebszahnridern und
den oberen Fiihrungsréidern. Diese Einzelheit der Kontruk-
tion sichert die Einrichtung gegen ein. Uberfahren des Leiter-
endes bei Ausfall der vorgesehenen Abschaltsicherungen.

Weitere Einzelheiten der Erfindung kénnen den im fol-
genden beschriebenen Ausfiihrungsbeispielen entnommen
werden.

Es zeigen:

Fig. 1 einen Fahrkorb mit Kabine an einem Bauwerk,

Fig. 2 die transportable Einrichtung,

Fig. 3 einen Ausschnitt eines Seitenholmes mit Fiih-
rungsrollen und Sicherungselement.

Der Fahrkorb 1in Fig. 1 ist als Kabinentréiger ausgebildet.
Ein horizontaler Rahmen 2 und ein vertikaler Rahmen 3 aus
Stahlprofilen, die miteinander verschweisst sind, sind zur
Halterung einer Kabine 4 vorgesehen. Die Kabine ist als
Blechkonstruktion ausgefiihrt und mit dem Rahmen ver-
schraubt. Es erscheint leicht vorstellbar, dass an ihrer Stelle
beliebige andere offene oder geschlossene Konstruktionen auf
den Rahmen 2 und 3 angeordnet werden kénnen. Die Kabine,
die an beliebigen Stellen einen Einstieg erhilt, ist in ihrem
oberen Bereich, der iiber den Rahmen 3 hinausragt, mit einer
Offnung 5 verseben, durch die aus dem Inneren heraus Arbei-
ten erledigt werden konnen. Im unteren Bereich der Kabine
ist eine Klappe 6 angeordnet, die nach innen ge6ffnet werden
kann und einen Ausstieg nach unten erlaubt. Unterhalb der
Kabine 4 ist mit Hilfe von weiteren Rahmenteilen 7, 8 und 9
eine stabile Unterkonstruktion zur Aufnahme von Sicherungs-
und Antriebsmitteln vorgesehen. Als Antriebsmittel dient ein
Motor 10, der iiber ein Getriebe 11 mit zwei Zahnridern 12
verbunden ist. Deren Zihne greifen in vierkantige Ausneh-
mungen einer Lochschiene 13, die in Fig. 2 gut zu erkennen
ist. Die Lochschiene 13 ist auf einer Schiene 14 befestigt. Wie
in Fig. 1 dargestellt, geschieht dies mit Hilfe von verschraub-
ten Laschen 15, die die Holme 16 der Schiene umgreifen.

Die Schiene 14 ist in Fig. 2 deutlich zu erkennen. Sie hat die
Form einer Leiter, deren Seitenholme 17 zwei seitliche U-for-
mige Profile bilden, die von den Holmen 16 zusammengehal-
ten werden. Die dem Betrachter zugewandten freien Enden der
Schenkel der U-Profile 17 sind nach innen umgebogen, so
dass beiderseits einer kanalartigen Ausnehmung schmale
ebene Fldchen entstehen. In dieser kanalartigen Ausnehmung
kann eine in Fig. 3 gezeichnete Sicherungsvorrichtung 30 lau-
fen, die sich bei der Bewegung nach unten mit einer Nase 31
an den Holmen 16 abstiitzen kann. Auf den ebenen Flichen
beiderseits des Kanals laufen die Schultern 32 von Ridern
18, die mit Hilfe von Laschen 19 am Rahmen 3 befestigt
sind. Die Rider 18 haben iiber die Schultern 32 {iberstehen-
de Mittelbereiche 33, die in den: Kanal eingreifen und Seit-
wirtsbewegungen verhindern. Weitere Réder 20, die an den
gleichen Laschen 19 befestigt sind, laufen auf der Basis der
U-Profile und verhindern eine Bewegung des Fahrkorbs
senkrecht zu den Seitenholmen 17. Zwei Sicherungsvorrich-
tungen 30, wie in Fig. 3 gezeigt, laufen je einmal in jedem
60 Seitenholm 17. Beide sind {iber eine starre Traverse 34 mit-
einander und mit dem Rahmen 3 verbunden. Haken 35, die
auf Achsen 36 drehbar gelagert und von Federn 37 und 38
beeinflusst werden, sichern die Einrichtung gegen Absturz bei
Versagen des Antriebs. Die Traverse 34 kann gleichzeitig als
65 Aufhingung bei Seilzugantrieb dienen.
In Fig. 1 ist mit 22 die Wand eines Richtfunkturmes
angedeutet. An dieser ist in einem bestimmten Abstand vom
Erdboden eine Schiene 23 mit Hilfe von Laschen 24 fest
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verschraubt. Sie ist ebenso ausgefiihrt wie die vorher beschrie-  Bauwerk verbundenen Schiene 23. Am unteren Ende der be-
bene, besteht also aus Seitenholmen 17, mit U-Profil, die von ~ wegbaren Schiene 14 ist eine hydraulische Hubvorrichtung 29
Holmen 16 zusammengehalten werden und eine Lochschiene vorgesehen. Mit ihrer Hilfe wird die Einrichtung gehoben und
13 tragen. Fiir den Betriebsfall wird nun der Fahrkorb 1 mit dabei werden Bolzen 27 am oberen Ende der Seitenholme 17
oder ohne aufgesetzter Kabine 4 zusammen mit der beweg- 5 in entsprechende Ausnehmungen 28 am unteren Ende der
baren Schiene 14 auf Réddern 21 an die Wand des Bauwerkes  entsprechenden Seitenholme der Schiene 23 eingefiihrt. Die

gerollt. An dieser ist im unteren Teil eine hakenartige Zen- Schiene 14 ist auf diese Weise fest als Fortsetzung der Schiene
triervorrichtung 25 angeschraubt, der zwei Bolzen 26 in der 23 angeschlossen. Thre Lage kann durch weitere Laschen 24,
bewegbaren Schiene 14 gegeniiberstehen. Durch Herunter- die mit den Holmen 16 oder den Seitenholmen. 17 verschraubt
kippen des Fahrkorbes werden die Bolzn 26 in die Haken der 10 sind, zusitzlich gesichert werden. Durch Antrieb des Motors
Zentriervorrichtung eingefiihrt und bringen die bewegbare 10, der iiber ein langes Kabel mit einer Energiequelle ver-

Schiene 14 in die richtige Position unterhalb der fest mit dem bunden ist, kann dann das Geb#ude befahren werden.
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