Warszawa, 15 maja 1937 r.

vy :

ke

L

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE
OPIS PATENTOWY

O
g

Nr 24723.

KL 63 h, 2/07.

Anker-Werke A. G.
(Bielefeld, Niemcy).

Rower.

Zgloszono 19 grudnia 1934 r.
Udzielono 20 marca 1937 r.

Wynalazek niniejszy dotyczy roweruy, a
celem jego jest uzyskanie jak najbardziej
elastycznej jazdy i jednoczesnie jak naj-
dogodniejszego kierowania.

Od szeregu lat zamiast tak zwanych o-
pon wysokopreznych, wymagajacych ci-
$nienia 2 — 3 at, stosuje si¢ opony balono-
we, ktére posiadaja ci$nienie zaledwie 34
at i umozliwiajg bardzo migkka jazde dzie-
ki temu, Ze nieréwnosci terenu powoduja
tylko dodatkowe zgniecenie opony tak, iz
wstrzasy nie przenosza si¢ na caly rower.
Jednak opony balonowe dzialaja zadowa-
lajaco tylko na kole tylnym jako pednym,
a to ze wzgledu na swa szeroka powierzch-
ni¢ oparcia; posiadaja jednak te wade, ze

ogromnie utrudniaja kierowanie kolem
przednim, gdyz wlasnie szeroka powierzch-
nia oparcia powoduje opér kola przednie-
go przy zmianie kierunku ruchu, co wy-
maga uzycia znacznej sily.

Wynalazek niniejszy ma na celu roz-
wiazanie zagadnienia, ktére polega z jed-
nej strony na osiagnieciu tatwosci kierowa-
nia kotem przednim, jak to bylo w opo-
nach wysokopreznych, bez zwigkszenia
wrazliwosci na wstrzasy, a z drugiej stro-
ny na zachowaniu zalet jazdy na oponach
balonowych.

Zadanie to wedlug wynalazku jest roz-
wigzane w ten sposéb, ze widelki kota
przedniego sa wykonane sprezyscie w
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szczegblny - sposoéb, przy czym do kota
przedniego stosuje si¢ opong wysokoprez-
na, natomiast do tylnego kola -opong ba-
lonowa lub pélbalonowa.

Znang jest zreszta rzecza stosowanie
w rowerach o znacznym obciazeniu kola
tylnego opony o wigkszym przekroju na
kole tylnym niz na przednim. W tym przy-
padku jednak chodzi o opony o tym sa-
mym ci$nieniu wewngtrznym w kole przed-
nim, co i w_kole ‘tyl,ny_l\n, -natomias{ wedlug
niniejszego wynalazku stosuje si¢ rozne
ci$nienia wewnetrzne w kole przednim i
tylnym, azeby, nie pogarszajac latwosci
kierowania roweru, wyzyskaé zalety opony
niskopreznej, t. j. balonowej.

Zaznacza sig, ze stosowano juz najroz-
maitsze $rodki do uzyskania sprezystosci
kota przedniego w rowerach i motocyklach,
przy, czym jednak zawsze chodzilo o urza-
dzenia, ktore zastgpowaly zwykle widetki
przednie lub tez o urzadzenia, ktére stoso-
wano dodatkowo do zwyklych widelek. W
szczegblnosci znane jest zastepowanie
przednich widelek roweru plaskimi resora-
mi, wygietymi w ksztalcie tuku, oraz uzy-
cie drugich widelek, majacych na celu do-
datkowe podparcie i prowadzenie. Wszyst-
kie te urzadzenia jednak nie znalazly za-
stosowania w praktyce, kté6ra wymaga malo
skomplikowanych, niewrazliwych i nie wy-
kazujacych szybkiego zmeczenia urzadzer
sprezystych.

~ Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania wynalazku, przy czym fig. 1
przedstawia widok ogélny roweru z widet-
kami wedlug wynalazku, fig. 2 — same wi-
detki wedlug wynalazku, fig. 3 — wykres
sprezynowania widetek wedlug wynalazku,
a fig. 4 — wykres sprezynowania widetek
znanej konstrukcji, przy czym w obydwéch
przypadkach wykresy te zostaly zdjete na
stacji doswiadczalnej przy jednakowym
obcigzeniu 55 kg i tej samej oponie wyso-
kopreznej.

Szczegolnie sprezysta konstrukcje wi-

delek kola przedniego uzyskuje sie wedtug
wynalazku bez jakichkolwiek dodatkowych

‘$rodkéw w ten sposob, ze obydwa ramiona

¢ widelek, poczynajac od glowicy d wide-

" lek, nie biegna w kierunku osi obrotu tej

glowicy, lecz wpuszczone sa w glowice
prostopadle do osi obrotu i sa wygigte w
tyl lub naprzéd, przy czym to przegigcie
ma. na fig. 1 wielkosé b. Przeniesienie
punktu obrotu kota przedniego o wielkosé
a w celu zwigkszenia wychylenia przy kie-
rowaniu kola wzglednie zmniejszenia nie-
zbednego kata skrecenia kierownicy zna-
ne bylo juz przed tym.

Ramiona ¢ widelek s3 wykonane ze

szczegllnie sprezystych rur stalowych lub

z masywnej stali resorowej i spojone z glo-
wicg, d widelek.
Wykresy wedtug fig. 3 i 4, ktére w rze-

-czywistosci sa zdjete na okraglej tarczy,

sa wyrysowane dla lepszego poréwnania
we wspélrzednych prostopadlych, przy
czym uwidoczniono tylko jeden okres’
drgan p, spowodowany odpowiednim kciu-
kiem na tarczy probierczej. Linia podsta-
wowa g przedstawia polozenie rysika w

stanie nieobciazonym, linia h za§ — poto-

Zenie w stanie obcigzonym. Odlegltosé tych
obydwéch linij oraz amplitudy, jak wida¢
od razu, sa w widelkach wedtug wynala.z-
ku wielokrotnie wicksze, niz w znanych wi-

detkach.
Zastrzezenia patentowe.

1. Rower znamienny tym, ze gérne
korice ramion (¢) widelek kola przedniego,
s wpuszczone w glowice (d) widelek pro-
stopadle do jej osi obrotu i, poczawszy od
tej glowicy, sa wygiete tukiem ku tylowi
lub przodowi roweru.

2. Rower wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze kolo przednie posiada opone
wysokoprezng, natomiast kolo tylne — o-
pone niskoprezna, t. j. balonowa,

3. Rower wedlug zastrz. 1, znamienny



tym, ze ramiona widetek sa wykonane z na kola przedniego i opona niskoprezna ko-

pretow stali sprezynowej. la tylnego.

4. Rower wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze sprezynowanie wygiecia widelek Anker-Werke A. G.
jest obliczone tak, ze odpowiada réznicy Zastepca: M. Skrzypkowski,
sprezystosci pomiedzy opong wysokoprez- rzecznik patentowy.

Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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