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Wciagane podwozie do samolotow.
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Udzielono 11 grudnia 1934 r.

W celu zmniejszenia szkodliwego oporu
powietrznego w samolotach wykonywano
juz w tych ostatnich podwozia, czes$ciowo
lub catkowicie wciagane do kadluba lub do
skrzydel. Cel ten osiagano przez przechy-
lanie két tocznych podwozia w potozenie
poziome lub tez przez odchylenie podwozia
wgére, tak aby kola zajmowaly potozenie
pionowe takze i przy tem odchylonem pod-
woziu,

W podwoziach pierwszego rodzaju moze
sie zdarzyé, ze jezeli z jakichkolwiek badz
powodéw podwozie nie powréci zpowrotem
do potozenia normalnego, kota podczas la-
dowania samolotu beda w wigkszym lub w
mniejszym stopniu pochylone wzgledem po-
wierzchni terenu i przy zetknieciu sig z zie-

mia bedq dziataly jak zastrzaly, powodujac
przewaznie wywrocenie si¢ samolotu, Je-
zeli za§ podczas ladowania samolotu kola
wraz z podwoziem pozostana, wskutek nie-
uwagi pilota lub niesprawnego dzialania u-
rzadzenia, w polozeniu przechylonem, to
samolot ulec moze przy ladowaniu catko-
witemu rozbiciu.

Natomiast w podwoziach drugiego ro-
dzaju, w ktérych kota sa przesuwane wgo-
r¢ przy zachowaniu polozenia pionowego,
istnieje wigksze bezpieczeristwo i niezawod-
no$¢ dzialania, poniewaz podczas ladowa-
nia wystajace czesciowo z gniazda koto mo-
Ze dzialaé takze i przy wychylonem poto-
Zeniu podwozia.

Wynalazek niniejszy ma na celu ulep-



szenie 'tego drugiego rodzaju podwozia w
ten sposo-b ze podwozie zaréwno w korico-
wem pologeniu swego wychylenia, jak i w
dowolnem polozeniu posredniem -moze byé
czynne przy zachowaniu przybem nalezyte-
go sprezynowania.

Wedlug niniejszego w’ynala.zku kazde
koto, bedac zaopatrzone w posrednio wla-
czony amortyzator wstrzaséw, jest utrzy-
mywane przez podwozie, ktére posiada
przednie widetki, przymocowane przegubo-
wo do kadluba spmolotu,. przyczem moze
rowniez elastycznie przejmowaé sily po-
przeczne wzgledem kota. Nastepnie podwo-
zie posiada widelki tylne, przymocowane
réwniez przegubowo do kadluba samolotuy,
przyczem widetki sa podzielone na dwie
przegubowo ze soba potaczone czesci w ta-
ki sposéb, ze przy wychyleniu widetek wo-
koto osi przegubu kolo jest podnoszone do
gory i doprowadzane do odpowiedniego
gniazda, wykonanego w znajdujacej sig¢ po-
nad kotem czeéci samolotu, np. w skrzydle
migdzy podtuznicami.

Ksztatt i rozmieszczenie widetek podwo-
zia umozliwia usumiecie zastrzaléw bocz-
nych, a wskutek tego i znaczne zmniejszenie
zajetej przez wciagniete podwozie prze-
strzeni, przyczem podwozie pozostaje po-
mimo o dostatecznie mocne, aby moglo
przejmowac wszelkie sily, na jakie jest ono
narazomne.

Wrythylanie podwozia uskuteczniane
jest zapomoca odpowiednich narzadéw roz-
rzadezych, umieszczonych wpoblizu siedze-
nia pilota, np. zapomoca drazkéw, zaopa-
trzonych w przekladnie zebata lub w sru-
by pociagowe, ktére to drazki dziataja na
tylne widetki podwozia tak, ze te ostatnie
skladaja sie na podobieristwo cyrkla.

- Na rysunku przedstawiono przyktad
wykonania wciaganego podwozia, stanowia-
cego przedmiot niniejszego wynalazku.

" Fig. 1 przedstawia czynne podwozie w
widoku becznym, fig. 2 — przednie widetki
w widoku zprzodu, fig. 3 — przedni widok

tylnych widetek, fig. 4 — szczegot urzadze-
nia do wciaggania podwozia, fig. 5 — widok
zboku odmiany wykonania podwozia we-
dtug fig. 1 i wreszcie fig. 6 — szczegot prze-
ktadni z¢batej podwozia wedlug fig. 5.

Na rysunku cyfra 1 oznacza profil  po-
przecznego przekroju skrzydta samolotu, a
cyfry 2 i 3 — przednia i tylng podiuznice
tego skrzydla.

Na dolnych stronach podtuznic 2 i 3 sa
umocowane na czopach przednie widetki 4
oraz tylne widelki 5. Kofo 6 jest osadzone
w przednich widelkach 6, przyczem w ra-
mionach tych widelek umieszczone sa amor-
tyzatory 7 do tlumienia wstrzasow (fig. 2).
Rozszerzony gérny koniec widelek pota-
czony jest ze szkieletem skrzydla zapomo-
cg przegubu 8 o poprzecznej osi, dzieki kt6-
remu podwozie moze przejmowaé réwniez
boczne sity, dziatajace na koto.

Tylne widelki 5 sa zamocowane na czo-
pach kola 6, w punkcie 9 za$ sa przymoco-
wane przegubowo do szkieletu skrzydta.
Widetki 5 sa zlozone z dwu czesci a i b,
potaczonych ze soba zapomoca przegubu 10
0 poprzecznej osi, ktéry jest dostatecznie
mocny, aby zapewni¢ sztywnosé widelek 5
w kierunku poprzecznym. Na czopie tego
przegubu 10 jest osadzony réwniez przegu-
bowo zaopatrzony w ucha koniec drazka 11,
ktéry zkolei jest zaopatrzony w gwint i na-
kretke 12, umieszczong obrotowo w lozysku
13. Lozysko to jest zaopatrzone w czopy
14, osadzone w gniazdach, wykonanych w
odpowiedniem miejscu szkieletu skrzydta,
np. w gornym koricu tylnej podtuznicy 3.
Na walcowej zewnetrznej powierzchni na-
kretki 12 jest wykonany srubowy rowek 15,
w ktérym jest nawinieta linka rozrzadcza.
Migdzy podtuznicami 2 i 3 znajduje sie ko-

mora 16 o takich wymiarach, ze w niej mo-

ze si¢ zmieséci¢ kolo 6 przy podniesieniu
podwozia wgére.

Sposéb dzialania urzadzenia wedtug
wynalazku jest nastepujacy.

Zaklada sig, ze podwozie znajduje sie



w polezeniu czynnem, przedstawionem na
fig. 1 linjami pelnemi, natomiast podczas
lotu podwozie to zostaje wciagane do ko-
mory 16 skrzydia zapomoca odpowiednich
(nieuwidocznionych na rysunkua) narzadow
rozrzadczych, uruchomianych zapomoca lin-
ki, nawinigtej na nakretke 72. Podczas ob-
racania nakretki 12 w tozysku 13 w jednym
lub w drugim kierunku nastepuje odpo-
wiedni przesuw drazka 11, zaleznie od tego,
czy kolo ma by¢ wciagane do komory 16,
czy tez doprowadzane do swego normalnego
polozenia, wysunietego nazewnatrz skrzy-
dta wzglednie kadtuba. Oczywiscie musza
byé zastosowane dwa jednakowe, powyzej
opisane uklady widelek, ktoére sg umie-
szczone symetrycznie wzgledem podltuznej
osi samolotu, nakretki =za§ rozrzadcze 12
obu tych uktadéw laczy sie ze soba zapo-
moca jednej i tej samej linki, wskutek cze-
go zapewniony jest synchroniczny ruch obu
kot tocznych samolotu.

Jak widaé z rysunku, kota, nawet po
catkowitem ich wciagnieciu do komory 16,
wystaja dostatecznie poza dolny =zarys
skrzydla, azeby mogly toczyé sie po ziemi
podczas ladowania samolotu, jezeli z ja-
kiegos powodu podwozie nie zajeloby swego
normalnego potozenia wysunigtego.

Wspomniane czesci a i b tylnych wide-
lek przy normalnem polozeniu podwozia
tworza ze soba kat 180°, wskutek czego o-
siaga sie postaé wykonania ciegiel i przegu-
bow nadzwyczaj korzystna ze wzgledu na
powstajace w nich naprezenia.

W odmianie wykonania wynalazku we-
dlug fig. 5 i 6 wychylanie czesci a i b tyl-
nych wideltek 5 odbywa si¢ zapomoca prze-
kladni dwéch két zebatych 17 i 18, ktére
mieszcza, si¢ w ostonie 19 i s, polaczone na
stale z czeéciami a i b widelek 5. Jezeli o-
bydwa kola z¢bate sa wprawione w ruch
obrotowy zapomoca urzadzenia rozrzad-
czego (ktore dla uproszczenia zostalo pomi-
niete na rysunku), to ruch tych két zeba-
tych powoduje wychylanie sie tylnych wi-

detek 5. Wwychylaniu sie wyprostosamych
widelek 5 wiyl zapobiegaja zgrubione kra-
wedzie 20 ostony 19.

Wychylanie i wyprastowywanie md-e-
lek mozna uskuteczmiaé takie i zapemoch
inmej przekladni zgbatej . lub tez wkladu
dzZwigniowego, umieszczonych w miejscu
przedubu 9, tak ze uzyskuje sig wychylanie
czesci b widelek 5 w jednym lub druglm
kierunku.

Zastrzeiemia patentowe.

1. Wciggane podwozie do samaloiéw,
znamienne tem, ze posiada przednie widetki
(4), k'ére jednym koricem sa osadzone na
osi kofa tocznego (6), a drugim koricem sa
potaczone z dolng strona przedniej podiuz-
nicy (2) skrzydta (1) samolotu zapomoca
przegubu (8) o poprzecznej osi, oraz tylne
widelki (5), ktére r6wniez sa osadzone prze-
gubowo na osi kota tocznego (6), a drugim
koricem: sa potaczone z dolna strona tylnej
podluinicy (3) skrzydta (1) samolotu, przy-
czem tylne widelki (5) sa podzielone na
dwie czesci (a, b), potaczone ze soba zapo-
moca zawiasow (10) o poprzecznej osi.

2. Weciagane podwozie wedlug zastrz.
1, znamienne tem, Ze obydwie czesci (a, b),
na jakie sg podzielone tylne widetki (5), w
normalnem pofozeniu podwozia samoloty,
tworza ze soba kat 180°.

3. Wciagane podwozie wedlug zastrz.
1i 2, znamienne tem, Ze w ramionach przed-
nich widetek (4) kola tocznego (6) samolo-
tu sa umieszczone amortyzatory (7) do tlu-
mienia wstrzasow.

4. Wociagane podwozie wedlug zastrz.
1 — 3, znamienne tem, Ze jest zaopatrzone
w drazek (11), ktérego jeden koniec jest
osadzony zapomoca przegubu (10) ma tyl-
nych widelkach (5) w miejscu przegubo-
wego potaczenia obu czeéci (a, b) tylnych
widelek, drugi za$ nagwintowany koniec o-
sadzony jest w nakretce (12), umieszczonej
obrotowo w lozysku (13), osadzonem na



czopach (14) kadluba samolotu, dzigki cze-
mu przez obracanie nakretki (12) w jednym
lub drugim kierunku otrzymuje si¢ odpo-
wiedni przesuw drazka (11), powodujacego
sktadanie tylnych widetek (5), a tem samem
i wciaganie podwozia do komory (16) skrzy-
dla samolotu.

5. Odmiana wciaganego podwozia we-
dlug zastrz. 1 — 4, znamienna tem, Ze na
przylegajacych do siebie konicach obu cze-
§ci (a, b) tylnych widelek (5), umieszczone
sa dwa zazebiajace sie ze soba kétka zeba-
te (17, 18), osadzone we wspdlnej ostonie
(19), ktora jest zaopatrzona przytem w na-

sadki (20), zapobiegajace wychylaniu sig
widetek wtyl, w kierunku ku dotowi.

6. - Odmiana wciaganego podwozia we-
dtug zastrz. 1 — 5, znamienna tem, Ze pod-
wozie jest zaopatrzone w przekladnie kot
zgbatych lub uklad dZwigniowy, oddzialy-
wujacy na o przegubu w miejscu potacze-
nia wspomnianych obu czesci (a, b) tyl-
nych widelek (5).

Fiat Societa Anonima.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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