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Die Erfindung betrifft eine Zwischenlage zur hbhenmaRigen Distanzierung und Abstitzung von
senkrecht zur Zwischenlage verlaufenden Langschienen wahrend ihres Transportes auf Schienen-
verladewagen, mit einem zur Abstiitzung der Langschienen dienenden Schienenauflager sowie
einen Schienenverladezug zum Einsatz der Zwischenlagen.

Langschienen, die auf normalen Verladewaggons transportiert werden, liegen zur hohenmali-
gen Distanzierung und Abstitzung auf Zwischenlagen aus Holz auf. Damit ist durch den relativ
hohen Reibwert zwischen Schiene und der Zwischenlage ein sicherer Transport gewahrleistet. Der
hohe Reibwert hat jedoch den Nachteil, daB zum Abziehen der Langschienen besonders hohe
Zugkrafte erforderlich sind.

Ein speziell zum Transport von Langschienen ausgebildeter Schienenverladewagen ist durch
DE 44 18 376 A1 bekannt. Bei diesen Verladewagen sind die Zwischenlagen als verschwenkbar
am Wagenrahmen gelagerte Schienenauflager ausgebildet, die zur Erzielung eines besonders
geringen Reibwertes mit Rollen zur Abstiitzung der Langschienen ausgestattet sind.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung einer gattungsgemalen
Zwischenlage, die ein Abziehen von Langschienen mit geringerer Zugkraft ermoglicht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR mit einer Zwischenlage der gattungsgemafen Art da-
durch gelost, dal die Zwischenlage zwei beziiglich ihres Reibwertes unterschiedliche Schienen-
auflager zur Abstiitzung der Langschienen aufweist, die mit Hilfe einer Hohenverstelleinrichtung
relativ zueinander héhenverstellbar ausgebildet sind.

Eine derartig ausgebildete Zwischenlage hat den Vorteil, dal der Reibwert optimal an die je-
weilige Arbeitssituation anpafRbar ist. Wahrend mit dem einen hohen Reibwert aufweisenden
ersten Schienenauflager uneingeschrankt ein sicherer Transport gewahrleistet ist, kann der Reib-
wert durch Absenken des genannten ersten Schienenauflagers unter das Niveau des zweiten
Schienenauflagers fur ein problemloses Abziehen der Langschienen reduziert werden. Die Ab-
senkbewegung erfolgt dabei zweckmaRigerweise selbsttatig unter Einwirkung des Gewichtes der
auf dem ersten Schienenauflager aufliegenden Langschienen, wodurch sich der konstruktive
Aufwand fur die erfindungsgemaBe zweiteilige Zwischenlage auf ein Minimum reduzieren lait.
Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen und den Zeichnungen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand in der Zeichnung dargesteliter Ausfuhrungsbeispiele
n&her beschrieben.

Es zeigen: Fig. 1 einen Teilquerschnitt durch einen mit Langschienen beladenen, lediglich an-
gedeuteten Schienenverladewagen, wobei die einzelnen horizontalen Lagen der Langschienen
jeweils durch erfindungsgemaRe Zwischeniagen voneinander distanziert sind, Fig. 2 eine vergro-
Rerte Ansicht der Zwischenlage in deren La&ngsrichtung gemaR der Schnittlinie Il in Fig. 3, Fig. 3
einen Langsquerschnitt durch die Zwischenlage gemaf der Schnittlinie It in Fig. 2, und Fig. 4, §
ein schematisch angedeutetes weiteres Ausfihrungsbeispiel einer erfindungsgemafien Zwischen-
lage.

Auf einem der besseren Ubersicht wegen lediglich angedeuteten Schienenverladewagen 1
eines aus mehreren derartigen Wagen zusammengesetzten Schienenverladezuges 2 befinden
sich in Wagenlangsrichtung verlaufende und unter Bildung einer horizontalen Lage 3 parallel
nebeneinander angeordnete Langschienen 4. Jede Lage 3 der Langschienen 4 stitzt sich auf einer
Vielzah! von senkrecht zu den Langschienen 4 verlaufenden Zwischenlagen 5 ab, die in Schienen-
langsrichtung voneinander distanziert sind. Die Zwischenlage 5 besteht jeweils aus einem ersten,
vorzugsweise aus Holz gebildeten Schienenauflager 6 und einem zweiten, vorzugsweise aus Stahl
gebildeten Schienenaufiager 7. Bezuglich der Vertikalen befindet sich zwischen diesen beiden
Schienenauflagern 6,7 eine Hohenverstelleinrichtung 8 in Form einer Anzahl von in Langsrichtung
der Zwischenlage 5 voneinander distanzierten Doppelkeilen 9.

Wie insbesondere in Fig. 2 und 3 ersichtlich, ist das erste, vorzugsweise aus Holz gebildete
und im Querschnitt rechteckige Schienenaufiager 6 in dem im Querschnitt U-formig ausgebildeten
zweiten Schienenauflager 7 aus Stahiblech gelagert. Dieses zweite Schienenauflager 7 weist zwei
parallel zueinander und in Langsrichtung der Zwischenlage 5 verlaufende Seitenwéande 10 sowie
eine diese miteinander verbindende Basisflache 11 auf. Ein unterer Keil 12 jedes Doppelkeiles 9 ist
mit der Basisflache 11 des zweiten Schienenauflagers 7 verbunden, wahrend ein zugeordneter
oberer Keil 13 mit einem U-férmigen Stahltrog 14 verbunden ist, in dem das erste Schienenauf-
lager 6 gelagert ist. Die beiden Keile 12,13 sind unter Kontaktierung ihrer beiden Keilflachen 15
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jeweils Gbereinander angeordnet und in Langsrichtung der Zwischenlage unter Veranderung ihrer
Héhenposition gegeneinander verschiebbar. Ein durch die Keilflache 15 und der Vertikalen
gebildeter Keilwinkel o betragt etwa 10 bis 25 Grad, vorzugsweise 21 Grad.

Wie insbesondere in Fig. 2 ersichtiich, sind die oberen, parallel zur Basisflache 11 verlaufen-
den Enden der Seitenwande 10 als Schienenkontaktfliche 16 zur Abstatzung der Langschienen 4
einsetzbar. Dabei ist wesentiich, daR die Hohe der Seitenwande 10 des zweiten Schienenauflagers
7 groéRer ist als die Hohe des ersten Schienenauflagers 6.

An einem Langsende jeder Zwischenlage 5 befindet sich eine Querverschiebeeinrichtung 17.
Diese besteht aus zwei Exzenter 18, die auf einer senkrecht zu den Seitenwénden 10 und parallel
zur Basisflache 11 verlaufenden Welle 19 verdrehbar gelagert sind. Die Welle 18 ihrerseits ist am
zweiten Schienenauflager 7 gelagert und mit Hilfe eines Hebels 20 h&éndisch um 180° verdrehbar.
Zur Blockierung der Verdrehbarkeit firr die Uberstelifahrt ist eine Drehsicherung 21 in Form eines
Bolzens 22 vorgesehen, der durch entsprechende Bohrungen der Seitenwande 10 und der beiden
Exzenter 18 einfuhrbar ist. Am der Drehsicherung 21 gegenuberliegenden Ende des zweiten
Schienenauflagers 7 ist eine mit der Basisflache 11 und den Seitenw&nden 10 verbundene Stin-
wand 29 (Fig. 1) zur Begrenzung der Querverschiebbarkeit des ersten Schienenauflagers 6 vorge-
sehen.

Im folgenden wird die Funktionsweise der Zwischenlage 5 n&her beschrieben.

Die Langschienen 4 werden vom Hersteller lagenweise auf die Zwischenlagen 5 abgelegt, wo-
bei sich jeweils die ersten Schienenauflager 6 aus Holz in ihrer oberen Endposition befinden. in
dieser Position liegt eine Schienenkontaktflache 23 zur Abstitzung der Langschienen 4 oberhalb
der beiden Schienenkontaktflachen 16 des zweiten Schienenauflagers 7. Die Drehsicherung 21
wird durch Einschieben des Bolzens 22 aktiviert, so daR es wahrend des Transportes zu keiner
gegenseitigen Hohenverstellung der beiden Schienenauflager 6,7 kommt. Somit liegen wahrend
des Transportes samtliche Langschienen 4 auf den einen hdheren Reibwert aufweisenden ersten
Schienenauflagern 6 aus Holz.

Zum Abziehen der Langschienen 4 an der Baustelle erfolgt vorerst lediglich bei den die oberste
Lage 3 abstitzenden Zwischenlagen 5 eine Absenkung des ersten Schienenauflagers 6.

Dazu wird der Hebet 20 geringfiigig in der durch einen Pfeil 24 dargestellten Richtung bewegt,
wodurch der Bolzen 22 entlastet und damit aus den Exzentern 18 und den Seitenwanden 10
schiebbar ist. AnschlieBend kommt es unter wiederholter Bewegung des Hebels 20 zu einer Ver-
drehung des Exzenters 18 zu einem seitlichen Abgleiten der oberen Keile 13 an den unteren
Keilen 12 und damit zu einer Absenkung des ersten Schienenauflagers 6 unter Einwirkung des
Gewichtes der auf der Schienenkontaktflache 23 aufliegenden Langschienen 4. Nach Beendigung
der Absenkbewegung befindet sich die Schienenkontaktflache 23 des ersten Schienenauflagers 6
unterhalb der Schienenkontaktflachen 16 des zweiten Schienenauflagers 7, so daR die Langschie-
nen nunmehr auf den Schienenkontaktflachen 16 des zweiten Schienenauflagers 7 aufliegen. Mit
dem daraus resultierenden niederen Reibwert ist ein problemloses Abziehen der Langschiene 4
vom Schienenverladewagen 1 gewahrieistet. Alternativ kénnte zur weiteren Reduktion des Reib-
wertes die Schienenkontaktflache 16 des zweiten Schienenauflagers 7 auch in Form einer Vielzahl
von in Langsrichtung der Zwischenlage 5 hintereinander angeordneten Kontaktrollen (s. Fig. 4 und
5) ausgebiidet sein.

Bei dem in Fig. 4 und 5 dargesteliten Ausfuhrungsbeispiel einer Zwischenlage 5 sind der Ein-
fachheit halber funktionsgleiche Teile mit denselben Bezugszeichen wie im Falle des ersten Aus-
fuhrungsbeispieles bezeichnet. An den oberen, freien Enden der Seitenw&nde 10 sind zur Bildung
des zweiten Schienenauflagers 7 Rollen 25 befestigt, die jeweils um parallel zur Basisflache 11
und in Langsrichtung der Zwischenlage 5 verlaufende Achsen 26 drehbar gelagert sind. Als
Hohenverstelleintichtung 8 sind zwei mit Hydraulikél gefullte Hydraulikschiduche 27 zwischen der
Basisflache 11 des zweiten Schienenauflagers 7 und dem ersten Schienenauflager 6 vorgesehen.
Am Stirnende des zweiten Schienenauflagers 7 ist ein Hydraulikventil 28 mit einem kleinen Oltank
positioniert. Zur Absenkung der Schienenkontaktflaiche 23 unter die Rollen 25 ist lediglich eine
Offnung des Hydraulikventils 28 erforderiich, wodurch es zu einer teilweisen Entleerung der
Hydraulikschlauche 27 und einer Absenkung des ersten Schienenauflagers 6 kommt. Zum Anhe-
ben des ersten Schienenauflagers 6 sind lediglich einige Pumpbewegungen erforderlich, um die
Hydraulikschlauche 27 mit Hydraulikél zu fullen.
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PATENTANSPRUCHE:

Zwischenlage (5) zur héhenmafigen Distanzierung und Abstiitzung von senkrecht zur
Zwischenlage (5) verlaufenden Langschienen (4) wahrend ihres Transportes auf Schie-
nenverladewagen (1), mit einem zur Abstitzung der Langschienen (4) dienenden Schie-
nenauflager (6), dadurch gekennzeichnet, dal die Zwischenlage (5) zwei bezlglich ihres
Reibwertes unterschiedliche Schienenauflager (6,7) zur Abstitzung der Langschienen (4)
aufweist, die mit Hilfe einer Héhenverstelleinrichtung (8) relativ zueinander héhenverstell-
bar ausgebildet sind.

Zwischenlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR das erste Schienenauflager
(6) aus Holz und das zweite Schienenauflager (7) aus Stahl gebildet ist.

Zwischenlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal das erste, vorzugs-
weise aus Holz gebildete und im Querschnitt rechteckige Schienenauflager (6) in dem im
Querschnitt U-férmig ausgebildeten zweiten Schienenauflager (7) aus Stahi gelagert ist.
Zwischenlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, da zwischen einer zwei paral-
lel zueinander verlaufende Seitenwande (10) des zweiten Schienenauflagers (7) miteinan-
der verbindenden Basisflache (11) und einer Unterseite des ersten Schienenauflagers (6)
die Hohenverstelleinrichtung (8) in Form einer Anzahl von in Langsrichtung der Zwischen-
lage (5) hintereinander positionierten Doppelkeilen (9) angeordnet ist, wobei jeweils zwei
Keile (12,13) unter Kontaktierung ihrer beiden Keitflachen (15) Uibereinander angeordnet
und in Langsrichtung der Zwischenlage (5) gegeneinander verschiebbar sind.
Zwischenlage nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dall die oberen, parallel zur
Basisflache (11) verlaufenden Enden der Seitenwande (10) als Schienenkontaktflache (16)
einsetzbar sind, wobei die Héhe der Seitenwande (10) groRer ist als die Hohe des ersten
Schienenauflagers (6).

Zwischenlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal ein Keii-
winkel (o) jedes Keiles (12,13) etwa 10 bis 25 Grad betragt.

Zwischenlage nach Anspruch 5 und 6, dadurch gekennzeichnet, da der untere Keil (12)
jedes Doppelkeiles (9) mit der Basisflache (11) des zweiten Schienenaufiagers (7) und der
zugeordnete obere Keil (13) mit einem Stahitrog (14) verbunden ist, in dem das erste
Schienenauflager (6) gelagert ist.

Zwischenlage nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dal an einem
Langsende des zweiten Schienenauflagers (7) eine Querverschiebeeinrichtung (17) zur
Querverschiebung des ersten Schienenaufiagers (6) gegeniber dem zweiten ‘Schienen-
auflager (7) vorgesehen ist.

Zwischenlage nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, da die Querverschiebeeinrich-
tung (17) als Exzenter (18) ausgebildet ist, der um eine senkrecht zu den Seitenwéanden
(10) verlaufende Welle (19) verdrehbar gelagert ist und eine Drehsicherung (21) aufweist.
Zwischenlage nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daf an den
oberen, freien Enden der Seitenwande (10) Rollen (25) als zweites Schienenauflager (7)
befestigt sind, die je um parallel zur Basisflache (11) und in Langsrichtung der Zwischenla-
ge (5) verlaufende Achsen (26) drehbar gelagert sind.

Schienenveriadezug (2) mit einer Anzah! von auf Schienenfahrwerken abgestutzten, mit-
einander gekoppelten Schienenveriadewagen (1) zum Transport von in Zugléngsrichtung
verlaufenden Langschienen (4), die unter Bildung einer Lage (3) in Schienenquerrichtung
nebeneinander und lagenweise iibereinander gestapelt sind, wobei die einzelnen Lagen
(3) durch eine Vielzahl von in Zugléngsrichtung hintereinander angeordnete, senkrecht zu
den Langschienen (4) veriaufende Zwischenlagen (5) voneinander distanziert sind, die je-
weils ein Schienenauflager (6) zur Kontaktierung mit einem Schienenfufl jeder Langschie-
ne (4) aufweisen, dadurch gekennzeichnet, daR die Zwischenlage (5) zwei Schienenauf-
lager (6,7) mit einem unterschiedlichen Reibwert aufweist, wobei beide Schienenauflager
(6,7) durch eine Héhenverstelleinrichtung (8) relativ zueinander hdhenverstelibar ausgebit-
det sind.
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