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Wprowadzenie sposobu pracy silnikow
spalinowych wedlug zasady silnikéw Die-
sel'a w szybkobieznych silnikach spalino-
wych, np. w silnikach do pojazdéw me-
chanicznych i samolotowych, wymaga
przezwycigzenia réznych trudnosci. Trud-
nosci te polegaja w szczegélnosci na tem,
ze odpowiednio do malych mocy poszcze-
gélnych cylindréw muszg byé wtryskiwa-
ne do sprezonego powietrza male stosun-
kowo dawki paliwa, zmieniajace sie wraz
z obcigzeniem, przyczem paliwo w krot-
kim okresie czasu musi by¢ dobrze rozpy-
lone i zmieszane z powietrzem, celem o-
siagniecia bezdymnego spalania i to za-

réowno dla biegu jalowego, jak i przy kaz-
dem innem obciazeniu silnika wlacznie az
do najwigkszego jego obciazenia.

Wynalazek niniejszy usuwa te trudno-
éci, pozwalajac na osiagnigcie dobrych
wynikéw, i polega na ustaleniu okreslo-
nych stosunkéw pojemnosci poszczegol-
nych czesci komory spalania oraz odpo-
wiednim doborze przekrojéw tych komor.

Na rysunku przedstawiono schema-
tycznie przyklad wykonania wynalazku.
Fig. 1 i 2 przedstawiajg schematycznie ko-
more wstepna, fig. 3 za§ przedstawia
przyklad wykonania tej komory.

Przez dysze a wtryskuje si¢ do komo-.



ry wstepnej paliwo w postaci stozkowego
strumienia. W czesti I tej komory osadzo-
na jest np. swieca zaplonowa b, sluzaca
do zapalania mieszanki przy uruchomianiu
silnika. Podczas pracy silnika $wieca ta
jest wylaczona.

Komora I posiada ksztalt walca, ktére-
go Srednica jest znacznie wigksza od jego
wysokosci. Komora [ moze takie laczyé
si¢ 'z przylegajaca do niej komora II za-
pomoca stozkowego przejscia. Przylega-
jaca do mniej komora II posiada znacznie
mniejsza S$rednice, anizeli komora I. Do
komory II przylega pewna ilosé kanaléw
o kolowym przekroju, stanowiacych dal-
sza komore III. Wyloty tych kanaléw
znajduja si¢ w pierscieniowej komorze
IV o nieznacznej wysokosci, ktéra przyle-
ga do komory V, posiadajacej ksztalt wy-
drazonego stozka, ktéry przechodzi w ko-
towy kanal VI, laczacy te komore z komo-
ra spalania ¢ cylindra roboczego. Wzajem-
ny stosunek sumy objetosci komor 11, I11,
IV, V i VI wzgledem objetosci komory I
wynosi, np. 3 : 1.

Stosunek objetosci poszczegélnych ko-
mor czesciowych wzgledem objetosci ko-
mory VI, ktéra przyjeto za jednostke, be-
dzie wynosil: dla komory V: 4—5, dla ko-
mory IV: 6—7, dla komory III: 10—11,
dla komory II: 100—105, dla komory I:
430—450.

Stosunek ogélne] pojemnosci komory
wstepnej, jako sumy wnetrz komér wstep-
nych I—VI do sumy objetosci komory spa-
lama i wnetrza komory wstepnej wynos1

:35do 1 :45.

YA powyzszych wartosci  stosunkow
wynika, ze, poczawszy od komory I, kaz-
da nastepna komora przejsciowa jest
mniejsza od cze$ciowej komory poprze-
dzajacej. Dla osiagnigcia nalezytego spa-
lania przy wszelkiej ilosci obrotow i
wszelkich stopniach obcigzenia silnika
posiadaja znaczenie zaréwno stosunki po-
' jemnosciowe poszczegélnych komér, jak i

-spalaniuy,

stosunki ich przekrojéw. Przekroje prze-
$witow komér zmieniaja sie jednak nie w
taki sam sposob, jak ich objetosci, male
bowiem przekroje =zmieniaja si¢ naprze-
mian z wigkszemi przekrojami.

Jezeli przyjmie sig¢ za jednostke prze-
kréj przeswitu komory VI, wowczas prze-
kréj przeswitu komory IV bedzie 4—5 ra-
zy wiekszy od przekroju przeswitu komo-
ry VI. Przekréj przeswitu komory I11, wy-
konanej w postaci kanaléw rozdzielczych,
jest natomiast tylko 2 do 2,5 razy wigkszy
od przeswitu komory VI, podczas gdy
przekr6j przeswitu komory II wynosi sie-

dem razy wigcej, anizeli przekréj prze-
switu komory VI.

Oprécz tego dla nalezytego rozpylania
i spalania paliwa przy wszelkiej ilosci

obrotéw maszyny posiada réwniez znacze-
nie oddalenie dyszy wtryskowej od po-
wierzchni d tak zwanego palnika komory
wstepnej w stosunku do $redmicy palnika
w tym przekroju. Wskutek znacznego od-
chylenia w obydwéch kierunkach od okre-
$lonego stosunku poszczegélnych komoér
wstepnych ilo§é odrywajacych sie od stru-
mienia czasteczek paliwa, podlegajacych
zmienialaby si¢ nieodpowied-
nio, co powodowaloby niedostateczne spa-
lanie oraz osadzanie sie sadzy. Wobec
tego celowem jest nadanie stosunku 1 : 2,5
do 1 : 3 miedzy srednica powierzchni d
palnika i odlegloscia tej powierzchni od
dyszy a.

Nieznaczne odchylenia od podanych
stosunkéw sa dopuszczalne, gdyz nie po-
woduja znacznych zmian w pracy silnika.

Poza tem wynalazek obejmuje réwniez
wykonanie palnika e komory wstepnej
(fig. 2 i 3). Tuleja f oraz dno h, zawiera-
jace kanaly g do rozpylania, jak réwnmiez
stozkowy koniec i dna h tworza jedna ca-
tosé.!

Pokrywa k do zamykania komory po-
taczona jest z tuleja f i wraz z nia wkre-
cana na gwint w dno / cylindra.



Zastrzezenia patentowe.

1. Wstepna komora spalania do wy-
sokopreznych silnikéw Diesel’a, zwla-
szcza z bezpowietrznym wtiryskiem paliwa
w postaci stozkowego strumienia, zna-
mienna tem, zZe stosunek pomiedzy pojem-
noscig komory wstepnej a suma pojemno-
$ci komory sprezania i komory wstep-
nej wynosi 1 : 3,5 do 1 : 4,5.

2. Wstepna komora spalania wedlug
zastrz. 1, znamienna tem, ze przekroje
przeswitéw komoér czesciowych, skladaja-
cych sie na komore wstepna, sg stopnio-
wane pigciokrotnie, przyczem przekroj
przeswitu komory IV jest mniejszy od
przekroju przeswitu komér I i II, a wigk-
szy od przekroju przeswitéw komory II7
i VL

3. Wstepna komora spalania wedtug
zastrz. 1 i 2, znamienna tem, Ze stosunek
sumy objetosci czesciowych komér 11, I1],
IV, V i VI do objetosci czesciowej komo-
ry I wynosi mniej wigcej 3 :11, podczas
gdy stosunki objetosci poszczegélnych ko-
mér czesciowych I—VI do objetosci cze-
$ciowej komory VI; przy zalozeniu, ze
objetosé komory VI przyjeto jako jed-
nostke, stanowia dla komory V: — 4 do 5,

. dla komory IV: — 6 do 7, dla komory
I111: — 10 do 11, dla komory II: — 100 do
105, dla komory I: — 430 do 450.

4, Wstepna komora spalania wedlug
zastrz. 1 — 3, znamienna tem, ze przekro-
je przeswitéw czesciowych komér IV, III,
II i I sa wielokrotnoscia przekroju prze-
éwitu komory VI i wynosza: przekréj prze-
$witu komory IV — 4 do 5, przekréj ko-
mory III — 2 do 2,5 przekréj komory
II — 7 do 8, przekréj komory I — 38 do
42 wielokrotnag warto$¢ przekroju prze-
$witu komory VI.

5. Wstepna komora spalania wedlug
zastrz. 1 — 4, znamienna tem, ze stosunek
odleglosci wylotu dyszy wtryskowej, ma-
jacej ujscie do komory wstepnej, od po-
wierzchni (d) dna palnika do srednicy
palnika w tym przekroju wynosi od 1 : 2,5
do 1 :3

6. Wstepna komora spalania wedlug
zastrz. 1 — 5, znamienna tem, ze tak zwa-
ny palnik (e) komory wstepnej sklada si¢
z tulei (f) oraz dna (h), zawierajacego
kanaly rozpylajace (g), wykonane jako
jedna caltosé, podczas gdy pokrywa (k)
do zamykania komory wstepnej potaczo-
na jest z tuleja (f) palnika i wraz z nia
wkrecona na gwint w dno (1) cylindra

(fig. 3).
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