ROYAUME DE BELGIQUE BREVET D’INVENTION

N° es9.978

Classif. Internat. : Fog’z

Mis on lecture fo: 09 -12- 1989

: MINISTERE DES AFFAIRES ECONOMIQUES

Le Ministre des Affaires Economiques,

Vi la oi du 24 mai 1854 sur les brevets d’invention

Vu le procés-verbal dressé le 14 gotit 19 84 @ 14 h 20

ar Service de la Propriété industrielle;

ARRETE :

Article 1. — Il ez délis=4 @ Mr. Vito SARTORO,
Rue Bernard Hecgust 21, 7980 Stambruges,

R AP Xy e

;

T.3

un brevet Jinvention pour: Moteur thermique & injection de carburant et

de comburant

Article 2. — Ce brevet lui est déliwé sans examen préalable, @ ses risques et
périls, sans garantie soit de la réalité, de la nouveauté ou du mérite de Finvention, soit
de T'exactitude de la description, et sans préjudice du droit des tiers.

Au présent arrété demeurera joint un des doubles de la spécification de Pinvention
(mémoire descriptif et éventuellement dessins) signés par Iintéressé et déposés a Fappui
de sa demande de brevet.

Bruxelles, le 31 aofit 1981
PAR DELEGATION SPECIALE :
Le Directeur

e

L. SALPETEUR




MEMOIRE DESCRIPTIT

déposé A 1'appui d'une demande de

BREVET D' INVENTION

formée par :
Nom, Prénom : SANTORO Vito
pour :

"UN NOTEUR THERMKIQUTSE

A INJECTION

DE CARBURANT ET DE COMBURANT™




.-nago:'- Cen w
v..

3 fanctiomur par Ia conbuation d'uu éarbnran
burant. Ceci par injecticn de gaz d *hydrogine ot d’oxyséne

dans une chambre de corbustion étanche.

GOKPOSITIOH DU IOTEUR
Btant du type.- a piston, 11 st ‘done composé pour J.a partie
bas moteur de 1'ensemble traditionnel cylimdre - Avilebre_quin‘ .

bielle pistom. Par contre, le haut moteur, soit la ¢ulasse
ne supporte gqu’une seule sonpapé ( aonpape’.'d'éohappehei-tj");"
une bougie d'allumage, et les deux injecteurs. La lubri.:rii’-”-i'v B
cation et le refroidissement des organes mécaniques sont |

identiques an moteur & quatre temps.

PRINCIPE DE FONCTIORNKEMLENT

ler temps : {FIG 1) : Le piston étant aun PMB, il remonte

vers 1¢ PME (échappement des gaz brulés), la soupape d'é-
chappenent étant ouverte.

Le piston srrive & hauieur du point (uv) (PFIG 2), la soupape
d*échappement se ferme, A ce moment, il y a injection de

' gaz (carburaat) (FIG a) avec préalablement synchronisation
de 1'injection de gaz (comburant) (FIG B), les clapets des
injecteurs se refermeni aussitdt 1'injection termimde.

A oce moment, le piston arrive au PMH.

2bpe temps : (FIG 3) : Le piston arrive au point (v) aprds

PMH. Un arc électriqne se produit 3 1'intérieur de la
chambre de combustion gréce & la bougie d'allumage (FIG o).
Si. Ie mélange des gaz & été correctement dosé, 1l est for-
tement explosif, il y a done augmentation"_da température
et de volume. Le piston est violemment chagsé vers le bas,
c'est Ia détente. Arrivé au point (w) (FIG 4) la soupape
d'échappenent s'ouvre et les gaz bruléds sont éJectés vers

1'extérieur. Et le cycle recommence.
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Ce type de moteur posséde done l'avantaga_d'avoir ; tdlps“‘
moteur par rotatiom de 360°. Z*aprés la déscriptian,gn.‘~'
prineipe de fonetionnement, il n'existe qu'une eonprgbiipp
négligeable. Le carburant et le eomburant enplojés peﬁiﬁit.
Gtre produit facilement par elesctrolyse de 1'eau (possibi-:;;{
1ité de résﬁnératian). Ce principe est dasé sur une théori"“ﬁ 

élénentaire, il s avbre done indispensable dfentraproadre

uze étude_@;théngfi@he concernant le rendei:ht,'le§>ro;qn§? :
d'injections, ete... | ‘ S
D'inportantes modifications penvent &tre entreprisaes, mo- f;@ ;

difiant de ce fait le principe exvosé. O

B?TUDE CONCERNANT? L'INJEECTION

Le type d'injecteur exposé daus cette étude est spéciilqéf‘i'il
ment congu pour le fonctionnement du moteur décrit pré¢é¥:
demment. Lo principe mécanique de 1'injecteur de carbu-

rant est identique 2 1'injecteur de conbnranﬁ, seul les

volumes peuvent dtre différents.

CONPOSITION DR I'INJRCTEUR

(1) Pastille’de,comnandeo ' ‘

(2) Flasque de maintien du ressort de rappel.

(3) Ressort de rappel du:pistdn da compression.

(4) Cylindre.

(5) Pigton de conpreésion.

(6) Pigton de bntéo.

(7) Regsort de rappel du clapot et du piston de butéo.
: (8) Ciapet d'injecteur. '

(9) Bague de centrage-

10) Anortisseur haute résistance.




(B) Oriffces oalibrés d'éjection.
(C). Orifices du piston de butde.
(®) Oriﬁgof vm’fée‘ du gage
(B) Orifice de mise & 1'air gmbiant.

Les schémas exposés au sujet des injecteurs, ne sont pas

assooiables avec une véritable consiruction mécanmique.
Mais 118 représentent des schémas de prineipe simples

et compréhensifs. Par contre, de nombreuses modifications
peuvent &tre apportées su niveau du principe de base, de

facon 4 améliorer éventuellement le forotionnement.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Chaque injecteur comprend deux phases de fonctionnement.
I3re phase : (FIG 1) : Le piston de compression (5) est
;;_;;;;;- ;:lnsi que le piston de butée (6) et son clapet
d'injecteur (6). Le gaz basse pression eantre dans la
chambre de compression (A) 4 travers 1'orifice d'entrde (D).
Cette premi2re phase se situe par apport au principe mo-
teur, depuis la fin de 1'injection des gaz dans la cham-
bre de combustion jusqu'ad 1'arrivée du piston moteur au
poini (mj.

23ne phase : (FIG 2) : Le piston de compression (5) des-

cend sous l'effet mécanique produit par une came de com-
mande qui agit directement sur la pastille (1).

En descendant de sa position haute, le piston de compres-
sion (5), obstrue l'orifice d'entrée du gaz (D) et ocomprime
dans sa descente le volume de gaz admis. Er se rapprochant
du piston de butée (6), le gaz compriné passe de la chanmbdre
de coapression (A) 4 travera les orifices (C) du piston de

butée (6) et se retrouve sous ce dernier.




ression (:

maintenast tout le gas se trouvant sous lui, est &jects .
par les orifices calibrés d'éjection (B). Etantvdonné que
du moment que le piston de compression (5) appuie sur celui
de dutéde (6), le clapet d'injecteur (8) commencs & s'ouvrir.
Mais le piston de compression (5) continuevsa course vers
le bas, évacuant de ce fait le gaz qui se trouvait sous le
piston de butée (6), le clapet d'injecteur (B) est grand
ouvert quand les pistons (5) et (6) sont en fin de course
bas. Le cylindre d'injecteur est vidé de son volume de

gzaz et i1 se referme rapidement par le retour de 1'ensemble
A 1'6tat de repos (ldre phase) (PIG 1). C'est & ce moment
que 1'éfficacité des ressorts de ranpels (3) et (7) font
gervices. Tout ceci montre que le moment d'injection des
gaz est tr2s breéf, puisqu'il se situe par apport au prin-
cipe moteur entre le point (u) et le PMH. Durant le moment
d'injection, l'orifice d'entrée du gaz (D) est obstrué
évitant 1le¢ passage de celui-ci vers 1l'extérieur.

L'orifice de mise & 1'air libre (E) est placé & la partie
gsupérieure du cylindre de 1l'injecteur facilitant ainsi les

mouvements du piston de compression (5). Le ressort de

Fuupsl \ t 3trs taré ds =a-
nidre a ce que le gaz comprimé ne décolle pas le clapeti (8)
de son sidge. Remarques : Le principe esi basé sur une ihé-
prendre une Stude mathématique, concernani les volumes
d'admission et de ce fait 1'encombrement mécanique d'un

tel dispoeitif.

D'importentes modifications sont préalablemeni possible.

Sentire Cito.
ol 74 -05-57 .
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