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SYSTEME DE MOTORISATION POUR L'ENROULEMENT D'UNE BACHE SUR UN TUBE, COMPORTANT UN
DEBRAYAGE AUTOMATIQUE POUR LE DEROULEMENT DE LA BACHE.

@ L'objet de l'invention est un systéme de motorisation
comportant une motorisation (20) prévue pour entrainer un
tube dans un sens réalisant I'enroulement d'une bache fixée
dessus, et pour permettre automatiquement une rotation
libre de ce tube dans le sens inverse de déroulement quand
on tire sur la bache, ce systéme comportant un coulisseau
(24) entrainé en rotation par la motorisation (20), et libre en
translation axiale, présentant axialement une position cen-
trale de repos maintenue par un ressort de rappel (36), une
position d'extrémité d'engagement entrainant le tube d'en-
roulement, et une position d'extrémité opposée de dégage-
ment libérant le tube, ce coulisseau étant relié par une came
(26) a un élément fixe qui lui donne au début de sa rotation
suivant le sens de cette rotation, un mouvement axial vers
l'une ou l'autre de ses positions d'extrémité.
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SYSTEME DE MOTORISATION POUR L'ENROULEMENT D’UNE BACHE SUR UN TUBE,
COMPORTANT UN DEBRAYAGE AUTOMATIQUE POUR LE DEROULEMENT DE LA BACHE

La présente invention concerne un systeme de motorisation pour I'enroulement
d’une bache sur un tube, ainsi qu’un tube d’enroulement prévu pour recevoir une bache,
comportant un tel systéme de motorisation.

Afin de couvrir et fermer les piscines, en particulier pour éviter de salir I'eau par des
chutes de déchets comme des feuilles mortes, pour limiter les déperditions thermiques, et
pour assurer la sécurité des personnes circulant autour, il est connu d’utiliser une bache qui
est déroulée sur la piscine et qui présente une extrémité fixée sur un tube d’enroulement
motorisé d'un c6té de la piscine et I'autre extrémité fixée au sol, du c6té opposé de la piscine.

Par une rotation du tube entrainé dans un sens par sa motorisation, on enroule
complétement la bache sur ce tube qui découvre la piscine, ce qui permet de ranger cette
bache de maniére compacte et propre pour dégager I'espace, du c6té de I'extrémité de la
bache fixée au sol.

A l'inverse pour couvrir la piscine il faut dérouler la bache entiérement, par exemple
en tirant sur son extrémité libre avec une sangle fixée au centre de cette extrémité. On peut
en particulier prévoir une sangle traversant toute la piscine, afin de tirer dessus en restant de
I'autre c6té de la piscine.

La motorisation du tube d’enroulement peut comporter des systemes variés,
comprenant notamment un systéeme manuel, ou un moteur électrique entrainant un
réducteur de vitesse, qui peut étre disposé au moins d'un coté, a I'extrémité du tube
d’enroulement, ou intégré dans ce tube.

Toutefois, pendant le déroulement de la bache, un probléme se pose pour éviter
d’entrainer a I'envers la motorisation du tube, afin de de ne pas ajouter un couple résistant
important venant dans le cas d’'un moteur électrique, de la vitesse élevée donnée a ce moteur

par I'intermédiaire de son réducteur de vitesse.
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Si on prévoit une roue-libre entre la motorisation et le tube d’enroulement, qui est

engagée quand le moteur entraine ce tube, a l'inverse quand on tire sur la bache pour la
dérouler en entrainant le tube dans l'autre sens, on obtient toujours un couple sur cette roue-
libre qui maintient son engagement, et provoque la rotation de la motorisation.

Par ailleurs on peut prévoir un systéme de débrayage manuel entre le moteur et le
tube d’enroulement, qui est engagé quand la bache est enroulée et a I'inverse dégagé quand
elle est déroulée. Il faut alors se déplacer pour manceuvrer ce systéme a chaque changement
de sens d’enroulement, ce qui ajoute une contrainte dans ces opérations. De plus, la
manipulation est source de pannes et engendre un défaut d'ergonomie pour ['utilisateur.

La présente invention a notamment pour but d’éviter ces inconvénients de la
technique antérieure.

Elle propose a cet effet un systéme de motorisation comportant une motorisation
prévue pour entrainer un tube dans un sens réalisant I'enroulement d’une bache fixée dessus,
et pour permettre automatiquement une rotation libre de ce tube dans le sens inverse de
déroulement quand on tire sur la bache, ce systéeme étant remarquable en ce qu’il comporte
un coulisseau entrainé en rotation par la motorisation, et libre en translation axiale,
présentant axialement une position centrale de repos maintenue par un ressort de rappel,
avec une position d’extrémité d’engagement entrainant le tube d’enroulement, et une
position d’extrémité opposée de dégagement libérant le tube, ce coulisseau étant relié par
une came a un élément fixe qui lui donne au début de sa rotation suivant le sens de cette
rotation, un mouvement axial vers I'une ou 'autre de ses positions d’extrémité.

Quand la motorisation veut entrainer le tube pour enrouler la bache grace a la came,
un avantage de ce systéme de motorisation est un petit mouvement axial automatique du
coulisseau vers la position d'engagement qui lui permet d'entrainer ce tube, et a l'inverse
guand le tube veut entrainer la motorisation pour dérouler la bache, un petit mouvement
axial du coulisseau dans I'autre sens vers la position de dégagement qui lui permet de tourner
librement sans entrainer cette motorisation.

Il suffit ainsi a un utilisateur de commander la motorisation pour enrouler la bache
ou de tirer sur cette bache pour la dérouler, sans faire aucune opération particuliere
d'engagement ou de dégagement d'un systéme d'embrayage, ce qui est pratique, rapide et

ergonomique. De plus, les erreurs de manipulation et les pannes associées sont supprimées.
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Le systeme de motorisation selon linvention peut comporter de plus une ou

plusieurs des caractéristiques suivantes, qui peuvent étre combinées entre elles.

Avantageusement, la came comporte deux rainures circulaires paralleles formées
autour du coulisseau, qui sont reliées par une rainure inclinée. L'élément fixe venant au milieu
de la rainure inclinée quand le coulisseau est au repos, on obtient alors automatiquement
suivant le sens de rotation de ce coulisseau, son déplacement axial vers une extrémité ou
I'autre.

Avantageusement, I'élément fixe relié au coulisseau par la came, forme un manchon
comportant un alésage de guidage recevant ce coulisseau, comprenant un doigt intérieur
agissant sur cette came.

Avantageusement, le ressort de rappel présente a chaque extrémité a la fois un appui
lié a un arbre de sortie de la motorisation, et un appui lié au coulisseau. On a ainsi la possibilité
d’un mouvement axial du coulisseau des deux c6tés, qui est rappelé automatiquement par le
ressort vers la position centrale.

Dans ce cas, en particulier le ressort de rappel peut étre un ressort hélicoidal disposé
autour d’un tube fixé au bout de l'arbre de sortie de la motorisation, un épaulement
d’extrémité de ce tube ainsi que l'extrémité de I'arbre formant des appuis radialement
intérieurs des deux extrémités du ressort.

De plus, le ressort hélicoidal de rappel peut étre un ressort hélicoidal disposé dans un
creux cylindrique axial du coulisseau, un clip circulaire fixé dans le creux ainsi que I'extrémité
de ce creux formant des appuis radialement extérieurs des deux extrémités du ressort.

Avantageusement, le coulisseau comporte des doigts saillants vers I'extérieur, prévus
pour entrainer une roue extérieure liée au tube d’enroulement.

En particulier, la roue extérieure peut comporter sur un cété des bossages sur
lesquels s’engagent ou se dégagent les doigts du coulisseau suivant la position axiale de ce
coulisseau.

Avantageusement, le systéeme de motorisation comporte un manchon fixe
comprenant une partie axiale formant a la fois a l'intérieur le guidage du coulisseau, et a
I'extérieur le guidage d’une roue extérieure liée au tube d’enroulement.

L'invention a de plus pour objet un tube d’enroulement prévu pour recevoir une

bache s’enroulant dessus, remarquable en ce qu'il comporte un systéme de motorisation



10

15

20

25

30

3044338

4
comportant 'une quelconque des caractéristiques précédentes, qui est au moins en partie

intégré a l'intérieur de ce tube.

D'autres caractéristiques et avantages ressortiront de la description de 'invention
gui va suivre, donnée a titre d'exemple uniquement, en regard des dessins annexés sur
lesquels :

- la figure 1 est une vue d’une piscine recouverte par une bache fixée a un tube
d’enroulement équipé d'un systéeme de motorisation selon l'invention ;

- la figure 2 est une vue en coupe axiale d’un systéeme de motorisation selon
I'invention;

- la figure 3 est une vue éclatée de ce systéeme de motorisation ;

- les figures 4a et 4b sont des vues extérieures de ce systéme de motorisation, présenté
respectivement dans la position de dégagement et d’engagement ;

- la figure 5 est une vue de la came du coulisseau de ce systéme de motorisation ; et

- les figures 6a, 6b et 6¢ sont des vues en coupe axiale de ce systéme de motorisation,
présenté respectivement dans la position de dégagement, dans une position centrale au
repos, et dans la position d’engagement.

La figure 1 présente une bache 2 recouvrant une piscine 4 comportant une margelle
surélevée, le c6té droit de cette bache étant fixé au sol 6 par une barre de fixation 8, le c6té
gauche étant fixé sur un tube d’enroulement 10 posé au sol.

La bache 2 comporte une succession de barres transversales régulierement espacées
12 qui lui donnent de la rigidité, pour supporter le poids d’'un homme chutant dessus et éviter
gu’il ne tombe dans la piscine 4, selon les régles de sécurité généralement normées.

Le tube d’enroulement 10 posséde une motorisation intégrée a l'intérieur, réalisant
pour découvrir la piscine 4 un enroulement de la bache 2 autour du tube avec un sens de
rotation de cette motorisation. Pour recouvrir la piscine 4 on tire sur une sangle 14 disposée
a I'extrémité libre de la bache 2 et enroulée avec ladite bache, le systéme de motorisation
étant automatiquement débrayé pour ne pas entrainer son moteur.

En variante la motorisation pourrait étre extérieure au tube, en I'entrainant par son
extrémité. La motorisation peut étre aussi manuelle, avec par exemple une manivelle
entrainant le tube par une démultiplication.

Les figures 2 et 3 présentent une motorisation intégrée dans le tube 10, comprenant

un moteur électrique 20 disposé suivant I'axe principal de ce tube, comportant du c6té avant
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indiqué par la fleche notée « AV », un arbre 22 comprenant des cannelures longitudinales.

L'arbre 22 est engagé dans un alésage d’un coulisseau 24 pour I'entrainer en rotation, tout en
permettant librement son coulissement axial.

Le coulisseau 24 comporte vers I'arriére sur son pourtour des rainures formant une
came 26, recevant un doigt disposé dans un alésage axial d’'un manchon de guidage fixe 50
entourant ce coulisseau. Le coulisseau comporte a |'extérieur vers I'avant deux pions
cylindriques opposés 28, dont les axes sont alignés suivant un diamétre du coulisseau.

Le coulisseau 24 comporte un percage axial comprenant une partie arriere ajustée
sur 'extrémité de I'arbre du moteur 22, et une partie avant d’'un diametre supérieur formant
un creux cylindrique axial 46.

Un tube 30 comprenant a son extrémité avant un épaulement 32, présente son
extrémité arriére engagée dans un centrage formé a I'extrémité de I'arbre du moteur 22. Une
vis de serrage 34 traverse le tube, pour venir se visser dans un taraudage axial de I'extrémité
de I'arbre du moteur 22 afin de fixer ce tube sur 'arbre. La téte de la vis 34 arrive sensiblement
au bord du creux cylindrique 46 quand le coulisseau 24 est dans sa position axiale centrale de
repos.

Un ressort hélicoidal 36 disposé autour du tube 30, présente son extrémité arriére en
appui sur une rondelle arriére 38 qui comporte une partie radialement intérieure en appui sur
I'extrémité de I'arbre du moteur 22, et une partie radialement extérieure en appui sur le
coulisseau 24, au fond de son creux cylindrique 46.

L'extrémité avant du ressort hélicoidal 36 est d’'une maniére similaire en appui sur
une rondelle avant 40, qui comporte une partie radialement intérieure en appui sur
I'épaulement 32 du tube 30, et une partie radialement extérieure en appui sur un clip
circulaire 44 engagé dans une rainure formée dans le creux cylindrique 46 prées de son bord.

De cette maniére dans une position de repos quand le ressort hélicoidal 36 est
détendu, chaque rondelle encadrant ce ressort 38, 40 est au contact de ses deux appuis
radialement intérieur et extérieur, le coulisseau 24 étant dans sa position axiale centrale de
repos.

Le coulisseau 24 peut coulisser de maniere égale vers 'avant ou vers l'arriere par
rapport a sa position centrale de repos, en comprimant le ressort hélicoidal 36 par
I'intermédiaire de ses rondelles 38, 40. Pour un coulissement vers 'avant la rondelle arriére

38 prend appui sur le fond du creux cylindrique 46 du coulisseau 24, et la rondelle avant 40
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sur I'épaulement 32 du tube 30. Pour un coulissement vers 'arriére la rondelle 40 avant prend

appui sur le clip circulaire 44 lié au coulisseau 24, et la rondelle arriére 38 sur I'extrémité de
I'arbre du moteur 22.

Le manchon de guidage 50 comporte une partie arriére entourant le moteur
électrique 20 pour réaliser son centrage, et une partie cylindrique avant de guidage 52 dont
I'alésage intérieur ajusté autour du coulisseau 24 pour le guider, comporte le doigt en prise
avec la came 26 de ce coulisseau.

Le contour extérieur de la partie avant 52 du manchon est ajusté dans un alésage
d’une roue 54 pour la guider, il comporte un plot extérieur 68 présenté figure 5, qui est engagé
dans une rainure circulaire intérieure de cette roue afin de la caler axialement.

La roue 54 comporte sur I'extérieur une rainure axiale 56 prévue pour entrainer lors
de sa rotation le tube d’enroulement 10 de la bache 2.

Les figures 4a et 4b présentent le coté avant de la roue 54 comportant un creux
cylindrique centré sur I'axe, présentant deux bossages opposés 58. Quand le coulisseau 24 est
dans sa position axiale centrale, présentée figure 6b, ses pions opposés 28 viennent juste sur
la face avant de la roue 54.

Quand le coulisseau 24 est dans sa position d’extrémité avant, présentée figures 4a
et 6a, les pions 28 de ce coulisseau sont décalés vers 'avant par rapport aux bossages 58 de
la roue 54, cette roue n’est pas entrainée ce qui donne la position de dégagement.

A l'inverse quand le coulisseau 24 est dans sa position d’extrémité arriére, présentée
figures 4b et 6¢, les pions 28 de ce coulisseau insérés dans le creux cylindrique avant de la
roue 54, viennent en appui aprés une rotation de moins d’'un demi-tour en appui sur les
bossages opposés 58 afin d’entrainer cette roue, ce qui donne la position d’engagement.

La figure 5 présente le coulisseau 24 décalé dans sa position d’extrémité arriere, ce
gui donne la position d’engagement de la roue 54. La came 26 du coulisseau 24 comporte
deux rainures circulaires paralléles 60, 62, reliées par une rainure inclinée 64 présentant a
chaque extrémité un aiguillage vers une des rainures circulaires formant un « Y ».

Pour une rotation du coulisseau 24 entrainé par le moteur 20, dans le sens
d’enroulement présenté par la fleche « R », le doigt intérieur 66 du manchon fixe 50 reste
dans la rainure circulaire avant 60, sans pouvoir partir vers la rainure inclinée 64 a cause de
son inclinaison qui lui interdit cette direction au passage de l'aiguillage avant. La position

d’engagement est maintenue.
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Al'inverse pour une rotation du coulisseau 24 dans le sens de déroulement, entrainé

par la roue 54, le ressort hélicoidal 36 tendant a replacer ce coulisseau dans sa position axiale
centrale, au passage de l'aiguillage avant le doigt intérieur 66 va prendre la rainure inclinée
64, pour se retrouver a la fin dans la rainure circulaire arriére 62.

Pour une rotation du coulisseau 24 qui continue dans le sens de déroulement,
I'engagement vers la rainure inclinée 64 au passage de l'aiguillage arriére n'est plus possible.
Le coulisseau 24 reste alors décalé vers I'avant, ce qui donne la position de dégagement de la
roue 54.

Les figures 6a, 6b et 6¢ présentent le fonctionnement du systéme de motorisation.

Dans la position de repos présentée figure 6b, il n’y a pas de mouvement ni de couple
qui s’applique sur le manchon coulissant 24, et le ressort hélicoidal 36 le maintien dans sa
position centrale.

Pour une rotation du moteur dans le sens d’enroulement présenté figure 6¢, le doigt
intérieur 66 du manchon 50 qui est fixe, coulissant dans la rainure inclinée 64, impose un
mouvement axial du coulisseau 24 vers I'arriére, jusqu’a ce que ce doigt vienne dans la rainure
circulaire arriere 62 ou il reste tant que cette rotation demeure.

Comme présenté figure 6¢, on a alors la position d’engagement qui permet au moteur
électrique 20 d’entrainer la roue 54 et le tube d’enroulement de la bache qui lui est lié.

A l'inverse quand une personne tire sur la bache pour la dérouler de son tube,
entrainant la roue 54 dans le sens de déroulement, le ressort hélicoidal 36 tendant a déplacer
le coulisseau 24 vers sa position centrale, au passage de l'aiguillage avant le doigt intérieur 66
va prendre la direction de la rainure inclinée 64, pour venir au bout dans la rainure circulaire
arriére 62 ou il reste tant que cette rotation demeure.

Comme présenté figure 6a, on a alors la position de dégagement qui permet au tube
d’enroulement de tourner librement sans entrainer le moteur électrique 20.

Par la suite dans le cas d’un nouvel entrainement par le moteur électrique 20, le
ressort hélicoidal 36 permettra au doigt intérieur 66 de changer de rainure circulaire pour
revenir dans la position d’engagement.

On réalise ainsi de maniere simple un systeme automatique qui permet dans un sens
au moteur d’enrouler la bache sur son tube, et dans I'autre sens quand on tire sur la bache,

de débrayer automatiquement ce moteur sans aucune intervention extérieure.
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REVENDICATIONS

1. Systéme de motorisation comportant une motorisation (20) prévue pour entrainer un
tube (10) dans un sens réalisant I'enroulement d’une bache (2) fixée dessus, et pour
permettre automatiquement une rotation libre de ce tube dans le sens inverse de
déroulement quand on tire sur la bache, caractérisé en ce qu’il comporte un coulisseau (24)
entrainé en rotation par la motorisation (20), et libre en translation axiale, présentant
axialement une position centrale de repos maintenue par un ressort de rappel (36), une
position d’extrémité d’engagement entrainant le tube d’enroulement (10), et une position
d’extrémité opposée de dégagement libérant le tube, ce coulisseau étant relié par une came
(26) a un élément fixe (50) qui lui donne au début de sa rotation suivant le sens de cette
rotation, un mouvement axial vers I'une ou 'autre de ses positions d’extrémité.

2. Systeme de motorisation selon la revendication 1, caractérisé en ce que la came (26)
comporte deux rainures circulaires paralléles (60, 62) formées autour du coulisseau (24), qui
sont reliées par une rainure inclinée (64).

3. Systeme de motorisation selon la revendication 2, caractérisé en ce que I'élément fixe
(50) relié au coulisseau (24) par la came (26), forme un manchon comportant un alésage de
guidage recevant ce coulisseau, comprenant un doigt intérieur (66) agissant sur cette came.

4. Systeme de motorisation selon 'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le ressort de rappel (32) présente a chaque extrémité a la fois un appui
lié a un arbre (22) de sortie de la motorisation (20), et un appui lié au coulisseau (24).

5. Systéme de motorisation selon la revendication 4, caractérisé en ce que le ressort de
rappel (36) est un ressort hélicoidal disposé autour d’un tube (30) fixé au bout de I'arbre (22)
de sortie de la motorisation (20), un épaulement d’extrémité (32) de ce tube ainsi que
I'extrémité de I'arbre formant des appuis radialement intérieurs des deux extrémités du
ressort.

6. Systéme de motorisation selon la revendication 4 ou 5, caractérisé en ce que le ressort
de rappel (36) est un ressort hélicoidal disposé dans un creux cylindrique axial (46) du
coulisseau (24), un clip circulaire (44) fixé dans le creux ainsi que I'extrémité de ce creux

formant des appuis radialement extérieurs des deux extrémités du ressort.
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7. Systeme de motorisation selon l'une quelconque des revendications précédentes,

caractérisé en ce que le coulisseau (24) comporte des pions (28) saillants vers I'extérieur,
prévus pour entrainer une roue extérieure (54) liée au tube d’enroulement (10).

8. Systeme de motorisation selon la revendication 7, caractérisé en ce que la roue
extérieure (54) comporte sur un coté des bossages (58) sur lesquels s’engagent ou se
dégagent les pions (28) du coulisseau (24) suivant la position axiale de ce coulisseau.

9. Systéme de motorisation selon I'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce qu’il comporte un manchon fixe (50) comprenant une partie axiale (52)
formant a la fois a I'intérieur le guidage du coulisseau (24), et a I'extérieur le guidage d’une
roue extérieure (54) liée au tube d’enroulement (10).

10. Tube d’enroulement prévu pour recevoir une bache (2) s’enroulant dessus, caractérisé
en ce qu'il comporte un systéme de motorisation selon I'une quelconque des revendications

précédentes, qui est au moins en partie intégré a 'intérieur de ce tube.
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