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(54) ANTRIEB FUR EINE ROTIERENDE TROMMEL ALS SAMMELBEHKLTER AN MULLFAHRZEUGEN,
KOMPOSTIERTROMMELN OD. DGL.

(57) Antrieb fir eine rotierende Trommel als Sammelbe-
halter an Millfahrzeugen, Kompostiertrommeln od. dgl.,
wobei die Trommel eine geschlossene Stirnseite und an
dieser einen zentralen Lagerzapfen aufweist und an ih-
rem gegenlberliegenden, offenen Ende mittels eines
Grofikugellagers drehbar gelagert ist, wobei der Innen-
oder AuBenring des GroBkugellagers mit der Trommel ver-
bunden ist und das offene Ende der Trommel mit einem
nach oben schwenkbaren, in bezug auf die Trommel un-
drehbar gehaltenen Deckel, der an einem Kegelstumpf ein
Leit- bzw. Verdichtungsblech aufweist, verschliefibar
ist, und das GroBkugellager einen unteren und cberen
Lagertrdger fUr die Lagerung des AbschluBdeckels, des-
sen Uffrungszylinderlagerung und Deckelverriegelung
aufweist, und wobei der untere Lagertréger -21- mittels
eines Bolzens am Hilfsrahmen befestigt ist und die
Trommel -4- mittels eine Kreisschiebung ausfiihrender
Antriebssegmente, welche in ihrer Lénge einen Bruchteil
des Umfanges der Trommel aufweisen und im Bereich eines
definierten Kreisbogenabschnittes (b) in den vorzugs-
weisen ausgefiihrten Rollenkettenring -10- am Trommelum-
fang phasenverschoben eingreifen. Der Teilkreis der An-
triebssegmente -30,31,32- ist dabei grdBer als der
Teilkreis des anzutreibenden Rollenkettenringes -10-
od. dgl. Die Antriebseinheit -16~ ist in einer vorzugs-
weisen Ausflihrung am unteren Lagertrdger -21- montiert
und radial verstellbar angeordnet.
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Die Erfindung betrifft einen Antrieb fiir eine rotierende Trommel als Sammelbehilter an Miillfahrzeugen,
Kompostiertrommeln oder dgl., wobei die Trommel eine geschlossene Stirnseite und an dieser einen zentralen
Lagerzapfen aufweist und an ihrem gegeniiberliegenden, offenen Ende mittels eines GroBkugellagers drehbar
gelagert ist, wobei der Innen- oder AuBenring des GroSkugellagers mit der Trommel verbunden ist und das offene
Ende der Trommel mit einem nach oben schwenkbaren, in bezug auf die Trommel undrehbar gehaltenen Deckel,
der an einem Kegelstumpf ein schraubenférmiges Leit- bzw. Verdichtungsblech aufweist, verschlieBbar ist, und
wobei die Trommel mittels eine Kreisschicbung ausfithrender Antriebselemente, welche in einen, am
Behilterumfang oder am AuBenring des GroBkugellagers angeordneten Zahnkranz oder eine fix montierte
Rollenkette eingreifen, in Rotation versetzbar ist, wobei der Teilkreis der Verzahnung der Antriebselemente einen
gréBeren Durchmesser als der Teilkreis der anzutreibenden Rollenkette, Verzahnung od. dgl. aufweist, und wobei
beliebige Punkte der Antriebselemente in Relation zur Drehtrommel Zykloiden beschreiben.

Es sind bereits Antriebssysteme von Miillfahrzeugen bekannt, beispielsweise aus der AT-PS 362 721, bei
welchen die Trommel mittels eines am Trommelumfang angeordneten Zahnkranzes, welcher parallel zum
GroBkugellager vorgesehen ist, mit einem Ritzel kimmt und somit in Rotation versetzbar ist. Bei dieser
Ausfiihrung ist der rotierende Behilter mit dem Innenring des GroBkugellagers verbunden, an dessen AuBenring
ein diesen insgesamt umfassender Kastentriger fiir den hinteren Deckel, die Verriegelungen, sowie das Ritzel fiir
den Antrieb vorgesehen sind. In der EP-A 0 451 134 ist ferner ein Miillfahrzeug mit rotierender Trommel als
Sammelbehilter beschrieben, bei welchem die Trommel am AuBenring des GroBkugellagers befestigt ist. Es ist
ferner bekannt, die heckseitige Lagerung der Drehtrommel unter Befestigung des AuBenringes an einem
feststehenden unteren Triger vorzusehen (DE-GM 713 24 10), wobki die Lagerung des AbschluBdeckels, dessen
Offnungszylinderlagerung und die Deckelverriegelungslagerung mittels Segmenten am AuBenring des
GroBkugellagers erfolgt. Nachteilig bei allen diesen Ausfiihrungen ist, daB der Trommelantrieb punktf6rmig
mittels eines Ritzels auf den Zahnkranz erfolgt, wodurch eine hohe drtliche Belastung auftritt und die auftretenden
Verformungsmomente eine schwere Bauart, wie z. B. den bereits erwihnten, das GroBkugellager umfassenden,
schweren und aufwendigen Kastentréiger, erfordern. Dariiberhinaus besteht die Mdglichkeit, einen Zahn- oder
Kettenkranz, welcher am Trommelumfang angeordnet ist, durch am Behilter, den gesamten Umfang umfassende
Antriebsringe anzutreiben, welche eine Zykloidenbewegung relativ zur Trommel ausfiihren. Nachteilig dabei ist
jedoch die geforderte hohe mechanische Genauigkeit in der Ausfithrung, aufgrund der weit auseinanderliegenden
Lagerstellen bei geringer Exzentrizit#it der Antriebsexzenter, sowie das hohe anfallende Gewicht, der den Behlter
umschlieBenden Antriebsringe. Ein derartiges Planetengetriebe mit Exzenter und Zykloidenverzahnung ist in der
DE-PS 24 33 675 beschrieben, Ferner ist es bekannt, an groBen Trommeln iiber den gesamten Umfang fest
anliegende Rollenketten zu montieren ("Handbuch der Kettentechnik"; Verlag Arnold und Stolzenberg 1989;
S. 11), um sich die Verzahnung eines Zahnkranzes zu ersparen, Der dabei iibliche Antrieb durch ein Kettenritzel
weist dabei ebenfalls, wie beim Zahnradantrieb, den Nachteil auf, daB nur ein bis zwei Zihne stindig im Eingriff
stehen.

Ferner beschreibt die DD-PS 229 468 ein "Kurven-Ketten-Getriebe", das zwei Kurvensegmente aufweist,
welche zueinander parallel angeordnet und um 180° versetzt iiber Wilzlager auf einer Exzenterwelle und einem
Exzenterwiderlager gelagert sind, welches ferner aus einer angetriebenen Rollenkette mit Spanneinrichtung, sowie
einer Fithrung, um das Ausweichen der Kette zu verhindern, besteht. Die Kurvensegmente fiihren bei einer
Drehung der Exzenterwelle und des Exzenterwiderlagers eine Kreisschiebung aus und treiben durch abwechselnden
Eingriff einer Kurvenverzahnung in eine Rollenkette diese an. Die in Fig. 3 und Fig. 4 der DD-PS 229 468
dargestellte Getriebeanordnung - mit Exzenterwelle und einem entsprechenden Exzenterwiderlager - iibertréigt die
Kreisschiebung der Kurvensegmente auf eine Translationsbewegung der Kette. Bei zwei Kurvensegmenten - wie
in der DD-PS 229 468 angefiihrt - muB das Getriebe zum Blockieren gelangen, da, wenn von zwei um 180°
versetzten Kurvensegmenten, sich das eine Segment in der tiefsten Stellung befindet, das zweite Segment in der
htchsten Position ist. Damit sind beide Ubertragungswinkel gleichzeitig Null, es gibt also keine Kraft-
komponente in Umfangsrichtung, das Getricbe muB in diesem Moment zum Stillstand kommen, ist also fiir
einen kontinuierlichen, gleichférmigen Antrieb einer Drehtrommel géinzlich ungeeignet.

Um nun die Nachteile der bekannten Ausfiihrungen zu vermeiden, wird erfindungsgemiB vorgeschlagen, daB
als Antriebselemente wenigstens zwei kreisbogenformig ausgebildete, in ihrer Linge einen Bruchteil des
Umfanges der Trommel aufweisende und im Bereich eines definierten Kreisbogenabschnittes in den Zahnkranz
oder den Rollenkettenring in Form eines Abwilzvorganges phasenverschoben eingreifende Antriebssegmente
vorgesehen sind, die von zwei in an sich bekannter Weise, gleichsinnig laufenden Wellen, iiber auf diesen
entsprechend der Anzahl der Antricbssegmente angeordnete Exzenter angetrieben sind, wobei der Teilkreisradius
der Antriebssegmente, wie an sich bekannt, um den Wert der Exzentrizitit groBer ist als der Teilkreisradius der
Rollenkette, Verzahnung od. dgl.

Dieser Antrieb bietet somit den Vorteil, daB bei geringem Platzbedarf die Umfangskraft iiber die Linge eines
definierten Kreisbogens eingebracht werden kann, wodurch rtliche Uberbelastungen der Lager- und Antriebs-
elemente vermieden werden.

Nach einer weiteren Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung kann die Antriebseinheit in einem eigenen
Getriebekasten untergebracht sein, welcher unmittelbar mit dem Lagertriiger des GroBkugellagers verschraubbar
ist und in radialer Richtung eine Einstellmdglichkeit zur Verdnderung des Eingriffspieles aufweist. Es besteht
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aber auch die Moglichkeit, die Lagerung der Antriebseinheit, welche vorwiegend mit einem oder zwei
Hydraulikmotor(en) angetrieben wird, direkt am Innen- oder AuBenring des GroBkugellagers festzuschrauben, oder
einen Lagerring des GroSkugellagers selbst als Geh#use fiir die Lagerung der Antriebswellen mit den Exzentern
auszubilden. Durch diese beschriebenen Ausfiihrungsarten wird ein geschlossener Kraftkreis der Antriebs- und
Reaktionskrifte gebildet, sodaB keine resultierenden Kréfte auf den Fahrzeugrahmen abgeleitet werden, Nach einer
weiteren Ausgestaltung der Erfindung wéire es mglich, die Antriebseinheit gleichzeitig als Verbindungsglied des
oberen und unteren Lagertrigers des GroBkugellagers auszubilden; ein umfassender Kastentréiger kann daher
entfallen.

Die Erfindung wird nun nachfolgend anhand von Zeichnungen von beispielsweisen Ausfiihrungen niher
erldutert,

Es zeigen: Fig. 1 den Antrieb an einem Miillfahrzeng in Seitenansicht, Fig. 2 die Konstruktion des
Miillfahrzeuges bei abgehobener Drehtrommel von oben, Fig. 3 eine Heckansicht eines derartigen Fahrzeuges,
Fig. 4 eine Antriebseinheit im Detail, Fig. 5 einen Schnitt des erfindungsgem#Ben Antriebes, Fig. 6 und Fig. 7
weitere Varianten des Antriebes, Fig. 8 eine Ausfiihrung, bei welcher die Lagerung der Antriebswellen direkt im
Auflenring des GroBkugellagers erfolgt, Fig. 9 eine Ausfithrung unter Verwendung ciner gréBeren Anzahl von
Antriebselementen, Fig. 10 eine Konstruktion in Form einer Triebstockverzahnung, Fig. 11 und Fig, 12 zeigen
kinematische Schemata des erfindungsgeméBen Antriebes.

Wie in Fig. 1 erkennbar ist, ist an einem Miillsammelfahrzueg (1), mit einem Fahrzeugrahmen (2) eine
Trommel (4), welche als Sammelbehilter dient, drehbar gelagert. An der vorderen Stirnseite der Trommel @)
befindet sich ein zentraler Lagerzapfen (5). Im offenen, hinteren Bereich ist die Trommel (4) iiber ein
GroBkugellager (6) drehbar gelagert. Ein hinterer Deckel (7) ist iiber die Lagerstelle (8) mittels der
Hydraulikzylinder (15) nach oben hin schwenkbar gelagert. Dieser hintere Deckel triigt einen kegelstumpf-
formigen Teil (7a), welcher ein spiralfsrmiges Schneckenblech (14) zur Beférderung und Verdichtung des Miills
aufweist. An der Innenwand der Trommel (4) ist ferner ein Schraubenblech (13) zur Beftrderung des Miills in
den vorderen Trommelbereich vorgesehen. Ein Zahnkranz oder Kettenring (10) dient zum Antrieb der Trommel
(4), wobei in diesen dic Antriebseinheit (16), welche mittels Hydromotoren (17), (18) betrieben wird,
eingreift. Fig. 2 zeigt eine Ansicht des Heckteiles des Fahrzeuges von oben. Die Antriebseinheit (16) ist dabei
unmittelbar am unteren Lagertriger (21) des GroBkugellagers (6) befestigt und weist im Beispiel drei
Antriebssegmente (30), (31), (32) auf. Im Heckbereich ist der Hilfsrahmen (3) mit einer Konsole (3a)
verbunden, an welcher der untere Lagertrdger (21) um eine senkrechte und eine waagrechte Achse in einem
bestimmten Bereich schwenkbar gelagert ist. Uber ein Zentrierblech (24), welches mittels des Bolzens (27) mit
den beiden Zapfen (25), (26), die ihrerseits mit der Hilfsrahmenkonsole (3a) verschweift sind, verbunden ist,
wird das GroBkugellager (6) axial festgehalten, wobei sich der Lagertriiger (21) gleichzeitig iiber zwei Gleitlager
(22), (23) am Hilfsrahmen (3) abstiitzt. Im Heckbereich sind ferner die Deckelverriegelungen (12), (12a)
angeordnet, welche mittels Konsolen (19), (20) mit dem Lagertriiger (21) in Verbindung stehen. Fig, 3 zeigt
die Heckansicht des Fahrzeuges mit dem erfindungsgemiBen Antrieb. Wie dabei erkennbar ist, weist das
GroBkugellager (6) einen unteren Lagertréiger (21) und einen oberen Lagertriiger (21a) auf. Ein Form-
rohrrahmen (28) bzw. (29) dient zur Verkleidung des Heckteiles. Am unteren Lagertriiger (21) ist die
Antriebseinheit (16) mit dem Olmotor (17), angeschraubt. Die Antriebselemente (30), (31), (32) greifen
dabei iiber die Linge des Kreisbogens (b) in den Zahnring (10) bzw. Kettenring ein. Fig. 4 zeigt eine
Detailansicht des erfindungsgemiiBen Antriebes. Die Antricbssegmente (30), (31), (32) kéimmen mit der Kette
(10), welche am Umfang der Trommel diese drehfest umspannend angeordnet ist. Zwei Exzenterwellen (34),
(35) wagen die Exzenter (36), (37), (38), welche im Beispiel um 120° phasenverschoben arbeiten. Die
Antriebseinheit (16) weist ein eigenes Lagergehiuse (16a) auf, welches mittels Lingsbohrungen (39), (40),
an einer senkrecht stehenden Seitenfliche des unteren oder oberen Lagertriigers (21) bzw. (21a), in einem freien
Eckbereich befestigbar ist. Der Kettenring weist den Radius (R1) auf, wogegen die Antricbssegmente (30),
(31), (32) den groBeren Radius (R2) besitzen. Die Antriebssegmente (30), (31), (32) fithren eine
Kreisschiebung aus, wobei jeder beliebige Punkt der Antriebssegmente (30), (31), (32) eine idente Kreisbahn
mit dem Radius (e) beschreibt.

Fig. 5 zeigt einen Schnitt der Ausfithrung nach Fig. 4. Das Gehiiuse (16a) der Antriebseinheit (16) ist
dabei unmittelbar am unteren oder oberen Lagertréger (21) bzw. (21a) iiber Distanzhiilsen (41), (42) befestigt.
Die Antriebswellen (34), (35) sind im GehZuse (16a) wilzgelagert und werden vom Olmotor (17) in
gleichsinnige Rotation versetzt. Eine Rollenkette (10) ist mittels eines Kettentriigers (10a) mit der Trommel
(4) unverrutschbar verbunden. Fig. 6 und Fig. 7 zeigen weitere Ausfithrungsformen des Antricbes. Wie bereits
erwihnt, besteht auch die Moglichkeit, den AuBenring (43a) des GroBkugellagers (43) mit der Trommel {4) zu
verbinden. Der Innenring (43b) ist dabei ruhend mit dem unteren und oberen Lagertrager (21), (21a) in
Verbindung. Der AuBenring (43a) weist dabei eine Verzahnung (44) auf, in welche die Antriebssegmente (30),
(31), (32) eingreifen (Fig. 6). Fig. 7 zeigt eine Variante, bei welcher die Antriebseinheit (16) mittels eines
eigenen Lagertrégers (48) mit dem GroBkugellager (54) verschraubt ist. Bei dieser Ausfiihrung weist der
Innenring (54b) eine Stirradv: ~ahnung (55) auf, in welche wiederum die Antriebssegmente (30), (31), (32)
~ asenverschoben eingreifen. F . 2 zeigt eine #uBerst platzsparende Konstruktion, bei welcher der AuBenring

-} des GroBkugellagers (6) - “hzeitig als Lager fiir die Antricbswellen (56), (56a) dient. Die Antriebs-
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wellen (56), (56a) sind dabei mittels Wilzlagemn (57), (58) drehbar gelagert und werden iiber einen Olmotor
(17) und eine Keilwellenverzahnung (56a), (56b) in Rotation versetzt. Die Antricbssegmente (30), (31)
greifen dabei in eigene, am Behilterumfang angeordnete Rollen (60) ein und kdnnen Gleitlagerung (61) od.
Rollenlagerung aufweisen. Fig. 9 zeigt im Beispiel, daB auch mehr als drei Antriebssegmente Verwendung finden
konnen. Die dargestellten Antriebssegmente (65), (66), (67), (68) sind iiber Exzenter (63) und Wilzlager
(64) mit den Antricbswellen (34), (35) verbunden und kdnnen sehr schmal ausgefithrt sein, da immer mehrere
Antriebssegmente (65), (66), (67), (68) gleichzeitig in Eingriff stehen. Fig. 10 zeigt die Ausfiihrungsform
einer Art Triebstockverzahnung. Die Zihne der Antriebssegmente (70), (71), (72) sind dabei an einer Geraden
angeordnet, der Teilkreisradius (R2) wird dabei trotzdem eingehalten, wodurch der Eingriff entlang der gesamten
Verzahnung der Antriebssegmente (70), (71), (72) in den Zahnkranz (74) gewihrleistet ist.

Fig. 11 zeigt eine schematische Darstellung der Funktion des Antriebes mit drei Antriebssegmenten (30),
(31), (32). Wie dabei ersichtlich ist, kimmt jedes der drei Antriebssegmente (30), (31), (32) entlang des
Kreisbogens (b). Der Kreisbogen mit dem Radius (R2) wilzt sich praktisch in der Relativbewegung am
Umfang des Kreises mit dem Radius (R1) (Teilkreis des Kettenringes) ab. Die Exzentrizit4t (¢) muB dabei so
nach dem angegebenen Formalismus ausgelegt sein, daB jeder Zahn der Antriebselemente (30), (31), (32) nach
einer Umdrehung der Antriebswellen (34), (35), (56), (56a) genau in eine Zahnliicke des Zahnkranzes bzw.
Rollenkettenringes (10) eingreifen kann, Da der Uberdeckungsgrad infolge des Parallelogrammeffektes sehr hoch
ist, kdnnen die Antriebssegmente (30), (31), (32) relativ kurz ausgebildet sein, sodaB sich mindestens ein
Antriebssegment (30), (31), (32) stindig im Eingriff befindet. Fig. 12 zeigt eine Ausfiihrung mit vier
Antriebssegmenten (30), (31), (32), (33). Hier ist der Uberdeckungsgrad noch hoher, die Umfangskraft teilt
sich dabei gleichzeitig auf mehrere Antriebssegmente (30), (31), (32), (33) auf, wodurch diese weniger auf
Knickung beansprucht werden und daher eine schwichere Dimensionierung aufweisen konnen. Die beiden
Antriebswellen (34), (35) laufen selbstverstindlich synchron, ohne je einen Totpunkt auch bei Verwendung nur
eines Olmotors (17) zu erreichen.

Erfindungsgem#B konnen auch zwei oder mehrere Antriebseinheiten (16) am Umfang der Trommel (4)
angeordnet sein. Die Antriebseinheit (16) kann mit einem Rollenkettenring (10) auch im vorderen
Behilterbereich, in der Ndhe des Lagerzapfens (5) angeordnet sein. Weiters wiire es auch denkbar, Mehrfach-
Rollenketten, Zahnketten od. dgl. zu verwenden. Zur Linge des Kreisbogens (b) sei festgehalten, da8 dieser im
allgemeinen weniger als 7/2 £ 90° betragen wird, da bereits bei kleinerem Kreisbogen der gewiinschte Effekt der
schonenden Krafteinleitung gew#hrleistet ist.

PATENTANSPRUCHE

1. Antrieb fiir eine rotierende Trommel als Sammelbehilter an Miillfahrzeugen, Kompostiertrommeln od. dgl.,
wobei die Trommel eine geschlossene Stirnseite und an dieser einen zentralen Lagerzapfen aufweist und an ihrem
gegeniiberliegenden, offenen Ende mittels eines GroBkugellagers drehbar gelagert ist, wobei der Innen- oder
AuBenring des GroBkugellagers mit der Trommel verbunden ist und das offene Ende der Trommel mit einem nach
oben schwenkbaren, in bezug auf die Trommel undrehbar gehaltenen Deckel, der an einem Kegelstumpf ein
schraubenftrmiges Leit- bzw. Verdichtungsblech aufweist, verschliebar ist, und wobei die Trommel mittels eine
Kreisschiebung ausfiihrender Antriebselemente, welche in einen, am Behiilterumfang oder am AuBenring des
GroBkugellagers angeordneten Zahnkranz oder eine fix montierte Rollenkette eingreifen, in Rotation versetzbar
ist, wobei der Teilkreis der Verzahnung der Antriebselemente einen gréBeren Durchmesser als der Teilkreis der
anzutreibenden Rollenkette, Verzahnung od. dgl. aufweist und wobei beliebige Punkte der Antriebselemente in
Relation zur Drehtrommel Zykloiden beschreiben, dadurch gekennzeichnet, daB als Antriebselemente
wenigstens zwei kreisbogenformig ausgebildete, in ihrer Linge einen Bruchteil des Umfanges der Trommel (4)
aufweisende und im Bereich eines definierten Kreisbogenabschnittes (b) in den Zahnkranz (44, 55, 74) oder
den Rollenkettenring (10) in Form eines Abwilzvorganges phasenverschoben eingreifende Antriebssegmente
(30, 31, 32, 33; 65, 66, 67, 68; 70, 71, 72) vorgeschen sind, dic von zwei in an sich bekannter Weise
gleichsinnig laufenden Wellen (34, 35; 56, 56a) iiber auf diesen entsprechend der Anzahl der
Antriebssegmente (30, 31, 32, 33; 65, 66, 67, 68; 70, 71, 72) angeordnete Exzenter (36, 37, 38)
angetrieben sind, wobei der Teilkreisradius (R2) der Antriebssegmente (30, 31, 32, 33; 65, 66, 67, 68;
70, 71, 72), wie an sich bekannt, um den Wert (e) groBer ist als der Teilkreisradius (R1) der Rollenkette,
Verzahnung od. dgl.

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine aus den Antricbssegmenten (30, 31, 32,
33; 65, 66, 67, 68; 70, 71, 72), den Antriebswellen (34, 45) mit den Exzentern (36, 37, 38) und
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Antriebsmotor(en) (17, 18) bestehende Antriebseinheit (16) unmittelbar mittels zomindest einer Konsole
(48) am AuBenring (6a, 54a) des GroBkugellagers (6, 54) befestigt ist.

3. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Antriebssegmente (30, 31, 32) in eine am
AuBenring (43a) des GroBkugellagers (43) vorgesehene Verzahnung (44) oder in eine den AuBenring (43a)
drehfest umspannende Rollenkette (10) eingreifen. (Fig. 6)

4. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Antricbssegmente (30, 31, 32) in einen
stirnradverzahnten Innenring (54b) des GroBkugellagers (54) eingreifen. (Fig. 7)

5. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Linge des Kreisbogens (b) weniger als /2
betréigt.

6. Antrieb nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebseinheit (16), bestehend aus den
Antriecbssegmenten (30, 31, 32), den Antricbswellen (34, 35) mit den Exzentern (36, 37, 38), den
Antriebsmotor(en) (17, 18) und einem Gehsiuse (16a), mit ihrem Gehsuse (16a) im Bereich des unteren
Lagertriigers (21) angeordnet ist. (Fig. 2 und Fig. 5)

7. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerung der Exzenterwellen (56, 56a)
direkt am AuBen- bzw. Innenring (6a) bzw. (6b) erfolgt und jene mittels Wilzlager (57, 58) im AuBen- bzw.
Innenring (6a) bzw. (6b) drehbar sind. (Fig. 8)

8. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB ein Rollenkranz durch Anbringen von
wilzgelagerten Rollen (60) an Fixierschrauben (59) des Innen- bzw. AuBenringes (6a) bzw. (6b) am gesamten
Umfang des GroBkugellagers (6) vorgesehen ist, und die Antriebssegmente (30, 31, 32) in diese Rollen (60)
eingreifen. (Fig. 8)

9. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB sich bei mehr als drei Antriebssegmenten (65,
66, 67, 68) wenigstens zwei in derselben Eingriffsposition mit dem Zahnkranz bzw. Kettenring (10)
befinden. (Fig. 9)

10. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zwei oder mehrere Antriebseinheiten (16),
bestehend aus den Antriebssegmenten (30, 31, 32, 33; 65, 66, 67, 68; 70, 71, 72), den
Antriebswellen (34, 35) mit den Exzentern (36, 37, 38) und Antricbsmotor(en) (17, 18) sowie einem
Gehiluse (16a) am Behilterumfang verteilt vorgeschen und in bezug auf die Behiltertrommel (4) radial
verschiebbar sind.

Hiezu 9 Blatt Zeichnungen
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